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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Varosvezetoi eloszo

Kecskemét térténelmének egyik legmeghatdrozébb és legizgalmasabb id&szakdt éli. A vdros
elmdlt évtizedét a folyamatos valtozds, valamint a kilsé és belsd kihivasoknak térténd megfe-
lelés jellemezte. Kecskemétnek egyszerre, egy idében kellett kezelnie az 6rékélt — és részben a
mezdévarosias multbdl kévetkezd — hdtranyok és hidnyok (pl. infrastrukturdlis, ellatdsi, innovdaci-
0s) felszamoldsat, tovabbd a jelentds ipari fejlédésbdl, illetve gazdasagi, telepllési és tdrsa-
dalmi dtalakuldsbdl adddd szUkségletek kielégitését.

A folyamatos fejlesztéseknek, s a kitartd munkdnak kész6nhetéen, a vdarosban vonzé gazda-
sdgi milié alakult ki, a vdllalkozdsok névekvd szadmdval és egy egészséges dgazati struktdrdval.
Letelepedett vdrosunkban a Mercedes-Benz gydr és szamos beszdllitdja, melynek hatdsaként
2008-t6l mintegy 8000 Uj munkahely j6tt Iétre. Kecskemét jelent8s ipari, kereskedelmi és logisz-
tikai kbzponttd fejlédétt. Kecskemét lakdnépessége 2001-hez képest t&bb mint 4000 f&vel
névekedett, mint ahogyan bdévilt a kistérség telepUléseinek lakossagszama is (tébb mint 5800
fével). A dinamikus fejlédés jelentés modon emelte a mobilitds irdnti igényt, amit megfeleléen
szemléltet a Kecskemétre ingdzok szamdnak — két legutdbbi népszamldids kézotti — 60%-0s
bdévilése. A motorizdcid terjedését jol érzékelteti, hogy a vdarosban regisztrdlt személy- és te-
hergépjarmivek szadma egy évtized alatt jelentds gyarapoddst mutatott (25-25 %), a legfris-
sebb felmérések pedig arra hivtdk fel a figyelmet, hogy 2011 ota, éves szinten, dtlagosan
mintegy 5%-kal emelkedik Kecskemét kézuti forgalma.

A jellemzdé gazdasdgi, tarsadalmi és kbzlekedési folyamatokat tapasztalva, a varos vezetése
felismerte, hogy vdiltoztatnia kell a klasszikus, dgazati alapl kézlekedéstervezési modszerta-
ndn. Ennek érdekében dagazatokon, szakpolitikdkon dtiveld, azokat integrdld folyamat része-
ként kivant eljutni — a tuldimenziondlt és megvaldsithatatlan projektek helyett — a vdros sza-
mara szUkséges, kéltséghatékony fejlesztésekhez. Mindezt oly mddon, hogy a tervezés foku-
szdban a varoslako, a kézlekedést haszndld dlljon.

Kecskemét egy olyan Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervet (SUMP) kivdant késziteni, amely in-
tegralt megkézelitésre épit, s jol nyomon kévethetd Kecskemét vdrosdnak fenntarthatd mobi-
litds irdnti elkételezettsége. Egy olyan stratégiai terv elkészitése volt a cél, amely a varoslakdk
és a kérnyékbdl ingdzok, valamint a helyi vdllalkozdsok k&zlekedési igényeinek kielégitésére,
tovabbd a Kecskemét élhetdségének javitdsdra fokuszdl. Figyelembe veszi a vdros kérnyeze-
ti, gazdasdgi és tdrsadalmi adottsdgait, valamint a vdros egyre erésédé logisztikai, oktatdsi,
és foglalkoztatdsi szerepkdrét, illetve bévild vonzdskérzetét, s ehhez igazodva az 8sszes szoba
j6hetd kézlekedési mod korszerd, kéltséghatékony, kiegyensulyozott és kérnyezetkiméls fej-
lesztését célozza. A terv kiemelt figyelmet kivan forditani a kérnyezetbardt, ,,Iagy kézlekedési
maodok™ (gyaloglds, kerékpdrozds, elektromobilitds) elterjesztésére, az utas- és druforgalmi
lehet8ségek optimalizdldsdra, szervezésére és irdnyitdsdra. Emellett, a célrendszerében szem
elétt kivanja tartani, hogy a kialakitandd Uj kézlekedési rendszer mindenki szadmdra hozzdfér-
hetd, elérhetd, biztonsdgos és vonzd szolgdltatdsokat nydjtd legyen.

Ezek a térekvések olyan mobilitdsi rendszert eredményezhetnek, amely nemcsak mUszaki tar-
talmdban, hanem telepUlésképi megjelenésében és szolgdltatdsi jellemzdiben is képes va-
laszt adni korunk kihivdsaira, s hozzd tud jarulni egy Uj mobilitasi kultdra kialakuldsdhoz.

Kecskemét, 2016. november

Szemereyné Pataki Klaudia
Kecskemét MJV. polgdrmestere
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Vezetoi 6sszefoglalo

Kecskeméten a kdzeljpvében a munkahelyek sz&dmdnak jelentds ndvekedése prog-
nosztizdlhatd, minden eldretekintésben egy ndvekvd, gazdagodd vdrost Iatunk. E
nyez, melyeket a varos — tébb évtizedes elmaraddsban l1évd — kdzlekedési hdldzata
csak jelentds konfliktusok és kompromisszumok drdn tud majd lebonyolitani. A vArosi
forgalom ndvekedése meglepden gyors, és a vizsgdlatok szerint a személygépjarmu-
haszndlat burjanzdasat idézi eld, ami a dontéshozokbdl a kdzuti kdzlekedési beruhdza-
sok elétérbe helyezését kényszeriti ki. Taldn most van az utolsé pillanat, amikor Kecs-
kemétnek lehetdsége van arra, hogy ne csak kdvesse, hanem alakitsa a kdzeljovd
kdzlekedési folyamatait. A vdaros eddig is mindent megtett, hogy erejéhez mérten
lépést tartson a kdzlekedési igények vdaltozdsaval, ezt igazoljdk a folyamatos fejlesz-
tések is. Ugyanakkor fel kell hivni a figyelmet, hogy a kdzlekedésfejlesztés terén ta-
pasztalhatd évtizedes lemaraddst nem lehet néndny év alatt ledolgozni, ez hosszabb
tavu feladat. FélS, hogy a telepUlés néhdny éven belUl komoly kdzlekedési kihivdsok-
kal fog szembenézni, ezért is Iényeges, hogy a ddntések sordn, hosszU tavon is mUko-
ddéképes, j©6 megolddsok szUlessenek. A térténeti tapasztalatok rdmutattak, hogy a
félmegolddsok, rossz kompromisszumok mindig sulyos kdvetkezményekkel jarnak.

A varos eljovendd kodzlekedési problemdi féleg a kdzuti kdzlekedésben jelentkeznek
majd, a megoldds viszont a kilonbdzd kdzlekedési mdédok dsszehangolt, okos fejlesz-
tésében rejlik. A kdzlekedési rendszer egészét tekintve azok a nagyberuhdzdasok hoz-
hatnak &t0té sikert, melyek forrdsigénye messze meghaladja a vdaros teherbird-
képességét, igy megvaldsitasuk dllami segitséget igényel, amely a vdaros alapvetd
kdzlekedési rendszerének fejlesztését évtizedes taviatokba helyezi. A legfontosabb
teendd tehdt az, hogy amig ezek a beruhdzdsok megvaldsulnak, addig is bdlcs fej-
lesztésekkel, a meglévd infrastruktUra okos haszndlatdval a vdros kdzlekedése ne le-
hetetlenuljon el.

A jelen dokumentumban a tervezdék igyekeztek minden olyan lehetséges fejlesztést
egységes rendszerbe foglalni, amely a joévében segithet a vdarosnak a kdzlekedési
problémdk megeldzésében, kezelésében. A javasolt intézkedések dltaldnosak,
wterUletsemlegesek”, igy bdrmely varosi helyszinen nyitva dll a lehetéség a megvalo-
sitasra. A dokumentum legfontosabb része a Cselekvési Terv, amely a kdzeljové leg-
fontosabb feladatait veszi szdmba. E feladatok kdzUl kiemelkedik azon tanuimdnyok
elkészitése, amelyek mudszaki, rendezési és finanszirozdsi oldalrdl megalapozzdk a for-
rasszerzést és eldkészitik a megvaldsitdst. A Mobilitdsi Terv célja a vdrosi mobilitds
fenntarthatébbd tétele. Ennek érdekében négy f6 irdnyt jeldltink ki a Cselekvési
Tervben:

Versenyképes és fenntarthatd kézforgalmui rendszer kialakitdsa;

A meglévd infrastruktira okos megolddasokkal tértend hatekony haszndlata;
A lagy kdzlekedési mdédokban rejlé lehetdségek kiakndzdsa;

Atfogd és fenntarthatd varosi fejlesztési megolddsok alkalmazdsa.
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KECSKEMETI

Elso rész - A Mobilitasi Terv
bemutatasa

Szeretne olyan vdarosban élni, ahol reggelente nem kell torléddasok-
ban &csorogni az Izsdki Uton2 Ahol a buszok pontosan érkeznek, a
kerékpdrutak j6 mindseglek és ahol j6 kdzlekedni? Ahol azt érzi
reggel az ember, hogy egy fejlédd vdrosban él, ahol a dolgok
mindennap egy kicsit jobbak lesznek?
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Bevezetés

Kecskemét legyen elérheté, élhetd, vonzd és biztonsdgos a varosban és kér-
nyezetében éI6 és dolgozé emberek, valamint a gazdasag szereploi
szamdra.

Az Eurépai Bizottsdg a 2009-ben kiadott Varosi Mobilitasi Akcidtervében felvazolta a
fenntarthaté mobilitds megvaldsitdsahoz szikséges 1épéseket. Ezt kdvetden 2014 jo-
nudrigban Utmutatét adott ki a Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervek kidolgozdsa és
végrehajtasa érdekében. Végul 2016-ban megjelent Magyarorszdg Kormdnydnak
felnivasa, amely a Széchenyi 2020 program keretében a TerUlet- és TelepUlésfejleszté-
si Operativ Program ,,Fenntarthaté Varosfejlesztés a Megyei Jogu Varosokban” feje-
zetében kapott helyet. Ezzel hazdnk is elkdtelezte magdt a fenntarthatd varosi mobili-
tas fejlesztése mellett. A Mobilitasi Terv a kitGzdtt cél elérése érdekében, a komplex
szemléletet és a fenntarthatésdgot szem elétt tartva, az dsszes kdzlekedési mod at-
fogd, egymdssal is 6sszefuggd fejlesztését célozza, melynek sordn elényben részesiti a
kornyezetbardat kdzlekedési dgak fejlesztését és bdtoritja azok térnyerését.

Mérfoldko:
zard hataselemzés .
elkészitése { m) Elkotelezettség a fenntarthatd mobilitds alapelvei irént
f
@ A hazai/regionalis keretek hatasainak értékelése
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A célok elérésének vizsgalata - varosunk lakéinak

M2 3 siker-és kudarctényezék megértése kézlekedési @ Az erdforrasok rendelkezésre allasdnak vizsgalata

A kovetkezd terveiklus feltételeit és @ o) ’ .
na3 i kihivasainak régzitése ele.m",:“f.gél Az alapvetd Utemezés meghatarozasa
avitani!
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A céloknak megfelelden 0. A végrehajtas valo térekvés
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ellendrzése kommunikacié A terv Gondos bevonasanak megtervezése
Mérfoldke: ptokas végrehajté sa elokészités Megallapodas a munkatervrél
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Fenntarthaté elemzése
9. A fenntarthaté PR O e A
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terv jovahagyasa mobilitas
92 A tervjovahagyasa & 4 Mérfoldka:
tervezese a problémak és lehetdségek
A terv elfogadottsaganak elemzésének Osszegzése
937 . R
€s tamogatottsaganak At E- o g
erdsitése 8. Monitoring Kidol erv' 'ssigetl;u gs
drtikald idolgozasa _ atlathato 418Ag;> 6 3 Atiogd jovokép meghatérozssa
a4 Monitoring és éntékelési | kidolgozasa célmeghatarozas meonethisa | akodekedésben és azon imutatéan
*' szempontok megallapitasa | &g beépitése a2 Alakossdg és mas érintettek
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7. A felel6sségi e
4 5. Prioritasok
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64 Szinergidk teremtése és integralt intézkedéscsomagok kidolgozasa

A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv tervezési ciklusa (Forrds: Utmutatd Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi
Tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa, dtdolgozott magyar vdltozat, 2015. november)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Jelen mobilitdsi terv nem a hagyomdanyos kdzlekedési tervezés egy Uj vdltozata, ha-
nem modern korunk komplex tervezési gyakorlataval ésszhangban alld, a mar elfo-
gadott (kérnyezetvédelmi, kdzlekedési, terllet- és telepUlésfejlesztési, stb.) tervek in-
tegralasdra dsszpontositdé mddszer. Vezérelve a jovdorientdlt tervezés, melynek foku-
szaban a vdaroslaké ember dll, és legfontosabb célja nem a forgalmi kapacitds és a
sebesség nodvelése, hanem a jobb elérhetdség biztositdsa, a gazdasag élénkitése, a
kdrnyezet mindségének jobbd tétele, ezen keresztll pedig az életmindség javitasa.
Eszkdzrendszerét nem csak infrastrukturdlis beruhdzdsok alkotjdk, hanem koltséghaté-
kony megolddsokat is tartalmazd intézkedéscsomagok. Az emberkdzponty tervezés
eldrevetiti, hogy a f& munkamaodszer a részvételi tervezés, azaz a varos lakdi javasla-
taikkal hozzdjdrulnak a tervezéshez és segitik a terv elfogaddsdt a nagykdzdnség
szamdara, annak érdekében, hogy azt a varos vezetdi és a vdaros lakdi is magukénak
érezhessék.

A munka a helyzetfeltdrds - helyzetértékelés > j6vékép és célok > intézkedési
csomagok felépitést kdveti, természetesen a megfelelé moddszertani és a kotelezd
kiegészitd elemekkel. A Mobilitdsi Terv legkézzelfoghatdbb része az a tiz program-
csomag, amely tematikusan foglalja 6ssze a vdros kdzlekedésének fejlesztése érde-
kében javasolhatd intézkedéseket.

A Mobilitdsi Terv legfontosabb része ugyanakkor a Cselekvési Terv, amely azt igyek-
szik bemutatni, hogy a Programcsomagok intézkedései hogyan, mikor és milyen fel-
tételek megléte esetén valdsulhatnak meg. Nem szabad elfelejteni, hogy a vdros
kdzlekedését alapjaiban meghatdrozé fejlesztések (pl. elévarosi vasuti rendszer kiala-
kitasa, hidnyzo koruti szakaszok potldsa, alul- és feltljardk épitése) olyan nagyberuhd-
zasok, amelyek finanszirozdsat Kecskemét egymaga nem tudja megoldani, ezek
megvaldsitasanak lehetdsége nincs a vdros kezében.

A varhatéan gyorsan romld kdzuti forgalmi helyzet azonban [épéskényszerbe hozza
varost, melynek kezelésére javaslatokat kellett megfogalmazni, melynek egyes ele-
meit az a Cselekvési Terv tartalmazza, amely harom szintbdl dll:

e Az elsé szint azon beruhdzdsokat tartalmazza, amelyek megvaldsulds eldtt dll-
nak, |étrejottUk szinte biztosra vehetd a kdzeljdvdben;

e A madsodik szinten azok a nagyberuhdzdasok taldlhatdk, amelyek megvaldsula-
sa jelentds allami segitséget igényel, igy a vdros egymaga nem ddnthet réluk;

e VégUl a harmadik szint azokat a kisebb forrdsigényU beruhdzdsokat tartalmaz-
za, amelyeket Kecskemét 6nmaga is képes lehet finanszirozni, és amelyek
kulcsszerepet jatszhatnak a forgalomndvekedés és a nagyberuhdzdsok meg-
valosuldsa kozotti idészakban.

KUlonos figyelemmel kell lenni a kdérnyezet dllapotdra, kildndsen a levegdszennye-
zésre: Kecskemét a szdalld por tekintetében kimondottan rossz mutatdkkal rendelkezik
és a kozuti kdzlekedés varhatd ndvekedése e tekintetben is kedvezdtlen hatdsokkal
jarhat.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

A tervezés modszere

A Mobilitasi Terv teljes tervezési folyamata Iathatd a kdvetkezd dbordn. Jelen fejezet-
ben a helyzetfeltards és helyzetértékelés modszertandt mutatjuk be.

Helyzetfeltdrds és
helyzetértékelés Jovokep és celrendszer

Eddig elkészUlt tervek Elérhetdség

Civilek bevondsa Elhetéség

Forgalomszdmldlds ¢ Biztonsdg

A kozeljovo fejlesztései Vonzerd

Projektjavaslatok Eszkdzrendszer Megvaldsitds
1 1
- - Programcsomagok Indik&torok
i ' Pro,grom?k Monitoringrendszer
- : I'r_1’rezked'esek Kockdzatkezelési terv
: ' Utemezes Cselekvési terv
1 ]

A helyzetfeltdrds és helyzetértékelés alapvetden kdzlekedési aldgazatonként (ldgy
kdzlekedési moédok, kdzforgalmu kdzlekedés, kdzuti kdzlekedés, druszallitas) tortént. E
munkarész egyik eredményeként projektjavaslatok is szUlettek. Ezeket kUGN nem is-
mertetjUk, a projekfjavaslatok az intézkedéscsomagokba épullnek be. A helyzetérté-
keld részben megismert és feltart dltaldnos problémdkra adott vdlaszok eredménye-
ként jott Iefre a Mobilitasi Terv egyik legfontosabb épitékdvének tekintett jovokep és
célrendszer. Az Elérhetéség — Elhet8ség — Biztonsdg — Vonzerd hivoszavak tartalom-
mal térténd megtoltése jelenti a kecskeméti Mobilitdsi Terv jovéképének alapjat és
legfébb mondanivaldjat.

A Mobilitasi Terv megvaldsitdsdnak kulcseleme az intézkedéscsomagok atgondolt, a
céloknak megfeleld felépitése. Az intézkedéscsomagok készitésének ,,felUlrdl” szar-
mazé bemend adata, azaz a mobilitasi tervek modszertandt kdvetd szakértéi munka
eredménye a problémdk megolddsdra Iétrehozott célrendszer. Ezzel egyidejlleg
»alulrdl”, a szakmai és tarsadalmi egyeztetések, az érintettek bevondsa nyomdn szU-
lettek azok a projektdtletek és javaslatok, amelyek az intézkedéscsomagok fé tartal-
mdat jelentik. Ezek fontos része a javasolt projektek Utemezése, amely alapul szolgdl-
hat a késébb, mds dokumentumokban kidolgozdsra vardé Megvaldsithatdsdgi Ta-
nulmdnyoknak, melyek a tervezés kdvetkezd fazisnak elengedhetetlen elemi lesz-
nek, s valaszt adhatnak példdul a konkrét mUszaki kérdésekre, alternativ megoldd-
sokra, koltségigényekre, finanszirozhatésagra.

A Mobilitasi Terv egyik fontos kovetelménye az Utemezett és rendszeres felilvizsga-
lat, annak érdekében, hogy a Mobilitasi Terv céliainak megvaldsuldsdat ellendrizni le-
hessen, és hogy az idékdzben bekdvetkezett valtozdsok hatdsai beilleszthetdék legye-
nek.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Kecskemét gyors fejlédését és napjaink fejlesztéseihez szUkséges Megalapozd Tanul-
mdanyok (MT) dltaldnos hidnydt figyelembe véve, 4 éves felilvizsgalati ciklust javas-
lunk.

A célok megvaldsitadsahoz elengedhetetlen egy Uj Uzemeltetési, fenntartasi szemlé-
let. Természetessé kell valnia, hogy a megvaldsitott projektek a vdarost szolgdljdk, ezért
hosszabb tavu, mindsegi mUkddést biztositd fenntartasuk az Uzemeltetés természetes
része, ahogyan az Uzemeléssel, mUkddtetéssel kapcsolatos adatok és indik&torok
gyUjtése is a rendszer mUkddtetésének természetes velejdrdja. Enhez tartésan biztosi-
tani kell egy joOI felépitett szervezeti hatteret, egy monitoring rendszert, valamint a
szUkséges forrdsokat. Az indikatorok értékeit 2016-161 kezdve legaldbb négy évenként
javasolt 6sszevetni a célértékekkel. A célértékek meghatdrozdsdhoz szikséges alap-
adatok mérését és/vagy gyUjtését a projektek keretein belll a projektek indulasatol
kezdve folyamatosan kell végezni.

A helyzeffeltardas és helyzetértékelés

A - S ey A Fenntarthatd Mobilitdsi Tervek készitésé-
j ; ] nek Utmutatdja megkdveteli a kapcsolddd
nemzetkdzi gyakorlat atvételét, a magyar
ajanldasok és a varos adottsadgainak és a
kUlsé korUiményeknek a figyelembe véte-
lét. A helyzetfeltards sordn a vdros kdzle-
kedési dokumentumainak, ferveinek és
forgalmi jellemz8inek vizsgdlata tortént
meg. Ehhez 6t f6 informdcidforrds Allt ren-
delkezésre: a meglévd statisztikai adatok, a varosfejlesztéssel és kdzlekedéssel kap-
csolatos stratégiai dokumentumok, szakértdi informdacidk és mdar elkészilt tervek, a
civil szféra tuddasa, valamint egy széles kérd varosi forgalomfelvétel. Az egyik legna-
gyobb részfeladat a tervezék rendelkezésére bocsatott tervek és stratégiai doku-
mentumok megismerése, elemzése volt. Ezek a dokumentumok nemcsak a jellemzé
folyamatokrél, problémdkrél és feladatokrdl szamoltak be, hanem a kdzeljdvében
tervezett projektekrdl is fontos ismereteket tartalmaztak.

A részvételi tervezés fontos eleme a Mobilitdsi Terv tervezési folyamatdnak. Ennek
érdekében a civil szervezetek két szinten is részt vettek a tervezésben. Az elsd szint sok
szereplét érintett, de lazdbb, féként az igényfelmérésre és egyeztetésre koncentrdld
egyUttmUkodést takart, a mdsodik szint csak néhdny szakmai szerepldt érintett, de
sokkal mélyebb volt, és a tényleges kdzds tervezésre dsszpontositott. A feladat része
a megjelenés a civil és varosi rendezvényeken, a Mobilitdsi Terv megismertetése a
nagykdzénséggel.

A varos aktudlis kdzlekedési helyzetének megismerése céljidbdl széleskord, a gyalo-
gosokat, a kerékpdrosokat, a személygépkocsikat és a tehergépkocsikat is érintd
forgalomszamildalas tortént. A felmérés 150 varosi €s varoskdrnyéki keresztmetszetet
érintett. A felmérések 2016 késd tavaszdn, kedd-szerda-csUtdrtdki napokon 6-10, va-
lamint 14-18 ora k6zo6tt zajlottak le.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Terileti lehatdrolas

A Mobilitdsi Terv készitésekor Kecskemét varos kdzlekedési és mobilitdsi problémdit a
tervezdk négy, terlletileg és funkcidjaban is jol lehatdrolhatd terlleti egység viszony-
latdban vizsgdltdk és értékelték.

A varos kUlsé kapcsolatai: elérhetdség

A varos belsé kapcsolatai: élhetdség és elérhetdség
|

/ /

Mcrvzo yc\ou Kc\r\hcw

rossz burkolatminéség
hianyzo koruti szakaszok
kerékparszallitas torlédasok
jératok kdvetési ideje
elkerUlési lehetéségek Osszekottetések
akaddlymentesség L
megdlldhelyek megkdzelithetdsége

menetrend &sszehangoldsa

elvdlasztott kerékparit

P+R

menetrendek hangolasa
megteremtése

A Nagykoriton belili terUlet a vdrosmag, amelyet szdmos egyedi probléma terhel.
Jelentds a gyalogos és kerékpdros forgalom, az dtmend jellegl autdbusz-forgalom,
valamint a személygépkocsi-forgalom. Emellett forgalmi torléddsok, parkoldsi nehéz-
ségek, tovabbd levegdmindségi problémdk jellemzik a terUletet. A varosmag jOvE-
beni forgalmi helyzete sem tisztdzott: a kecskeméti kdzgyUlés 7/2013.(11.14.) KH. sz&dmu
hatdrozatdval (névleg) l1étrejott egy zérd kibocsatdsu zona a Nagykoriton bellli terU-
leteken, tovdabbda terv szintign megfogalmazddott a helykdzi autdbuszok Nagykdritra
terelése és a Kiskorut forgalmi rendjének atalakitdsa is; ezek a tervezett beavatkozd-
sok csak komplex és szertedgazo feltételek megléte esetén valdsulhatnak meg haté-

konyan.

A varoshatar és a Nagykorot kézotti terilet a varosmag és a vdaros beépitett részei-
nek hatdra kdzott elterUlé varosi terUlet. It napjainkban csaknem az dsszes Magyar-
orszdgon elképzelhetd varosi kdzlekedési probléma azonosithatd, melyek hatterében
az intenziv, de egyenlétlen gazdasagi és tarsadalmi fejlédésbdl, illetve vdrosszerkeze-
ti hidnyossdgokbdl adddd okok egyardnt fellelheték. A jovEkép is Osszetett: jelentds
ipari, lak&sépitési, intézményi és vdarosrehabilitdcids fejlesztések varhatdk, amelyek
elényds hatdsaik mellett — forgalomvonzé hatdsukndl fogva — névelhetik a zsufoltsa-
got, és kdzvetve ronthatjdk a lakdkdrnyezet dllapotdt és ezen keresztll az életmind-
séget. Ezek egymdsra hatdsa és végsd ereddje ma még pontosan nem ismert, de a
gazdasagi fejlesztéseknek, a tarsadalmi jolét névekedésének, a motorizacio bévile-
sének kdszdnhetden, valamint a korldtosan rendelkezésre dllé fejlesztési forrdsok mi-
att a kdzeljovd Kecskemétje a maindl szinte bizonyosan zsufoltabb lesz.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

A varos egyéb belterileti egységei a kdzponti belterllet és a kbzigazgatdsi terllet
hatdra kozti térrész, amely magdban foglalja Kecskemét jelentds kiterjedésy és né-
vekvd lakossdgszamu egyéb belterlleti egységeit (pl. Hetényegyhdza, Kadafalva,
Katonatelep), valamint kUlterUleteit, amelyek sajatos telepUlésszerkezeti, tarsadalmi
és kozlekedési problémdkkal terheltek, ugyanakkor folyamatos &talakuldsban van-
nak.

A varos kilsé kapcsolatait a vdrossal egyUtt él6 egyre szélesedd vonzdskorzet gaz-
dasagi és kodzlekedési folyamatai hatdrozzak meg. It is jelentds valtozdsok varhatok:
az északi elkerUl& (445. sz.) Ut 5. sz. f6kdzlekedési Uttdl az M5 autdpdlydig tartd befe-
jezése, a tervezett orszdgos kdzUti (pl. M8, M44, 54, sz. f&kdzlekedési Ut) és elbvarosi
vasuti fejlesztések (pl. 142-es szadmU Budapest-Dabas-Lajosmizse-Kecskemét, 145-6s
szamuU Kecskemét-Lakitelek-Szolnok vonal) megvaldsuldsa. A felsoroltakon kivUl, az
er6s6dé agglomerdacioés folyamatokbdl kdvetkezd eldvarosi mobilitds ndvekedése,
Kecskemét logisztikai szerepkdrének bévilése, az Uj kdzlekedési mddok megjelenése,
a Budapest-Belgradd vasutvonal fejlesztése, a kecskeméti reptér vegyes, polgdri-
katonai hasznositdsa) mind-mind a komplex kdzlekedéstervezés Ujfajta megkdzelité-
sét igénylik.
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Masodik rész - A Mobilitasi Terv

megalapozasa

Minden ko&zlekedési mod
egyenrangu. Minden kbdzle-
kedési eszkdzt a kerékpdrtol
a vasutig haszndljgk az
emberek az utazdasaikhoz.
Kecskemét kdzlekedéese
sokréty, dsszetett, az egyes
kbdzlekedési modok jellem-
z8inek megismerése, bemu-
tatdsa alapvetd a meg-
alapozoft javaslattételhez.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

A VAROS VONZASKORZETE

A valds mobilitdsi folyamatok miatt a Mobilitasi Terv tervezési terUlete kiterjed Kecs-
kemét vonzdskorzetére is. Ez a terUletlehatdrolds nem feltétlenUl esik egybe a tdrsa-
dalmi-gazdasagi statisztikai mutatdk szerinti lehatdarolassal, melyek alapjdn példdul a
K&zponti Statisztikai Hivatal vagy az Orszdgos TerUletrendezési Terv (OTrT) megszabja
a varos vonzdaskdrzetének hatdrait. A Mobilitasi Terv szempontjdbdl sokkal inkdbb a
kozlekedési szokdasok birnak jelentdséggel, ezek kdzUl is taldn a legfontosabb tényezd
a napi ingdzds.

A Mobilitasi Terv készitése sordn nem volt méd olyan széles kérd adatfelvételre, ame-
lyekbdl a vonzdaskdrzetet pontosan meg lehetett volna hatdrozni. Utoljdra 2011-ben
készUlt olyan adatfelvétel, amely alapjdn a napi munkdba jaréknak a kibocsatd te-
lepUlések lakossdgszadmdhoz viszonyitott ardnydat tdgabb terlleten meg lehetett ha-
tarozni. Ez ugyanakkor nem jelenti azt, hogy Kecskemét vonzdsa egyes irdnyokban —
az utolso felmérés ota — ne terjedhetne tuUl a felmért telepuUléseken, hiszen azéta je-
lentésen emelkedett az ingdzoék szdma, kdszdnhetben elsésorban a Mercedes gydar
és beszdllitdéi munkahelyteremtd beruhdzdasainak.
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Az dbrdn lathatd, hogy a varos tényleges vonzdaskdrzete, az OTrT és a KSH dltal meg-
hatdrozott, egyUtt tervezendd nagyvarosi telepUlésegyuttes daltal érintett 8 (Kecske-
mét, Agasegyhdza, Ballészdg, FUldpjakab, Helvécia, Jakabszdllds, Kerekegyhdza,
Kunszdllds), illetve 7 telepUlésén Iényegesen tulmutat. Erinti a Pest és Jasz-Nagykun
Szolnok megye déli, a Csongradd megye északnyugati, valamint a Bacs-Kiskun megye
k6z€épsd részén — Kecskeméttdl 30-50 km-es tavolsdgban — elhelyezkedd telepllése-
ket.

A Dél-alféldi Kdzlekedési Kozpont 2015 aprilisdban felmérte a Mercedes gydrat érintd
helykdzi autdbuszjdratok utasforgalmat. Az eredményekbdl készUlt térképen jol Idtha-
t0, hogy naponta a gydrba busszal érkezd mintegy 750 f6 foként az eldzd terkepen is
megjelenitett telepUlésekrdl érkezik. A vdallalat kecskeméti telephelyét kiszolgdld napi
45 helykdzi jaratpdr mellett 45 helyi jaratpdr teremt dsszekdttetést Kecskemeét varosa
és a déli iparterlleten taldihatd gydr kdzott. A személygépjkocsival térténd ingdzds-
sal érintett terUletrdl nem dlinak rendelkezésre frissebb adatok, ugyanakkor a 2016
tavaszan és nyardn bejelentett Ujabb Mercedes beruhdzasok tovabb bdvithetik a
napi ingdzdassal érintett telepUlések korét, kGlondsen a jovében tervezett kdzlekedés-

fejlesztéssel érintett terlletek irdnydban (pl. M44, Bacs-Kiskun és Pest megye déli teru-

letei).
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A Mercedes gydrba helykézi busszal érkezék szama
(Forrds: Dél-alfoldi Koézlekedési Kdzpont Zrt. 2015 alapjdn sajdt szerkesztés)
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

A Mobilitdsi Tervben a fenti terUleti lehatdroldsbdl kdvetkezd specidlis kdzlekedési és
mobilitasi problémdk, illetve fejlesztési igények az egyes vizsgdlt terlleteken mdas és
mds moddon jelennek meg: pl. a kerékpdros kdzlekedés fejlesztése az elSvarosi terlle-
teken a kozuti forgalomtdl elvdlasztott kerékpdrutakat, B+R tdaroldkat és kerékpdr-
szdllitasi lehetéseget jelent, a varos terlletén a mds kdzlekeddkkel kdzos fellleteket,
taroldsi lehetdségeket, okosan kialakitott csomdépontokat. Végil a vdrosmagban
olyan megolddasok lehetnek célszerGek, melyek szétvdlasztjdk a kerékpdros- és gya-
logosforgalmat, emellett elényben részesitik kerékpdrosokat a belvarosi kdzlekedés-
ben, s a forgalomvonzd Iétesitményeknél kelld szamu parkoldsi lehetdséget biztosita-
nak.

Vannak olyan, az egyes terlletegységekre jellemzé kdzlekedési problémdk (pl. a va-
rosmagban jelentkezé forgalmi torléddsok, a belvarosi parkoldsi nehézségek, a kdz-
lekedésbdl szdrmazd leégszennyezés), melyek kezelése nem feltétlendl oldhaté meg
elszigetelt, helyi beavatkozdssal, igy térekedni kell a varos egészére értelmezhetd
komplex megolddsok alkalmazdasdra.

KOZLEKEDESI MUNKAMEGOSIZTAS

A Mobilitasi Terv céljait elsésorban a kdzlekedési moédok kdzdtti megosztas megval-
toztatdsa révén kivdanja elérni. A kdzlekedési mddok kdzdtti megosztds észszerU javitd-
sa egyeértelmlen szinvonalasabb, kérnyezetkiméldbb, fenntarthatdébb mobilitasi fo-
lyamatokat eredményez. A vdrosban a kdzeljpvében a munkahelyek szdmdnak je-
lentds ndvekedése prognosztizadlhatd, ami egyben a varosi és varoskdrnyéki lakossag,
a varost haszndldk szadmdnak jelentds ndvekedését is maga utdn vonja, ezért a sze-
mélygépkocsik szdmdanak és haszndlatdnak intenziv névekedésére kell szamitani. A
vdarosban dolgozok utazdsi szokdsainak vizsgdlata szerint, a munkdba jardk tébbsége
varhatdéan az egyéni kdzlekedést fogja vdalasztani.

Gyalog

Kerékpar

M Motorkerékpar, segédmotor

W Személygepkocsi

Wasut

W Munkaltate altal szervezett
autdbusz vagy mikrobusz

Zarges Kft.

M Helykdzi autobusz

57-59

Axon Kabelgyatd Kft
37

Urihegy 295

M Helyi jaratd autdbusz

Mercedes-Berz Manufacturing
Hungary Kft

Knaorr-Brem se Fékrendszerek Kft,

Univer Preduct Zrt. Szelnoki ot 35

Univer Product Zrt. Mindszenti ket

Univer Product Zrt. Mindszenti ket

Univer Product Zrt. Hetényegyhdza

A munkdba jarasi médok megoszldsa a varos jelentésebb foglalkoztatéinak dolgozdi kézott
(Forrds: Kecskemét MJV kdzlekedeési koncepcidjanak felUlvizsgdlata a gazdasdgfejlesztési irdnyoknak
megfeleléen, IFUA Horvdth & Partners Kft., Varoskutatds Kft., 2015.)
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Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

A Mobilitasi Tervben megfogalmazott intézkedések azt a célt szolgdljak, hogy a kdz-
lekedési modok kdzdtti megoszidsban a személygépkocsik ardnya csdkkenjen, de

\\.
KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT
legaldbb ne névekedjen (ez utdbbi Snmagdban is nagyon nagy eredmény lenne).

A legfontosabb teenddk e cél elérése érdekében:
Vonzo, jol mikédd varosi és elévarosi kdzfogalmu kdzlekedés létrehozdsa és

[ )
mUkodtetése;
e A kerékpdrozas és a gyaloglds érdemi tdmogatdsa;
e Az utazdsi ldncokban mindségi atszalldsi pontok [étrehozdsa;
A fenntarthatdé mobilitdst eléseqitd szervezési megolddsok bevezetésének ta-
mogatdsa (tdvmunka, Utemes munkaidbdkezdés, rugalmas munkaidd, hdzhoz-

[ ]
szdllitas, stb.), valamint

e Korszer( forgalomirdnyitd eszkdzok és jo gyakorlatok bevezetése.

Ugyanakkor tekintettel kell lenni arra is, hogy a varos lakdinak elldtdsaban, kiszolgdld-

saban a kdzuti kdzlekedés szerepe igen jelentds és ebben vdaltozds csak hosszy tdvon

érhetd el. Ezért ennek fejlesztése sem hanyagolhatd el, hiszen a személygépkocsinak

szamos helyen és élethelyzetben egyszerlden nincs valddi alternativdja.
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Eljutdsi id6k a Kossuth térre és a Mercedes-Benz gydrhoz kézlekedési médonként (Forrds: KT)
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Utazasi idok a varosi és a varoskornyéki hdalézaton

Megvizsgdltuk a Belvdros és a Mercedes gydr megkodzelitését egy-egy meghatdrozott
idépontban (iskolai tanitasi napon, a Mercedes-Benz gydrhoz reggel 5:30-ra, a Kossuth
térre reggel 8 6rdra) Kecskemét kivalasztott telepUlésrészeirdl és a szomszédos telepUlé-
sek kdzpontjaibdl. Az utazdsi iddt négy kdzlekedési mod esetében szdmitottuk ki:

személygépkocsival: a Google-Utvonaltervezd dltal a megadott érkezési idépontra

[ )
ajdanlott, az aktudlis adatokbdl képzett dtlagos eljutdsi idd;
e kerékparral: a terkepem.hu Utvonaltervezd daltal megadott idétartam;
e qutdbusszal: a DAKK sajdt Utvonaltervezdjének (xmapp.dakk.nu) és a menetren-

dek.hu statikus idéértekei;

e vonattal: a MAV-START Utvonaltervezdje dltal meghatdrozott aktudlis eljutdsi idd,
kiegészitve a hozzd csatlakozd helyi és helykdzi autdbusz eljutdsi idejével, mellyel biz-
tositott az eljutds a célpont kdzelébe (az idéadatok az autdbuszndl haszndilt Utvonal-
tervezdk segitségével lettek meghatdrozva).

Az utazdsi idék nem tartalmazzdk a kisebb-nagyobb ragyalogoldsi idéket, azaz a meg-
dlldk és a célpont megkodzelitésének, valamint az dtszdallaskor megtett gyalogldsnak az
idejét.

Az dbra Kecskemét egyes terUleteirdl a Belvdarosba és a Mercedes gydarba vald eljutds
utazdsi idejét hasonlitja 6ssze a személygépkocsi, a kerékpdr, az autdbusz és a vasut
esetében. A legfontosabb eredmény, hogy a varos belsd terGleteirdl a Belvdros felé a
személygépkocsi, a kerékpdr és az autdbusz értékei nem sokban kUldnbdznek. Ez esélyt
ad arra, hogy j6 kézforgalmu kdzlekedéssel és j6 kerékpdros infrastruktUraval a jévében
a varoslakdk a céldllomdasukat ne személygépkocsi haszndlatdval érjék el. Kinivast jelent
viszont, hogy jelenleg a kérnyékbeli telepUlések esetében alig taldlhatd olyan kiinduldsi
pont, ahonnan bdrmelyik vizsgdlt kdzlekedési mdéd érdemben versenyezni tudna a sze-
mélygépkocsival.

*. az eljutds biztosithatd lenne, de nem a kivdlasztott érkezési idépontra

- az adott célpont nem koézelithetd meg az adott kdzlekedési méddall
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LAGY KOZLEKEDESI MODOK

A ladgy kdzlekedési modok fejlesztése a varos Integrdit TelepUlésfejlesztési Stratégidja-
nak céljai kdzott is eldkeld helyen szerepel a célok kdzdtt. A kdrnyezetbardt kdzleke-
dési modok elétérbe helyezése, a motorizdlt és a nem motorizdlt forgalom konfliktu-
sainak felszdmoldsa Kecskemét MJV. Kozlekedési Koncepcidjdnak Aktualizdldsa
(2011) térekvései k6zott is megjelenik. Az igények jogossagdnak aldtamasztasara ér-
demes szemuUgyre venni a mdra kialakult helyzethez vezetd kdzlekedéstervezési fel-
fogds vdltozdasait. Ahogy az aldbbi dbrdn Iathatd, napjainkra a legnagyobb problé-
ma, hogy az egyéni motorizdlt kdzlekedés kapta a legnagyobb prioritdst, ezzel &ssz-
hangban a kdzlekedés tobbi résztvevdje sok esetben hosszabb vagy kényelmetle-
nebb Ut megtételére kényszerUlt. A kerékpdrozds esetében még mindig gondot je-
lent, hogy a tervezés sordn nem kezelik jrmUként, nem szempont a legrévidebb Uf,
igy az infrastruktura-hdldzatdt a téredezettség jellemzi.

Q0 O000| 60060 | 600606

1800 1900

goreN 1920 1950-t6l napjainkig
Copenhageél&% Design Co.

A kozlekedéstervezés fejlédése az 1800-as évekidl napjainkig
(Forrds: Coppenhagenize Design Co.)

A lagy kdzlekedési moédok egyre szélesebb korU elteriedése mind az egyén, mind
pedig a tarsadalom szdmdra jelentds és kdzismert hasznot hajtanak, ami az egyéni
motorizdlt kdzlekedésrdl nem mondhatd el. A gyalogldsnak és a kerékpdrozdsnak az
egészségre, a levegdmindségre, a kdzlekedésbiztonsdgra, a kdzterUlet-fejlesztésre
vagy az emberi kapcsolatokra kifejtett hatdst nem kell kUI6n ismertetni. A nemzetkdzi
kdzlekedéstervezés jelenlegi trendjei alapjan, Kecskeméten is olyan prioritdsi sorren-
det javasolt feldllitani a kdzlekedési aldgazatok kdzdH, amelyben a ldgy kdzlekedési
modok élvezik a legnagyobb tdmogatdst.

Habdr a gyaloglds és a kerékpdrozds mind élettani, mind 6ssztdrsadalmi hasznossa-
ga szempontjdbdl hasonldénak mondhatd, a mindennapokban e két kdzlekedési
mod igen eltérd tulajdonsagokat mutat. Sok esetben tévesen a kerékpdrost a gya-
logosokhoz soroljdk, holott a modern kdzlekedéstervezés jdrmUként tekint rd. E téves
felfogds nap, mint nap konfliktusokat sz0l a gyalogosok és a kerékpdrosok kdzott
Kecskeméten is, ezért nem lehet egy csoportban vizsgdini 8ket — de értelemszerlen
teljesen kUlon sem. A kdvetkezd fejezet e filozdfia szerint mutatja be a gyalogldst és a
kerékpdrozdst, annak vdarosi problémdait, jovoképét, szerepét, illetve a lehetséges fej-
lesztési irdnyokat, intézkedéseket és eszkdzoket.
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Gyalogos kézlekedés

A gyalogos kdzlekedés a legelemibb kdzlekedési forma. Ez az a mozgdsforma, amely
az 6sszes helyvdltoztatdsi folyamatban megtaldlhatd; kortdl, nemtdl, foglalkozdastdl,
vagyoni helyzettdél fUggetlenUl mindenkit érint. A Terv készitése sordn gyalogos kdzle-
kedés alatt nem csak a gyalog megtett utakat értjuk, hanem ide soroljuk a kdzfor-
galmu kdzlekedési eszkdzhdz vald kisétdldst (rd- és elgyaloglds), az atszallasokat, illet-
ve a kézforgalmu kdzlekedési eszkdzrdl a célhoz vald gyalogldst, de példdul a kikap-
csoloddst jelentd, rekredcids célu sétdkat is. A gyaloglds, mint kdzlekedési forma dlta-
ldban az 1 km-nél révidebb tdvok megtétele sordn alternativa, ennél fogva a varos-
részek kapcsolatdban nem jatszik, és valdszinlleg a késébbiekben sem jatszik majd
érdemi szerepet. A gyaloglds vizsgdlatakor olyan tulajdonsagokat kell sz&dmba venni,
mint a hozzdférhetdség, eljutdsi idd, kényelem vagy a biztonsdg. A fentiek tekinteté-
ben megvizsgdltuk, hogy Kecskeméten milyen gyalogolni, milyen gyalogosokat érin-
t& j6 és rossz tapasztalatokkal taldlkozhatunk.

A vdros kézlekedésében betoltott szerepe, kindlat

A kecskeméti gyalogldsi szokdsok dtlagosnak mondhatdak: az emberek 70%-a leg-
feliebb 1 km gyalogldsra hajlandd, mig 1-2 km megtételére mar csak kdzUIUk minden
otodik vdllalkozik. Lathatd tehdt, hogy a tavolsdg ndvekedésével csdkken a gyalog-
I&si hajlanddsdag. Nagyobb tavolsdgot jellemzbden azok tesznek meg gyalog, akik
nem vdlaszthatjdk meg az utazdsuk modjdt, (ilyenek példdaul a tanyds terlletek szo-
cidlisan hatranyos helyzetU lakdi) vagy azok, akik tudatosan (pl. egészségmegdrzés,
kérnyezetvédelem) vdlasztjdgk a kdzlekedés eme mdodjat. Nem varhatd tehdt, hogy a
jovében ennek a kdzlekedési mddnak az ardnya jelentésen vdaltozna. Az daltaldnos
gazdasdgi és tarsadalmi jolet fejlédesével elképzelhetd a gyaloglds részardnydnak
vdltozdsa, ennek irdnydt azonban napjainkban még nehéz megjésolni. Elképzelhetd,
hogy bizonyos terUletek (kUlterGletek, zdrtkertek, lakdtelepek) vonatkozdsdban a
magasabb jovedelmeknek kdsz&nhetben, a gyaloglds hattérbe szorulhat mds kodzle-
kedési mddokkal szemben.
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Ugyanakkor a Belvdroshoz kdzelebb esd terUletek, vagy kompaktabb vdarosrészek
(Homokbdanya, Nyugati varoskapu) esetében az egészség- vagy koérnyezettudatos
gondolkodds, esetleg koltséghatékony szemlélet elétérbe kerUlésével a jelenleginél is
elteriedtebbé vdlhat a gyaloglds.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

Ezeken a terUleteken a legalacsonyabb a gyaloglok ardnya (14%), ami arra enged
kdvetkeztetni, hogy a nagyobb tavolsdg legydzésében a személygépkocsi, illetve a
kbdzOsseégi kdzlekedés domindl, a gyaloglds féként a megdlldkba vald kijutast vagy a
helyben elintézhetd Ugyintézést szolgdlja.

A vdroshatdr és a Nagykorut kézétti teriilet

Ebben az &vezetben lakételepek, kertvdrosias jellegU terlletek taldlhatéak. A gya-
loglok aranya 24%, a tersegben domindl a személygepkocsi-haszndlat. Ez logikusnak
tUnhet, hiszen a tavolsadgok nagyobbak anndl, mintsem hogy az érintettek gyalogol-
janak, dm a kerékpdr mdr j6 alternativat jelenthet. A lakdtelepeken a nagy népsurU-
ségnek kdszdnhetéen a kdzszolgdltatasok (pl. orvosi rendeld, iskola, boltok) sirin he-
lyezkednek el, itt mar a gyaloglds a legnépszerlbb kdzlekedési méd (42%). A csaladi
hdzas, kertvdrosi dvezeteklben, ahol a kisebb népsiriség miatt a szolgdltatdsok rit-
kdbban jelennek meg, az embereknek mar csak 24%-a gyalogol.

A belvarosban a legnagyobb részardnnyal a gyalogosok képviseltetik magukat — legyen az munkdba,
iskoldba jards, vagy kikapcsolédas, séta (Forrds: KTl)
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A Nagykdéruton beliili teriilet

A tdgabban értelmezett belvdrosban egyértelmlU gyalogos dominancia figyelhetd
meg (50%-os részarannyal), ami a munkahelyek, az iskoldk és a szolgdltatasok kedve-
z6 id6beli elérhetéségére, valamint a Kiskdrdton bellli gyalogos-kerékpdros zona

(kellemes kérnyezetU és biztonsdgosan gyalogolhatd) kialakitdsara vezethetd vissza.

Jelenlegi dllapot, igények

Egy-egy vdrosi terlleti egységhez jellemzé gyalogldsi formdk
tartoznak. A felmerGlé problémdk azonositdsdban a rele-
vdans dokumentumok és személyes bejardsok mellett a civil
szervezetektdl érkezett észrevételek is segitettek.

Vdarosszerte jelentds probléma a konfliktushelyzet a tébbi
koézlekedési moéddal. Szdmos helyen a gyalogos és a kerek-
pdros ugyanazt az UtfelUletet kénytelen haszndini. A gyalo-
gosok és a személygépkocsival kdzlekeddk igényei eltérnek,
azonban dltaldnos tapasztalat, hogy a személygépkocsival
kozlekeddk tébb szempontbdl is elényben részestinek a hét-
kéznapi helyvdltoztatdsok soran, ami szadmos ponton kihat a
gyaloglds minéségére. A gyalogos hdlézat karbantartdsara
forditoft figyelem nem elégséges. A nem karbantartott,
esetleg hidnyzo jardaszakaszok miatt a gépjarmUvek dltal
haszndlt Uttesten vagy burkolatlan felUleten kell gyalogolni,
ami ronfja a gyalogos kdzlekedés mindsegét, igy még révi-
debb tdvokon sem feltétlenll jelenthet alternativdt. A legin-
kdbb kritikus pontok a kozUti atkelések: az atkelési lehetdse-
gek szdma és mindsége elsésorban a kdzlekedésbiztonsag-
ra, tovdbbd az eljutdsi idére és a kényelemre van kihatdssal.

Egyenlé esélyl
hozzaférés: torek-
vés, hogy az embe-
rek kortdl, nemtdl,
szocidlis, egészsegi
dllapottdl figgetle-
nUl, maradéktala-
nul részt tudjanak
venni a kozleke-
désben. A fogalom

kapcsdn alapvetd-

en a fogyatékkal
élékre gondolunk,
de az egyenld esé-
ly( hozzd&férés
eredményeinek
tobbek kozétt az
id&sek, gyerekesek,
kismamdk is ha-
szonélvezdi.

Biztonsdagi okokbdl tébb helyen is indokolt lenne Uj gyalog-
dtkelbhelyek létesitése (példdaul Nyiri Ut és lll. Béla korut).

A lakoételepeken bellli forgalomcsillapitds dsztonzdleg hat a gyalogldsra. A varos
gyaloglds szemponfjdbdl legfrekventdltabb része a belvdrosi gyalogoszona, ami kis
mérete ellenére kiemelkedd szinvonall, a helyi lakosok és a varosba érkezd turistak
szamdra is a ,,nyugalom szigete”. A vdros belsd, sirin lakott részeire igaz, hogy a
parkold autdk egyes helyeken nagy és értékes felUletet vesznek el, ezzel rontva a
vdrosképet, a gyalogosok lehetdségeit és biztonsdgérzetét.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

A gyaloglds egyik legfontosabb kdzlekedési feladata, hogy az emberek eljussanak a
koézforgalmu kdzlekedés legkdzelebbi megdlldjdig. Kecskeméten a helykdzi autdbusz-
hdlézat megdlldi alapvetden j6 lefedettséget biztositanak: 500 méteres gyalogldssal
szinte mindenhonnan elérheté megdllidhely, ez dltaldban még a kérnyezd tanydkra is
igaz.
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Jelentds problémdat jelent, hogy a kUIsé vdrosrészekben sok esetben nincs karban-
tartva vagy hidnyos a gyalogosok szdmdra fenntartott UtfelUlet, ezért az Uttestet
haszndljak, ami este, s kUI6ndsen rossz iddjdrdsi, illetve 1Gtdsi viszonyok kdzdtt baleset-
veszélyes. A kUlterUleteken — a nem helyi célforgalom esetében — a legfébb cél tehat
a gyaloglds feltételeinek javitdsa, a legrévidebb Ut biztositdsa (kGldndsen a kdzfor-
galmu koézlekedés megdlldihoz), valamint a hidnyzd, de indokolt jarddk, atkeldk pot-
|&dsa, azok biztonsagossd, akaddlymentessé tétele.

A vdroshatdr és a Nagykorut kézétti tertilet

A helyi autdbusz-hdldézat az Ujonnan beépllt vdrosrészek terlletén hidnyos, ami no-
veli a gyalogldsi tadvokat, és a motorizdlt jdrmUvek haszndlatdra dsztondzhet. Jellem-
z6 forma a rd- és elgyaloglds. A mdr kordbban emlitett, a kerékpdrosok és a gyalo-
gosok kdzos UtfelUlet-haszndlatabdl szarmazd konfliktus is élesen jelenik meg. Cél te-
hdat a konfliktushelyzetek felolddsa, a ra- és elgyalogldsi tdvolsdgok csdkkentése,
emellett tovabbi cél a helyi forgalomban a gyaloglds részardnydnak ndvelése. A
varos belsd részein taldlhatdé nagy atszdlldsi csomodpontokat, példdul a Széchenyi
teret, a vasutdllomdst és a helykdzi autdbusz-allomast az utasok kézel 50%-a haszndal-
ja gyalogosan'. Az atszallok szdma kb. napi 4000 &2, jellemzéen a helyi és a helykdzi
autdbusz dllomds kodzott. Cél, hogy a felsorolt objektumok megkdzelitése megfeleld
kapacitasu és mindségU gyalogos, illetve kerékpdros Utvonalak révén legyen lehet-
séges, a két kdzlekedési modd szétvdlasztdsaval, a vonalvezetés optimalizdldsdval,
megfeleld mindségl és mennyiségU kerékpdartarold biztositasaval. Mindezt ugy kell
elérni, hogy az atszdllasi tavolsdgok minimdlisak, akaddlymentesek legyenek. Elsé-
sorban a turistdk és az ingdzoék szdmdra egyértelmU és egységes utastdjékoztatdsi
rendszerre van szUkség. Ezek mind hozzdjdrulnak a hatékony kdzlekedési haldzat ki-
alakitdsdahoz.

Nagykériuton beliili tertilet

A vdaros szerkezetének torténelmi fejlédése miatt sok forgalomvonzd 1étesitmény (pl.
Uzletek, szolgdltatdk, hivatalok, templomok, szérakozd- és vendéglatdhelyek) a mai
napig a varosmagban taldlhaté. A felmérési eredmeények szerint a Petéfi Sdndor ut-
ca iradnydbdl példdul tébb mint 320 gyalogos Iép be a legforgalmasabb érdkban a
Kiskoruton és a Dedk téren at a varosmag terGletére. A Kiskdrut széles Utpdlydjaval és
szinte folyamatos jarmdforgalmdaval terlletelvagd hatdssal bir, szigetté degraddiva
az igényesen kialakitott belvdrosi gyalogos zéndt, ami méretét tekintve amugy is el-
marad egy koézel 115 ezer f&s varos kdvetelményeitdl, igényeitdl. A belvdrost atszeld
fontos gyalogostengely — amely a Rakdczi utat/Nagykdrdsi utcat kdti dssze a Fétéren
keresztUl a Petéfi Sdndor utcdval — két helyen is megszakad: egyrészt a Dobd Istvan
kdroti korforgalom, mdasfeldl a Szabadsag tér és Rakoczi Ut kdzdtt Idmpds keretezd-
dés parancsol megdlljt a gyalogosoknak.

I Intermoddlis DET, 2. kotet, 177. old
2 Uo.
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Itt célként fogalmazddhat meg a Kiskorut elzard hatdsanak csdkkentése, a gyalogos
forgalom novelése, illetve a gyalogosok és kerékpdrosok kdzotti konfliktusok felolda-

Sa.

Tervezett fejlesztések

A tervezett kecskeméti kdzlekedésfejlesztési projektek kdzUl a gyalogos forgalomra
varhatdéan az intermoddlis csomdpont kialakitdsa lesz a legnagyobb hatdssal. Segit-
ségével kdnnyebben megkdzelithetévé valik a vasut- és az autdbusz-dllomds, vala-
mint zokken&mentessé vdalhat kdzottUk a gyalogos dtszdlldéforgalom. A belvarosi cé-
lok kdzott kdzéptavon egy zérd kibocsatdsy zona kialakitdsa szerepel. Ez magdval
hozhatnd a Fétér gyalogos zondjanak kibdvitését, Uj zoldfellletek megjelenését, ami
kivalo feltételeket biztositana nemcsak a rekredcids célu gyaloglds szdmdra, de a
belvarosi forgalomvonzd helyek gyalogos megkodzelithetdségét is nagymértékben
segitené, tovdbb ersitve ezzel a Belvdros kdrnyezeti dllapotdnak javitasdat.
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Kerékpdaros kézlekedés
oA & ATE e

r1

2 s .\f P

A kerékpdrozds olyan fenntarthatd egyéni kbézlekedési forma, amely alacsony dllan-
do koltségek mellett, jOl tervezhetd utazdst biztosit, emiatt révid (5-10 km-es) tavolsa-
gokban a kézforgalmu vagy ez egyéni motorizdlt kdzlekedés redlis alternativdja, mig
a 10 km feletti tAvolsdgokban annak kiegészitdje lehet. Az EU kerékpdrozdsra vonat-
kozo, jelenleg formdalddo Utemterve? a kdvetkezd 10 évben a kerékpdrozas Eurdpai
Unidn belUli 8%-0s részardnydnak megdupldzdasdat t0zi ki célul.

A varos kézlekedésében betdlidtt szerepe

Kecskemét nagy kiteriedésy alféldi varos, amelynek 322 km? kiterjedésU terUletén
nincs 30 méternél nagyobb szintkUldnbség. A napsitéses 6rdk szadma jelentds, évente
dtlagosan 20404 6ra, emellett a csapadékos napok szdma az eimult 30 évben dtla-
gosan évi 122 nap volt, alacsonyabb Szeged, Debrecen vagy Békéscsaba hasonld
idgjardsi-éghajlati mutatdjandl. A varos foldrajzi adottsdgai tehdt kedvezdek a ke-
rékpdros ingdzds és dltaldban a kerékpdrozds szempontjdbdl. A varos jelenlegi épi-
tett kerékpdrit-hdlézata, a kdzuthdldzat mintdjat kdvetve gyUrls-sugaras szerkezetdy,
kiegészUlve a kevésbé forgalmas, éppen ezért biztonsdgosan kerékpdrozhatd utcdk-
kal, mellékutcdakkal. Ugyanakkor azt is észre kell venni, hogy a zdmeében féutak mel-
lett kialakitott kerékpdrutak sok helyen megszakadnak, igy valds, egybefiggd hdld-
zatrél egyelére nem lehet beszélni. Ez kUIdndsen szembedtld a varos déli, déinyugati
részein. Annak érdekében, hogy Kecskeméten a kerékpdarozds 8%-os® részardnya to-
vabb ndvekedhessen, fontos annak feltdrdsa, hogy a varos és lakdi hogyan viszo-
nyulnak a kerékpdrozdshoz, mint kdzlekedési formdhoz. Enhez nem csupdn a kerék-
pdros infrastruktira fejlesztéseit kell dtgondolni, hanem szemléletvdaltds is szUkséges.
Az aldbbiakban bemutatdsra a kerékpdrozds terGleti jellemzéit, a feltdrt problémdkat
€s a javasolt megolddsi lehetdsegeket vazoljuk.

3 Az Utemterv jelenleg vitaanyag formdban érhetd el, elfogaddsara varhatdéan 2016. okto-
berben kerUl sor.

4 Az 1985-161 2003-ig terjedd id&szakra vonatkozdan.

5 A GKI 2014-ben végzett, 800 hdztartdsra kiterjedd felmérése alapjdn
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Jelenlegi dllapot

A varos kerékpdarforgalmi Iétesitményeinek hossza az elmult évtizedben folyamatosan
nott. A kerékpdrutak burkolatdnak mindsége azonban nagyon eltérd, az Ujonnan
épUlt szakaszok j6 mindségu felUlete mellett helyenként kifejezetten rossz, tébb eset-
ben balesetveszélyes Uthibdk (Budai Ut, Csabay Géza krt., Nyiri Ut, stb.) jellemzik a
hdalézatot.

40
——-—_/_ o
20
10 T T 1
2003 2006 2009 2012

Kecskemét kerékparforgalmi Iétesitményeinek hossza (km) (Forrds: KSH)

Kiilsé kapcsolatok és egyéb beltertiileti egységek

A Kecskemét kozeli telepUlések és telepuUlésrészek egy része (Kadafalva, Balldszdg,
Helvécia, Hetényegyhdza, Katonatelep), valamint a 10-15 km-re taldlhatdé Nagykd-
ros, illetve Vdarosfold is elérnetd kerékpdriton a belvaros irdnydbdl, ez utdbbi eseté-
ben azonban csak a Szent Ldaszld kdruttdl a Mercedes gyar érintésével épllt ki a ke-
rékpdrut, hidnyzik a belvdrosi kapcsolat. A napi ingdzds sordn a Kecskemét kordli te-
lepUlésekrdl a 10 km-nél hosszabb utazdsok jellemzéek, igy a kerékpar és a kodzfor-
galmu kozlekedés egyUttmUkoddésére kell térekedni, mind a jarmivon vald szdllitds,
mind a kulturdlt kerékpdrtdroldk tekintetében. Tébb kilterlletrdl vezet be Kecskemét-
re kerékpdrut, dm ezek mindsége kivannivaldt hagy maga utdn.

A vdroshatdr és a Nagykorut kézétti teriilet

A varos alapjellemzéiben — ahogy errdl feliebb sz esett — kifejezetten alkalmas a ke-
rékpdrozdasra. A legnagyobb hidnyossag a déli, déinyugati varosrészek kapcsolatd-
nak hidnya, amit tovdabb sUlyosbit az itt dthaladd vasutvonalak terlletelvdgd hatdsa.
E miatt a déli ipari terGlet, Renddrfalu, Kdsafalu varosrészek vagy MUkertvdros mind-
Ossze két forgalmas féUuton és egy mellékutcdn kdzelithetd meg, annak ellenére,
hogy nagy a kerékpdros forgalom. Tovdbbi konfliktusforrds, hogy a féUtvonalak mel-
lett vezetett kerékpdrutakkal pdrhuzamosan nem épult ki jarda. Példa erre az Izsdki
Ut melletti, gyalogos sétdny benyomdsdat kelté kerékpdrit; a gyalogosforgalom itt a
KRESZ alapjdn szabdlyos, dm balesetveszélyes, igy nem kdvetendd példa. Koériimé-
nyessé teszi a kerékpdrozdast a kerékpdarutak sird oldalvdltdsa, a megoldatlan dtve-
zetések.
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Annak érdekében, hogy a kerékpdrorozds vonzd alternativa legyen, a forgalomvon-
70 létesitmények (példdul iskoldk, bevdasdarldkdzpontok) biztonsdgos kerékpdros meg-
kozelitéset lehetdvé tevd infrastruktirat kell kiépiteni, valamint megfeleld kapacitdsu
és biztonsdgos kerékpdrtdroldkat szikséges elhelyezni a létesitményeknél. Fontos,
hogy ezek megfelelienek a kerékpdros szakmai szervezetek ajanlasanak is.

4
- Mwu,x ﬁ

A kerékparutak helyenként felUjitasra szorulnak (Forrds: KTl)

A Nagykéruton beliili teriilet

Kecskemét Onkormdnyzatdnak tervei kdzdtt szerepel, hogy a Nagykdriton belll zérd
kibocsatdasu zondt alakit ki. Az itt kerékpdrozdk szdmdra ez érvendetes vdltozds len-
ne, hiszen egy csillapitott forgalmu dvezetben kdnnyeblben megoldhatd a gyalogos
forgalomtdl elkUldnitetten vezetett kerékpdrutak és mds kerékpdros folyosdk kialaki-
tasa. Erre szUkség is lenne, mert a Belvdros kerékpdrfogalmdt bemutatd dbrdra te-
kintve lathatd, hogy tdbb iradnybdl is jelentds a Kiskdrutat dtlépve a vdrosmagba ér-
kezb kerékpdrosok szadma. A Belvdrosban szadmos forgalomvonzé Iétesitmény taldiha-
to (hivatalok, oktatdsi intézmények, kereskedelmi és szolgdltatd egységek), melyeket
sokan kerékpdrral kdzelitenek meg, ezért fontos, hogy megfeleld szamu és befoga-
doéképessegU kerékpdrtdrold épllidn. A kerékpdrozds részben azdiltal valik vonzovd,
hogy a célba érkezéskor nem kell perceket gyalogolni a kerékpdr biztonsdgos és
szabdlyos elhelyezése érdekében. A Belvaros esetében gondolni kell a tranzit kerék-
pdrforgalomra is, vagyis azokra, akik Uti céljukat jelenleg a vdrosmag érintésével érik
el. Szdmukra fontos a gyors dthaladds és lehetdség szerint el akarjdk kerlIni a nagy
gyalogosforgalmu Szabadsdg és Kossuth teret. Szadmukra olyan megolddast kell biztosi-
tani, amely gyors dthaladdst tesz lehetévé, egyben nem kerUl konfliktusba a gyalo-
goszéna forgalmaval. Ebben segithet az egyirdnyl utcdk tovdbbi ellenirdnyl meg-
nyitdsa, vagy a kerékpdaros nyomok kijeldlése.
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Kerékparos forgalomnagysag

2016 majusi hétkdoznap [db]
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A kerékparforgalom szamldlt nagysdga Kecskeméten (forrds: KTl)

Tervezett fejlesztések

Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Kerékpdarforgalmi Haldzati Tervében (2014), valamint
kbzlekedésfejlesztési koncepciojanak 2015-6s felUlvizsgdlatdban szadmos kerékpdros
kbdzlekedéshez kapcsolddd projekt jelenik meg. Nagyobb részik a hidnyzéd hdldzati
elemek poétldsat megcélzd infrastruktira-fejlesztési elképzelés. Emellett a tervezett
projektek kozott szerepel Uj kerékpartdroldk kinelyezése, valamint a megléevék bévite-
se a forgalomvonzé Iétesitményeknél, illetve kdzdsségi kerékpdros rendszer kialakitd-
sa. A kozeljové legfontosabb feladata a meglévd kerékpdros infrastruktira mindse-
gének biztositasa, a kerékpdros hdlézat fejlesztése (a helyszinekhez alkalmazkodd
tervezéssel, a belterlleten f&ként kerékpdrsavok és -nyomok kialakitdsaval), tovdbbd
a kerékpdrosok jarmUforgalomba integrdaldsdnak elésegitése. Javasolt tovabbd B+R
taroldk kialakitdsa a megfeleld helyszineken, ahol a kerékpdros, a kdzforgalmy és
személygépjarmU kdzlekedés kdzdHH magas szinvonall eszkdzvdaltds alakulhat ki. Jo-
vasolhaté tovabbd az elekiromos kerékpdrokban rejlé lehetéségek és a varos egyes
terGleteit vonalasan felf(zé kdzosségi kerékpdros hdldzat kialakitdsa is; ennek érde-
kében Kecskemét 2016 &szén kdzbringarendszer létrehozdsdra pdlydzatot nyujtott
be. VégUl nagyon fontos, hogy ezeket a hdldzatokat a kdzlekedésben részt vevok
»megtanuljdk” biztonsdgosan haszndini. A tanuldsi folyamatot érdemes tervezni és
tamogatni.
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KOZFORGALMU KOZLEKEDES

Az Eurdpai Unid¢ ide vonatkozé dokumentumai (,,A varosi mobilitds cselekvési terve”,
a kozlekedéspolitikai Fehér Koényv, és az ,EgyUtt a versenyképes és erdforrds-
hatékony varosi mobilitas felé”) megdillapitidk, hogy a magas szinvonall és medfi-
zethetd kdzdsségi kdzlekedés a fenntarthatd varosi kdzlekedési rendszer gerincét al-
kotja. A megbizhatésag, a tdjékoztatds, a biztonsag és a kdnnyU hozzdférés rendkivil
fontos az autdbusz- és a vasuti kdzlekedés vonzova teteléhez. A Nemzeti Kozlekedeési
hdnyada — minden utazdst szamitasba véve az utazdsok 97%-a, a motorizalt utaza-
sok 96%-a — a helyi és elévdrosi kdzlekedésben jelentkezik. Ezért is hangsulyozottan
fontos, hogy ez a nagyszdmu helyvdltoztatds — az eurdpai elvardsoknak is megfele-
I6en — kdérnyezetbardt és fenntarthatdé médon valdsulhasson meg. Ennek egyik haté-
kony eszkdze a helyi és elévdrosi kdzlekedés lebonyolitdsa kdzforgalmu kdzlekedési
eszkdzdkkel, az egyéni motorizdlt kdzlekedés hanyaddnak csdkkentésével. A cél el-
érése érdekében biztositani kell a szinvonalas kdzforgalmu kdzlekedés elérhetdségét,
az igényvezérelt kdzlekedésszervezést, valamint az egyes szdllitdsi médok kdzotti ha-
tékony eszkdzvaltds lehetdségét.

A fent emlitett unids dokumentumok és céljaik alapjdn szUletett hazai kormdnyhatd-
rozatok és kdzlekedésfejlesztési elvarasok kdzll Kecskemét kdzforgalmu kdzlekedése
kapcsdn harmat érdemes kiemelni:

e a 2014-2020-as programozdsi iddszak orszagos jelentéségl kdzlekedési fejlesz-
téseit felsorold 1696/2014. (XI. 26.) kormdnyhatdrozatof,

e a kb&zponti koltségvetésbdl finanszirozott kiemelt kdzuti beruhdzdsokrdl szold
1010/2015. (I. 20.) kormdnyhatdrozatot, valamint

e a4 Bdcs-Kiskun 2020 dokumentumot, azaz Bdcs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési
Programijdt.

Nem lehet figyelmen kivil hagyni Kecskemét Integrdilt TelepuUlésfejlesztési Stratégidjat
sem, amely nyolc tematikus célt azonositott. Ezek figyelembe veszik mindazon vArosi
szférdkat (gazdasdg, tarsadalom, infrastruktira, természeti-kérnyezeti tényezdk), me-
lyek atgondolt fejlesztése alapvetdéen meghatdrozhatja a vdaros versenyképességét,
hatékony mUkddését, hosszu tavu élhetdségét. Ezen célok kdzUl egy kifejezetten a
térségi elérhetdséget szolgdld kdzut- és kdzlekedésfejlesztésrdl, a hidnyzd varosszerke-
zeti jelentéséguU kdzlekedési kapcsolatok kiépitésérdl, valamint a belvdrosban a gép-
kocsiforgalom kiszoritdsardl szol, mig a tdébbi tematikus célnak (pl. a kdrnyezetbardt
eszkdzok, technoldgidk széles kérG alkalmazdsa) is vannak a kdzforgalmu kdzlekedés-
sel kapcsolatos vetUletei. A helyi és helykdzi kdzlekedés strukturdlisan és intézményi
szinten is elkUI6GNUL. Eltéré a megrendeld és az elldtdsért felelds személye, valamint a
tarifarendszer adottsagai, ami neheziti az integralt kdzlekedési rendszer kialakitasat. A
kOlbnb6z6 kdzlekedési szolgdltatok menetrendjének dsszehangoldsa sem teljes kord,
pedig ez az utazdkdzdnség egyik legfontosabb elvardsa.
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Helyi és helyk6zi autébuszos kézforgalmi kozlekedés

A vdros kozuti kdzforgalmu kdzlekedését autdbuszokkal biztositjia a DAKK Dél-alféldi
Kézlekedési Kézpont Zrt. (a Kunsag Voldan Zrt. jogutddja). A hdaldzatot 36, jellemzéen
nappali idészakban (Uzemidé iskolai eléaddsi napokon 4:30-22:50 kdzbtt) kdzlekedd,
valamint két bevdasdarld forgalmat kiszolgdld viszonylat alkotja. Az autdbusz-
kodzlekedés dontden belvaros kdzponty, jellemzéen dtszdlldsokon alapuld tradiciond-
lis haldzat. Ez a hardnt irdnyU (a belvdrost elkerlld) és dtlapolt (a belvdroson csak
athaladd) utazdsi igényeket kevésbé tudja szinvonalasan kielégiteni, igy bizonyos
utazdsi reldcidokban nem nyuUjt mindségi alternativat az egyéni kdzlekedéssel szem-
ben.

A varos helykdzi kdzforgalmu kdzlekedését szinte kizdrdlag az autdbuszos kdzlekedési
mod hatdrozza meg. Ennek egyik oka, a 2007-ben, 2009-ben és 2010-ben a vasuti
szolgdltatds terlletén elrendelt ideiglenes forgalomszUneteltetések, tovabbd — a tar-
sadalmi igényeknek nem megfeleld menetrendek és elérési idék miatt — a vasitvo-
nalak nagyon alacsony kihaszndltsdga.

Kecskemét elévdrosi telepUléseinek mindegyike rendelkezik autdbuszos kapcsolattal
és viszonylag sUr0 megdlldhdlozattal. A varosban a helykdzi autdbuszjdratok vég- és
kiindulopontjat jelentd, 1965-ben létesitett autdbusz-dllomdas a vasutdllomads kozelé-
ben, a Bethlen korit és a Noszlopy Gdaspdr park szomszédsdgdban taldlhatd. Az
évente tébb mint 10 millié utast és nagyjdbdl 110 ezer jaratot fogadd dllomads
kocsidllasain elektronikus inditdsjelz6k mUkddnek.

A vdrost hdrom nemzetkdzi és szadmos tavolsagi vonal érinti, melyek Kecskemét miné-
ségi autdbuszos elérhetdségét és kapcsolatat biztositjiagk Budapesttel, valamint a ko-
zelebb és tavolabb esé megyeszékhelyekkel, nagyvdrosokkal. A kdérnyezd telepUlé-
sek kdzforgalmu elérhetdségét a szertedgazd regiondlis vonalak autdbuszidratai biz-
tositjak.
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A vdaros kozlekedésében betoltott szerepe

Kecskemét terUletileg nagy kiterjiedésy, ugyanakkor alacsony népsirlségl (354
f6/km?2) vdros, amelynek kdzlekedését a varosmag kdzepéig benyuld sugaras kialaki-
tas, és az egyirdnyu forgalmat biztosité belsd gylrG (kiskdrit) hatdrozza meg. A kdz-
forgalmy kdzlekedés szervezése szempontjdbdl fontos feladat a vdroskdzpont kiszol-
gdldsa, mivel ez a kereskedelmi, Uzleti, kulturdlis és kdzigazgatdsi élet — tUlsUlyos —
kdzpontja. Ugyanakkor a kdzforgalmu kdzlekedés irdnt a legnagyobb igény a vdros
peremén taldlhatd | kertvdrosias” lakoterlletek  (pl.  Petdfivdros,  Alsdszékto,
MUkertvdaros), kUlsé telepuUlésrészek (pl. Kadafalva, Hetényegyhdza, Katonatelep),
valamint a vdaroskdzponthoz kdzeli nagy népességszdmu lakdtelepek (Széchenyi és
Arpdadvdros) irdnydbdl mutatkozik. A varos kdzforgalmi kdzlekedésére érzékelhetd
hatdst gyakorolnak még a telepulés hatardban épitett nagy alapteriletl kereske-
delmi egységek (pl. Tesco, Auchan, Metro), valamint az ipari munkahelyek®.

5km KOCSER

Kinsboyk

REPULGTER

BALLOSZOG

HELVECIA
AGASEGYHAZA

Matks

Kecskemét és kozvetlen vonzdskorzetének kézforgalmu kozlekedés dltal lefedett teriletei
(Forrds: KT)

A kialakult halozat egyik problémdja a varoskdzpontban (Széchenyi tér) nagy terile-
tet elfoglald végdllomds, amely nem illik sem a belvdrosi telepUlésképbe, sem pedig
annak funkcionalitdsdba.

6 Intermodalis DET, 2. kotet, 121. old
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Tovdabbi gond, hogy a Széchenyi téri végdllomdson megjelend 20 jarat kdzU0l 13 a
végdllomads eléréséhez minden forduldban bejdrja a kiskdrit vonaldt, ndvelve ezzel a
belvdros forgalmi és kdrnyezeti ternelését. A Noszlopy Gdaspdr parkban kapott helyet
a vdros masik autdbusz-végdllomdsa.

E végdllomds kialakitdsa olyan, hogy a helyi és helykdzi autdbusz-végdllomdsok kdz-
vetlenUl egymdas mellett helyezkednek el. A Noszlopy parki autébusz-dllomds helyi
oldaldn 12 vonal végdllomdasa taldlhatd.”

A kdzponti belterUlet tokéletesen le van fedve, és a tavolabb esé belterlletek is — az
Uthdldzat kiépitettsége mellett elérhetd legnagyobb lefedettséggel — vannak kiszol-
gdlva. Térbeli lefedettség tekintetében a telepUlés helyi kdzlekedési kiszolgdlasa 6sz-
szesseégében megfeleld. Egyes Uj lakdterlletek esetében ez még nincs megoldva,
részben a kdzforgalmu kdzlekedést lehetdvé tevd utak hidnya miatt. Az Uj lako- és
iparterGletek, szolgdltatd létesitmények esetében komplex, a kdézforgalmu kdzleke-
dést és a kerékpdros megkdzelitést preferdld részletes, a varos egészének érdekeit
szem elétt tartd tervezési mddszer kialakitasara lenne szUkseg.

A jdrmUdllomdnyt 58 db autdbusz alkotja, melyek tébbsége alacsonypadids és csuk-
|6s kialakitasu (atlagéletkoruk 8,78 év). A legujabb, 2014 eleji beszerzés sordn huszon-
ot soros hibridhajtdsy, alacsony kdrosanyag-kibocsatdasu, tisztdn elektromos Uzemben
is mUkodd, igy a kialakitdsra vard belsé zérd kibocsatdsy zondban is haszndlhato,
alacsonypadlds jarmUvel gazdagodott a varos autdbuszflottdja.

A helyi viszonylatokon kdzlekedd jarmuUveken elséaqjtds felszdallds van érvényben. Az
autdbuszok tébbsége audiovizudlis utastdjékoztatd berendezésekkel rendelkezik. A
»Kecskemét Vdaros kdzdssegi kdzlekedés fejlesztése, atalakitdsa-zérd emisszids zona
megteremése soros hibridhajtast alacsonypadlds autdbuszok beszerzésével' cimd,
unids és hazai tdmogatdsbdl megvaldsult projekt részeként 2015 szeptemberében
adtdk at a vdrosnak a helyi autdbuszok forgalomirdnyitd és utastdjékoztatd rendsze-
rét, melynek f6 feladata a valds idejld jarmUkodvetés és operativ irdnyitds. A projekt
keretében 77 autdbusz-megdlldban helyeztek el U, a jaratok valdés megdlldhelyi ér-
kezési idejérdl tajékoztatd informdcids kijelzbket és hangos utastdjékoztatd eszkdzd-
ket.

Jelenlegi dllapot, igények

A varosfejlesztési elképzelések kdzott jelentds szerepet jatszd intermoddlis csomdpont
megvaldsithatdsagi tanuimdnydnak készitése sordn meghatdroztdk a helyi kdzfor-
galmu kozlekedési hdldzat utasforgalmdat, melynek reggeli csUcsidei adatait mutatja
be a kdévetkezd dbra:

7 Uo., 122. old
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Kecskemét helyi autébusz-kozlekedésének reggeli csicsforgalmi adatai
(Forras: Intermoddlis DET, 2. kbtet, 245. old)

A legutolsd, 2011-es adatok alapjan a hdalozat leginkdbb terhelf részei a Kiskdrit, vao-
lamint az izsdki Uti (egyetemi) és a hetényegyhdzai irdnyok, tovdbbd a
Széchenyivdrost a belvdrossal 6sszekdté Kapolna utca - Irinyi Ut tengely. Megdllapit-
hatd, hogy a vdarosi kdzforgalmu kdzlekedésre jellemzd klasszikus, hdrom (reggeli,
délutdani és esti) csUccsal rendelkezd gorbe csak nyomokban maradt meg, ennek
magyardzatdhoz tovdabbi kutatds szUkséges. Viszonylag élesen, kordn és révid idétar-
tammal jelentkezik a reggeli csucsiddszak, amely az egész napi jdrmUigényt megha-
tarozza. A napkdzbeni és esti forgalom a reggeli csucsiddszaki terhelés felét sem éri
el, a délutdni, munkahelyhez k6thetd csucsiddszak alig azonosithatd. Az iskolaiddszak
végén emelkedik meg kissé a forgalom, de délutdni csucsiddszakrdl a kecskeméti
kozforgalmu kdzlekedés esetében szinte nem is lehet beszélni.g

A szakérték dltal végzett felmérés alapjan dsszességében megdliapithatd volt az is,
hogy a vdros kdzlekedésében a személygépjdrmU-kdziekedés a domindns, 41%-kal;
a kdzforgalmu kdzlekedésben csupdn a helyvdltoztatdsok étéde jelenik meg. Ujabb
adatok egyelére nem dlinak rendelkezésre, ezek pdtldsa alapvetd fontossdgu fel-
adat. Csak 2016 végére készUl el Kecskemét térségére a helykdzi autdbuszok hétkdz-
napi utasforgalmdat leird teljes kérd adatbdzis, éppen ezért ezen adatokat a jelen
Mobilitasi Terv nem tudta hasznositani.

8 Intermodalis DET, 2. kotet, 129. old

32

l

H

i
i



drﬁ

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve
"\

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Helyi kézforgalmy kézlekedés

Kiilsé kapcsolatok és egyéb beltertiileti egységek

A helyi autdbuszok biztositjdk a varosmagtol tavolabb esé varosrészek (Hetényegy-
hdza, Mikléstelep, Katonatelep, Borbds, Kisfdi, Matkd) kdzforgalmu kdzlekedését is. A
szolgdltaté helykdzi (elévarosi) forgalmat bonyolitd autdébuszvonalai a helyi kdzleke-
déssel ellatatlan telepUlésrészek kiszolgdldsaban is részt vesznek, igy bizonyos id&sza-
kokban kiegészitik a varos kdzforgalmu kdzlekedési rendszerét. A Kadafalva telepU-
lésrészre utazdk a Balloszdgre és Helvécidra kdzlekedd, mig a Felséméntelekre utazok
a laddnybenei és a kunszentmiklési helykdzi jdratokat vehetik igénybe. A szaktdarca,
valamint Kecskemét Onkormdnyzata és a DAKK dltal kotdtt megdllapodds értelmé-
ben a 4 és 4A helyi viszonylatokkal pdrhuzamos vonalvezetés( szentkirdlyi, lakitelki és
tiszakécskei helykdzi autdébuszokat az utasok szabad- és munkaszineti napokon, mig
az 52 jelzésU, matkdpusztai helyi jarat Utvonaldt feltdrd, Bugacra és Kiskunhalasra kdz-
lekedd helykdzi autdbuszokat napi rendszerességgel is igénybe vehetik. A kilterUle-
teken az autdbusz-megdlldhelyek szolgdltatdsi szinvonala dltaldban nem megfeleld,
hianyzik a szildrd burkolat, az egyenld esélyl hozzdférés nincs biztositva, nincs esébe-
dllé és megfeleld kerékpar-taroldsi lehetdség sem. A kdzlekedési mdbdok megoszidsa
tekintetében a szatellit-dvezetben a kdzforgalmy kdzlekedés haszndldinak ardnya
Osszessegében 26%, a személygépjdrmié 53 %.

A vdroshatdr és a Nagykorut kézétti teriilet

A varos legnagyobb autébusz-kdzlekedési csomdpontja a Noszliopy Gdaspdr park-
ban, a helykdzi autdbusz-dllomdssal funkciondlisan egybeépult terlleten taldlhato,
mindossze 230 méterre a vasutdllomdastol.

A Noszlopy Gaspar parknal elhelyezked6 autébusz-végallomas
(Forras: Google Maps)

Jelenleg innen végzik mind a helyi, mind a helykdzi menetrend szerinti jaratok forga-
lomiranyitasat is. A Noszlopy parki autdbusz-dllomds 12 helyi jaratnak a végdllomdsa,
melyek kdzUl 6 jarat a déli varosrészeket és iparterUleteket, 3 jarat a nyugati, észak-
nyugati, mig egy jarat a keleti terUleteket tarja fel. Tovabbi két jarat a Nagykorit tér-
ségét fUzi fel. A vonalak fele elhalad a vasutdllomds fébejdrata elétt, ahol megdllo-
helyUk is van, igy biztositva a vasuton érkezdk atszAalldsi lehetdségét.

33



Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve
’\

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

A nagyobb lakotelepek (pl. Sz&chenyivaros, Arpddvaros) terlletén elhelyezkedd au-
tobusz-megdilldhelyek dénté hdnyada szildrd burkolaty és jol megkdzelithetd, esd-
bedllé azonban nem mindenhol van.

A kisebb beépitési intenzitasu terlleteken a megdlldhelyek szolgdltatdsi szinvonala
nem megfelels. A lakdtelepi lakossag 22%-a haszndlja a kdzforgalmu kdzlekedeési
eszkdzoket, mig 29% személygépkocsival kdzlekedik. A csalddi hdzas belterlleteken
elék eseteben nagyobb, 46% a szeméelygépkocsi-haszndlat ardnya, a kdzforgalmu
kdzlekedést csupdn 19% veszi igénybe.

Nagykériton beliili teriilet

A Széchenyi téren taldlhatd helyi autdbusz-dllomds; a forgalomirdnyitott autdbusz-
kdzlekedési csomodpont a vdarosi autdbusz-hdldzati viszonylatok 61%-adnak végdlloma-
sa. Az 1970-es évek végén datadott Iétesitmény azonban — a mai kdzlekedési igények
dltal tdmasztott elvdrdsok alapjadn — mdar elavultnak szdmit. A helyszin egyirdnyJ
megkdzelithetdsége a Kiskorut irdnydbdl napjainkra jelentds hdldzatszervezési prob-
lémdk okozdja. A helyi autébusz-dllomds elhelyezkedése vdrosképi, kérnyezetvédel-
mi (zaj, rezgés és levegdtisztasdg) szempontbdl sem szerencsés, s ezen érdemben
még a 2014-ben beszerzett soros hibridhajtdsy — alacsony kdrosanyag-kibocsdjtdsu,
tisztdn elektromos Uzemben is mUkddd, igy a tervezett zérd kibocsatdsy zondban is
haszndlhaté — alacsonypadlds jarmUvek sem tudnak valtoztatni.

A belvdrosban a megdlidhelyek szildrd burkolatuak, tébbségUkben biztositva van az
akaddlymentes hozzdférés, illetve rendelkezik esébedlldval. Itt a kdzforgalmu kdzle-
kedés részardnya csupdn 12% - igaz, ezen a terlleten a gyaloglds és a kerékpdrozds
is valds alternativa.

A helykdzi autébusz-kozlekedés

Kiilsé kapcsolatok és kiilsé teriiletek

A helyi viszonylatok kézGl a 2D, 12D, 14D és 15D kdzvetlen kapcsolatot biztosit He-
tényegyhdzdra, a Nyiri Utra, a Széchenyi térre és az autdbusz-dllomdsra. A helykdzi
autdbuszjdratok kdz0I a miszakrendhez igazodd jdratok nyuljtanak kapcsolatot. Az
utobbi évek fejlesztéseinek kdvetkeztében és a Mercedes gydrhoz betérd jaratok
szadmdnak ndvekedésével az egész hdlézatra vonatkoztatva enyhe utasszdm-
ndvekedés volt megfigyelhetd.

A szintén a déli lparterGleten taldlhatd Knorr-Bremse gyar is 6ndllé helyi vonallal (13K),
valamint a mUszakrendhez igazodd helykdzi jaratokkal van kiszolgdlva. A Kecskemét
kUlterUletén elhelyezkedd megdlldhelyek esetében tébb helyen hidnyzik a szildrd
burkolat, hidnyoznak az egyenld esélyl hozzdférést biztositd akaddlymentesitett
megdllédhelyi megolddsok, a megdlldhelyek megkdzelitése pedig nehézkes és nem
biztonsdgos, gyakori az esébedlldk hidnya, tovdbbd hidnyoznak a megfeleld kerék-
pdrtarolok.
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A vdroshatdr és a Nagykértt kozotti teriilet

A jelentésebb forgalmat lebonyolitd helykdzi autdbusz-megdlidk a varosban: az Au-
tobusz-dllomdas, Széchenyivdros, Metro, SUtdipar, Konzervgydar, Halasi Ut, Kadafalvi Ut
—Auchan, Katona Jézsef Gimndzium, valamint a belvdrosban a Cifrapalota és

RAvagy tér.
Nagykortton beliili tertilet

A kdzponti belterllet mindségi mdédon érhetd el kdzforgalmu kdzlekedéssel, azonban
ennek az elérhetdségnek koérnyezetvédelmi szempontbdl hatranyaiis vannak, mert a
helykdzi autdbuszok jelentds kornyezeti terhelést (levegbszennyezés, rezgés, zaqj)
okoznak a Kiskdrut és a Rakdczi Ut térségében. A Rakdczi Ut diszburkolata az elmult
években nagyon megsinylette a tllzott és egészében nem feltétlenUl indokolt autd-
busz-forgalmat.

Tervezett fejlesztések

A kozforgalmui autdbusz-kdzlekedést érintd fejlesztési elképzelések a varos 2015-ben
felUlvizsgdilt kdzlekedésfejlesztési koncepcidja alapjan a kdvetkezdk:

* Intermoddlis csomoépont kialakitdsa a vasutdllomads kérnyezetében, a vasuti,
autdbuszos és egyéni kdzlekedési médok dsszekapcsoldsa érdekében;

= Fejlesztések a kdzforgalmu autdbusz-kdzlekedés elényben részesitése érdeké-
ben, Ugymint autdbuszsavok kialakitasa, forgalomtechnikai eszk6zdk alkalma-
z4sa, csomopontok forgalomszabdlyozdsdnak modositdsa;

= A Széchenyi téri autdbusz-végdllomads athelyezése;
= Ujragondolt autdbusz-hdlézat kialakitdsa;

= |gényvezérelt kodzlekedés bevezetése a jobb lefedettség és a nagyobb
utasszdm biztositdsa érdekében;

* Regiondlis kbzlekedésszervezés kialakitdsa;

=  Kérnyezetbardt jdrmdipark kialakitdsa érdekében tovabbi — alacsony vagy zé-
ré kdrosanyag-kibocsatdsy — autdbuszok beszerzése;

= Uj vdrosi autébusz-telephely felépitése;

= Infelligens kdzlekedési rendszer (ITS), utastdjékoztatds és forgalomirdnyitds
megvaldsitasa, teljes kdrU kiépitése;

Elektronikus jegyrendszer bevezetése.
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Vasuti kozlekedés

A vasuti kozlekedés fenntarthatd kdzlekedési mod, hiszen kérnyezetbardt és nagy
tdmegeket tud egyszerre szdllitani. Masfeldl a fajlagos koltsége magasabb, mint az

autdbuszé, ezért a vasut ilyen irdnyu fejlesztése a kormdny, a vdrosvezetés és a va-
roslakok dltal vallalt fudatos konszenzus eredménye lehet. Kecskemétet és a kérnye-

o

z6 tanyavilagot, kilterUleteket térténelmi okokbdl sUrin behdldzza a vasut, azonban
ez a hdlozat a regiondilis €s ingdzd forgalomban szinte semmilyen szerepet nem kap.
Az aldbbiakban azt tekintjlk végig, hogy a vasut milyen szerepet tolt be jelenleg a
vdros és kdrnyékének kdzlekedésében, illetve az egyes vasutvonalakon milyen ko-

rGimények tapasztalhatok. Ezek alapjan érdemes elddnteni, hogy a varos a jévében

milyen szerepet kivan szdnni a vasutnak a helyi és az elévdarosi kdzlekedésében.
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A vdaros kozlekedésében betoltott szerepe

Kecskemét jelentds vasuti kapcsolatokkal rendelkezik, mivel a varoson halad keresz-
t0l a Cegléd - Szeged (140. sz.) vasuti févonal, ezen kivUl ide fut be téblb mellékvonal
is Lajosmizse (142. sz.), FGIOpszAllds (152. sz.) és Lakitelek (145. sz.) irdnydbdl. Kecske-
mét allomdas kivételével egyik dllomdson, illetve megdilldhelyen sincs semmilyen szol-
gdltatds. A vasutvonalak a vdrost félkdr alakban veszik korUl, és a kdzuthdldzatot 10
helyen keresztezik szintben. Minddssze harom kUldnszintU keresztezés (egy alul- és két
felUljard) van a vdrosban.

A vdros intermoddlis csomoépontjdnak megvaldsitdsdhoz készitett ddntéseldkészitd
tanulmany szerint vasuti le- és felszdalld forgalom szinte kizdrélag Kecskemét dlloma-
son van, melynek egyik oka az 1990-es évek végéig végrehajtott megdlldhely bezd-
rasok miatt el6dllt helyzet, a masik pedig a 2007-es és 2009-es forgalomszUnetelteté-
sek. Osszehasonlitdsképpen: az autdébusz-végdllomdson kivil hat tovdbbi olyan au-
tobusz-megdilldhely is van, amelynek utasforgalma tdébb mint kétszerese Kecskemét
vasutdllomdasénak. A kdzvetlen &sszevetést neheziti, hogy a helykdzi autdbusz-
kozlekedés részt vesz a helyi kdzlekedésben, a vasuti kdzlekedésnek azonban még
ott sincs ilyen szerepe, ahol egyébként jelentds vasuti forgalom bonyolddik le, mint pl.
Katonatelep és Kecskemét kdzott. Kecskemét kdzponti belterlletén a vasuti kdzleke-
dés ritka kdvetési idejének, kedvezdtlen mellékvonali menetidejének, valamint ru-
galmatlan drképzésének kdszdnhetben egyditaldn nem szolgdl ki helyi kdzlekedési
igényeket?, és alig szolgdl ki elévarosi szUkségleteket. Ez IGthatd a varos eldvarosi kdz-
lekedési fejlesztését célzd elképzeléseket vizsgdld tanulmdany dbrdjan is: jol 1athato,
hogy a helykdzi autdbusz-kdzlekedés nagysdgrendileg nagyobb szerepet vdllal a
vasuthoz képest.

| KOZLEKEDES
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| =
TOa véitozat
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/
Wodellezett utasforgalom a helykozi autobusz 8s vasutvonaiakon (2010)
[utas/csucsoralirany]

A
VISUM 11.52 PTV AG |
Détum: 26.05.2011 I

Modellezett csicsoérai helykézi utasforgalom az autébusz (narancssdrga) és vasuti (fekete) halézaton
(Forrds: Intermoddlis DET II. kétet, 251. old)

? Intermoddlis DET Il.kdtet, 173.oldal
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Az elévarosi vasutfejlesztés megvaldsithatdsagi tfanulmanydnak keretében 2012-ben
végzett utasszamldlds alapjdn az egyes vasutvonalak atlagos utasszdmai a kdvetke-
z8képpen alakultak:

450 40
400 39 - 35
382
350 - 30 g
o c
300
2 - 259
= £
5 250 g
= 20 &
g 200 - 16 E
o 14 L 15 8
S50 2
127 L o
100 | 10 =
4 /8
50 - -9
29
0 - T T - 0
140. Cegléd - 142. Lajosmizse - 145. Tiszakécske - 155.
Kecskemet - Kecskeméet Kecskemét Kiskunfélegyhdaza
Kiskunfelegyhdza - Kiskunmajsa
m Utasszdam m Vonatok szadma

Atlagos utasszdm az egyes vasUtvonalakon
(Forrds: Kecskemét Megyei Jogu Vdaros elévdrosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése, Megvaldsithato-
sdgi Tanulmdny kidolgozdsa és megalapozd tevékenységek végzése alapjdn sajdt szerkesztés)

Az utasszamldlds, valamint az dsszkdzlekedési adatok feldolgozdsa alapjdn megdllo-
pithatd, hogy a varos elévarosi kdzlekedésében a vasut csupdn 2,8%-0s részardnyt
képvisel. Jelentds problémaforrds az eltérd kdzlekedési moédok kdzotti mindsegi at-
szallopontok hidnya (kdzvetlen atszdalldsi lehetdség a személygépkocsirdl és a kerék-
parrdl a vasutra vagy az autdbuszokra) a varosban és kérnyékén. llyen szempontbdl
az intermoddlis csomoépont megvaldsitdsa jelentds beruhdzds lesz, mely szadmos eld-
nye mellett az elévdarosi vasuti kdzlekedés jobb kihaszndldsdt is eldsegitheti. Ehhez
azonban tovdbbi fejlesztések és szervezési 1€pések szUkségesek, ugymint forgalom-
szUneteltetések felolddsa, igényvezérelt Gtemes menetrendek bevezetése, megdlld-
helyek dathelyezése, atszdlldsi kapcsolatok javitdsa a hdldzaton, tarifakdzésség kiala-
kitadsa, valods idejU utazdsi informdaciod biztositdsa, az infrastruktira Utemes fejlesztése.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek
= ]40-es vonal

A 140-es vasutvonal a (Budapest —) Cegléd - Szeged vasuti févonal, mely a transzeu-
ropai druszdllitdsi hdldzat része, és jelentds forgalmat bonyolit le. A vasUtvonal jelen
Mobilitasi Tervet érinté korUlbelUl 68 km-es szakasza villamositott, normdl nyomtdavu
févonal, amely a Vdrosfoéld-Kiskunfélegyhdza szakaszon kétvagdnyu. A vonal pdlya-
sebessége Magyarorszagon jonak mondhatd, Cegléd és Kiskunfélegyhdza kdzdtt 120
km/h, Kiskunfélegyhdza és Petdfiszallas k6zott 100 km/h. 2003-2008 kdzott a vonalon
jelentés pdlyafelujitdsok torténtek, igy javult a vasuti kdzlekedés biztonsdga, csdkkent
a zavarérzékenysége. A felvételi éplletek tobbségének dllapota megfeleld, az utas-
forgalmi Iétesitmények dllapota, szinvonala és a kdzdsségi kdzlekedéssel vald ellGtott-
sdga nagyrészt megfeleld, ezen kivil a nagyobb dllomdsokon P+R parkold és B+R
tarold is taldlhato.
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A vonalon az elévdrosi és tavolsdgi jellegU személyszdllitds 2006 6ta Gtemes menet-
rend szerint térténik. Naponta 15 ,hibrid IC" (InterCityvel egyesitett gyorsvonat) vo-
natpdr kdzlekedik Budapest és Szeged kdzott — Kecskemét érintésével — o6rds Utem-
ben, illetve menetrendi idészaktol fuggden egy tovabbi IC-pdr és egy expresszvonat-
pdr. Tovdbbd napi egy Budapest-Szeged sebes-, egy Szeged-Budapest gyorsvonart,
nyolc Kecskemét—Kiskunfélegyhdza személyvonatpdr, illetve reggel Budapest felé
eqgy személyvonat kézlekedik.

A vonal teherforgalma a TEN-T korridor miatt jelentds, amelyet tovdbb ndvelnek a
2011-ben dtadott Mercedes-gydar szdllitasai és az algydi mezékdn kitermelt kbolajat
szallitd vonatok is. Némi visszaesést eredményezett azonban a kiskundorozsmai ter-
mindl megszinése miatt elmaradd Ro-La kombindlt forgalom. A Kecskemét-
Vdrosfold ,,dllomdskdzben” Kecskemeét dllomastol 2,3 km-re taldlhatd Kecskeméti
eldgazds, ahol a 142. szadmu vonal, mint deltavagdny csatlakozik a févonalba, illetve
ahol a 145. szadmU vonal kidgazik a szegedi févonalbdl. A Kecskemét-Kecskeméti el-
Agazds kozott a 145, szadmu mellékvonal, mint kétvagdnyl vonalszakasz funkciondl,
mely nyiltvonali keresztezési lehetdséget biztosit az itt kdzlekedd vonatoknak. Kecs-
keméti eladgazastol 0,5 km-re épllt meg a DAIMLER Benz Kecskeméti Gyaranak nyilt-
vonali iparvagdny kidgazdsa, amely kdzvetlen kapcsolatot biztosit a gydr és a sze-
gedi févonal kdzott.10

= ]42-es vonal

« 7.

hdldzati besoroldsu vonal, melynek Kecskemét vdrost érintd, korllbelUl 24 km-es sza-
kasza egyvdagdnyy, nem villamositott, normdal nyomtdavud. A vonal maximdilis pdlyase-
bessége 60 km/h. A pdlya a rendszertelen és elégtelen fenntartdsi munkdk miatt rossz
dllapotban van. Allandd, és ideiglenes lassu jelek is gyakoriak a vonalon. Kecskemét
alsd — Lajosmizse szakaszon dllomdstavolsagl kdzlekedés van érvényben, egyes vo-
nalszakaszokon a biztositéberendezés nem muikddik. A vasutvonal kapcsolatot bizto-
sit Lajosmizsén at Budapestre, igy e vonal a 100a és a 140-es vonal Uzemzavara ese-
tén kerUI6 Utirdnyként tud szolgdini. A felvételi épUletek tdbbségének dllapota nem
megfeleld, sokszor kritikus, valamint az utasok iddjdrds elleni védelme sok helyen
nincs biztositva. A vonalon vegyes dllapoty peronok taldlhatéak, valtozd hosszal, az
akaddlymentes elérés biztositdsa nélkdl, szintbeni megkdzelitéssel. Az utasforgalmi
létesitmények dllapota, szinvonala és a kapcsolatai a kdzforgalmui kdzlekedéssel
nem megfeleléek, ezen kivil az dllomdsokon nincsenek P+R parkoldk és B+R taroldk
sem.

A vonal Kecskemét szamdara fontos elévdrosi jellegU terUleteket (Hetényegyhdza,
Lajosmizse) fUz fel, rdaddsul éppen ebbdl az irdnybdl a személyautds és autdbuszos
megkozelités is nehézkes a vdros Uthdldzati hidnyossagai kdvetkeztében kialakuld
torléddasok miatt.

10 Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévdrosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése. Megvaldsit-
hatdsdgi Tanuimdny kidolgozdsa és megalapozd tevékenységek végzése. Dontéseldkészitd
tanulmdny (Helyzetértékelés)
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Mai dllapotdban a vonal azonban még a nem Ul magas szinvonalu kdzuti kdzleke-
déssel sem versenyképes.

A személyforgalmat 2009 decemberében ledllitottdk, azonban 2010 jUliusdban Ujra-
inditottdk, most naponta két személyvonatpdr kdzlekedik Lajosmizse és Kecskemét
kdz6t. Ugyanakkor a vasutvonal teherforgalma jelentds, mivel Tdborfalva térségé-
ben kiterjedt honvédségi iparvagdany-hdlézat terll el, valamint Hetényegyhdza dllo-
masndl Uzemanyagtdarold telep taldlhatd. A vonal kérnyezetében emellett ipari Uze-
mek is telepUltek, amelyek tehervagonjait Kecskemétre tovdbbitjak a vasutvonal déli
részérdl. Ezen kivUl Kecskemét alsdn és Lajosmizsén van arufeladds.

= ]45-0s vonal

A 145-6s vasutvonal (Kecskemét — Lakitelek — Szolnok) orszdgos mellékvonal besoro-
I&sU. A jelen tanuimdnnyal érintett 26 km-es szakasza nem villamositott, normal nyom-
tavy. A vonal maximdlis pdlyasebessége 60 km/h. A vonalon komolyabb felUjitds,
datépitési munkdk utoljgra az 1960-as években térténtek. A vasiutvonal egyrészrél
kapcsolatot biztosit Tiszakécsken at Szolnok, masrészrdl Szentes felé. A felvételi épule-
tek tGbbségének dllapota nem megfeleld, sokszor kritikus, valamint sok helyen az
utasok iddjards elleni védelme sincs biztositva. A vonalon vegyes dllapoty peronok
taldlhatok, valtozd hosszal, akaddlymentesités nélkUl, szintbeli megkdzelitéssel. Az
utasforgalmi 1étesitmények dllapota, szinvonala és a kdzdsségi kdzlekedéssel vald
elldtottsdga nem megfeleld, ezen kivUl az dllomdsokon P+R és B+R parkold nincs, il-
letve a meglévdk szinvonala, kialakitdsa sem megfeleld.

A vonalon az elévdrosi jellegl személyszdllitds Utemes menetrend szerint torténik.
Naponta hat személyvonatpdr kdzlekedik Kecskemét és Szolnok kdzdtt 2-3 ords
Utemben, illetve Gtemen kivUl Kecskemét és Szolnok k&zdtt, tovdabbd Tiszakécske és
Kecskemeét kdzott naponta egy személyvonat. Az UVATERV dltal készitett megvalosit-
hatdsagi tanulmdany szerint ez az egyetlen olyan vasutvonal, ahol a megtérilési sza-
mitdsok szerint legaldbb érdemes lenne elgondolkodni a fejlesztésen. A vonalon, a
MAV-START szerelvény-6sszedllitdsi tervei szerint 6341 tipusy orosz dizel motorvonatok,
valamint BZ motorvonatok bonyolitjdk le a forgalmat.

= ]52-es vasutvonal

A 152-es (FUIBpszdllds — Kecskemét) orszdgos mellékvonal besoroldsu. A vasutvonal
érintett 42 km-es szakasza egyvagdnyu, nem villamositott, normdal nyomtdvu. A vonal
maximdlis pdlyasebessége jelenleg minddssze 20-30 km/h. A vonalon az utolsd jelen-
tésebb felujitds 1937-ben tértént. A vasutvonal stratégiai jelentdségU szerepet 16t be
a megyei és orszagos vasuthdldzatban is, hiszen a budapesti Déli 6sszekdtd vasuti hid
és/vagy a 155-6s Kiskunfélegyhdza — Kiskunhalas vasUtvonalon bekdvetkezd tartds
Uzemzavar esetén képes biztositani a kapcsolatot a 150-es Budapest-Kelebia vasut-
vonallal, ezdltal 6sszekdtve az orszdg kdzepét a keleti és nyugati terlletekkel, vala-
mint biztositani tudja a Balkan és Nyugat-Eurdpa vasuti kapcsolatat.

A vasutvonalon a személyszdllitas 2007 6ta szinetel, ennek megfeleléen a személy-
szallitasi infrastruktira a folyamatos rongdldsok kdvetkeztében igen rossz dllapotban
van. A vonalon csak eseti teherforgalom bonyolédik.
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= ]148-as és 149-es vonalak

A 148-as és 149-es vasutvonal 53, illetve 44 km-es szakasza egyvagdnyy, nem villa-
mositott, keskeny (760 mm) nyomtavy vonal, a sineken az engedélyezett maximdlis
pdlyasebesség 40 km/h volt, de a mUkddés utolsd éveiben tébb szakaszon is 20-30
km/h-s sebességkorldtozds volt érvényben. A vasutvonalakon a személyszdllitas 2009
decembere 6ta szinetel, ennek megfeleléen a személyszdllitdsi infrastruktira a fo-
lyamatos rongdldsok kdvetkeztében rossz dllapotban van és jelenleg nem alkalmas a
kdzlekedésre.

Tervezett fejlesztések

A Nemzeti Kézlekedeési Stratégia (NKS), és az annak szerves részét kepezd Orsz&gos
Vasutfejlesztési Koncepcid (OVK) fejlesztési prioritGsként kezeli a vasuti sz0k kereszt-
metszetek felolddasat, a villamositdst, valamint a szolgdltatdsi szinvonal emelését. Ezen
fejlesztési céloknak mind a vasuthdlézatot Uzemeltetd MAV, mind a vdaros énkor-
manyzata dltal elképzelt fejlesztések megfeleltethetbek, Ugymint:

o

o Kecskemét dllomds teljes korU felljitdsa, az elévarosi vasutfejlesztés figyelembevé-
telével,

e a 140. vonal kétvagdnyusitasa Cegled és Varosfold kozott,

e a 142. vonal felUjitdsa, villamositdsa,

e a 145. vonal feljitasa, részleges kétvaganyusitdsa,

e a 152. vonal felUjitasa, a személyforgalom Ujrainditasa.

e A szolgdltatdsi szinvonal emelése érdekében javasolt fejlesztések:

o Kecskemét dllomdason intermoddillis csomodpont kialakitasa, kdzvetlen atszalld
kapcsolat biztositdsa a helyi és helykdzi autdbusz-kdzlekedéssel,

o Utemes menetrendek bevezetése az elévarosi vasithdlézaton, dsszehangolds az
autobusz-kdzlekedéssel,

e P+R parkoldk és B+R tdroldk kialakitdsa az elévdarosi megdlldkban/dllomdsokon,

o tarifakdzdsség, kdz6s jegyrendszer kialakitdsa a vasut, a helykdzi és a helyi autd-
buszos szolgdltatdk egyUttmikddésével,

e |lgényekhez igazitott megdlidhelyek kialakitdsa: egyes megdlidhelyek megszinte-
tése, Ujak kialakitdsa,

o kerékpdrszdllitds lehetéségének megteremtése,

o« menetrendi fejlesztések a tdvolsdgi személyszdllitdsi szolgdltatdsok igényekhez
igazitasa és az atszdllasi kapcsolatok biztositasa erdekeben.

Javasolhaté tovdbbd a 149. szadmuU vonalon Kecskemét KK és Bugac-felsé szakaszon
elsédlegesen a személyforgalom turisztikai célu visszadllitasa, majd egy késébbi fdzis-
ban vizsgdlatra érdemes lehetéség a 148-149. sz. vasutvonalakon a személyszdllitas
Ujrainditdsa. A kézelmultban a Modern Vdrosok program kapcsdn jelentds elévdarosi
vasuti fejlesztésekrdl kezdddtek meg eldkészitd targyaldsok.
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Az EU kdzlekedéspolitikai Fehér Kényve a kdzuti forgalom tekintetében féként a ta-
volsdgi és nemzetkdzi forgalomra értelmezhetd célokat t0z ki, de a kdzlekedésbizton-
sag javitasa, a szolgdltatdsi szinvonal ndvelése, a kdrnyezetszennyezés csdkkentése
vagy az integrdlt vdrosi mobilitdsi tervek telepUlési szinten is értelmezhetbek, igy a
kozUthdlozat fejlesztési szUkségletei, az elmaraddsok felszdmoldsdnak feladatai is le-
vezethetdk beldle.

A személygépkocsi-forgalom

A varos kézlekedésében betdlidtt szerepe

A személygépkocsi-forgalom a mai vdrosok életének természetes velejardja, bizo-
nyos utazdsi okokndl (példdaul vasarlds, egészségigyi okok, szabadidd) a személy-
gépkocsi haszndlat 90% feletti ardnyt mutat, de a napi forgalom jelentds részét kitevd
munkdba jardsban is 50% korUli értékkel részesedik. Vannak olyan tdrsadalmi csopor-
tok, mint példdul a cégvezetdk, egyéni vallalkozdk, akik kdzlekedési igényeiket kdzel
100%-ban személyautdéval valésitigk meg, de az alkalmazottak tébbsége is személy-
gépkocsival jar munkdba. Ezek alapjdn a személygépkocsival toérténd utazdsokra
dltaldnos és széles kdrU igény mutatkozik, emellett az ilyen tipusU utazdsok jelentds
részének indokoltsdgdt és jogossdgdt sem lehet kétségbe vonni. Emellett természe-
tes, a fenntarthatésdgot tdmogatd cél a rentdbilisan helyettesithetd személygépko-
csi forgalom kivdltasa, atterelése mds, fenntarthatdbb kdzlekedési mddokra. A varos
szerkezete kialakult, a meglévéd hdldzat évtizedes hidnyossdgai csak jelentds, a varos
lehet&ségeit meghaladd forrdsok dardn, hosszU tdvon épitheték ki. Igy elétérbe kell
kerUlnie a forgalom- és parkolds-gazddlkoddsnak.

A varos Uthdlézata tébb évtizedes lemaraddsban van, ennek potlasa ennek megfe-
leléen tobb évtizedes, jelentds allami forrdsokat igényld feladat, azonban a forgalom
ndvekedése néhdny év alatt is jelentdsen rontani fogja a kdzuti és egyéb kdzlekedés
korUlményeit.
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Ezért rovidtdvon azokat a kisebb koltseglU kdzuti fejlesztéseket (kanyaroddsdvok ki-
alakitasa, csomopontok atépitése) kell végrehajtani, amelyek érdemben javitjdk a
meglévd kapacitdsok kinaszndldsat és ezdltal adnak némi mozgdsteret a mds pon-
tokban részletezett forgalom- és igénymenedzsment eszkdzdk megvaldsitasara.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

Kecskemét legfontosablb kUlsé kdzUti kapcsolata az M5-6s autépdlya, ami a varost
az orszdg kdézpontjdhoz, az orszag nyugati terGleteihez, illetve Eurépdhoz kéti, egyben
az eredetileg neki szdnt szerep szerint az autépdlya varosi szakasza a telepUlés nyu-
gati elkerilé Utja is. Ez utdbbi szerep a megyei matricdk 2015. janudr 1-i bevezetése
és ezzel padrhuzamosan a gyorsforgalmi varosi elkerUlé szakaszok fizetdssé tétele miatt
hdattérbe szorult, a varost addig az autdpdlydn elkerUlé forgalom részben a varos Ut-
jaira terel6dodtt. Az agglomerdcios kdzlekedésben jatszott funkcidjan Ul jelentds regi-
ondlis és nemzetkdzi szereppel bir a 44. sz. f6Ut. Emellett fontos szerepe van az 52. sz.
féutnak is a nyugat-keleti regiondlis viszonylatban. A varos és elévdarosai kapcsolatd-
ban kiemelkedden fontos az észak-dél iranyultsagu 5. sz. f6Ut, amely dathalad a vaé-
roson, tovabbd a 441. sz. f6Ut, amely Nagykdrds s Cegléd felé ad magas szinten
kihaszndlt kapcsolatot. Ki kell emelni még a féleg szdllitdsi szempontbdl meghatdrozd
54. sz. f6Ut kdzigazgatdsi hataron belUli szakaszat, amely a déli ipartertlet vdallalatai-
nak elldtasdban jatszik kiemelkedd szerepet. A klasszikus szerkezetbdl kissé kildg a
Hetényegyhdzdra vezetd 5218. j. Ut, amely kdzigazgatdsilag Kecskemét belterlleté-
hez tartozik, de attdl j6l elkUIdNUl. A varosba beérkezd sugdrirdnyl utakat kdti dssze a
kdzponti belterlletet ma mdr csaknem teliesen korbe dleld, a 445. sz.-44. sz. és 54. sz.
féutakbdl all6 elkerUld Utszakasz, amely a tranzitforgalom elvezetésében jatszik meg-
hatdrozd szerepet.

A vdroshatdr és a Nagykériit kézotti teriilet

A vdros kdzuthdlézatdnak szerkezetére a sugaras-gyUrUs elrendezés jellemzd. A varos
szélén taldljuk az un. ,Kirdlyok korutjat”, amelyen jelentds hdldzati szakaddsok van-
nak, a kérbejdrds nem valdsithatd meg, ugyanakkor a nemrégiben atadott Nyugati
korut jelentds hidnyosségot szintetett meg. A kdzpont felé haladva a kdvetkezd ko-
zel sem teljes korUti elem az Akadémia korUt - Csabay Géza korut - Mindszenti korut
vonal, amely &sszességében sem éri el a félkort. A kdvetkezd koriti elem a Nagykor-
Ut, amely ugyan teljes kdrként zarddik, de nem biztositott az egyen keresztmetszet,
egyes szakaszai szUk keresztmetszettel jellemezhetdk. A Nagykdrit legnagyobb része
az 5. sz. orszagos elsérendy féUtbhal dll, amely a sugdriranybdl érkezd orszagos é€s helyi
foutak kdzott teremt kapcsolatot. ROvid szakaszon a 441.sz. masodrendy f&Ut része a
Nagykoritnak, a keleti oldala pedig helyi féUt. A hidnyzd koéritszakaszok és a meglé-
v8, dm nem megfeleld szinvonalat nyujtd elemek Gsszesseégében azt eredmeényezik,
hogy a sugdrirdnyU utak nagyobb forgalmi terhelésnek vannak kitéve és a kérutakkal
meglévd csomodpontok egy része is problémdkkal kUzd (szUk dteresztéképesség).
Fontos feladat a kdzeljovében kiepUld Intermoddlis csombpont kdzUti kapcsolatainak
(feltdrd Ut és forgalmi csomdpontok) magas szinvonalu kialakitdsa is, a prognosztizal-
hatéan névekvé varosi forgalom zavartalan lebonyolitdsa érdekében.
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Nagykaruton beliili tertilet

A legbelsd korgyUrU a Kiskdrut, amely a Belvarost dleli kdrbe és teljes gydriként zaro-
dik. Az egy irdnyban kdérbejarhatd kildnbdzd kialakitasu, kildnbdzd csomdponti for-
mdakkal kiépitett Kiskorit, egészében nem sugall dtgondolt forgalmi tervezést, sokkal
inkdbb az 1970-es évek kdzepén a Fétérrdl kiterelni kivant forgalomnak a levezetésé-
re szolgdilt. Napjainkra szerepe atalakult, kisebb részt szolgdl csak célforgalmat, 1é-
nyegesen nagyobb szerepet tolt be ,,egéritként”, illetve jelentds szerepet tolt be a
belvarosi parkoldhelyek keresésében.

N

Borbés

Holfdja kdz

\,\AM

Kisftai

pzolnokihegy

Jelmagyardzat

Személygépkocsi EANF [szgk/nap]
100

—— 1000

A Kecskemét k6zi0thdlézatdn lebonyolédé személygépkocsi-forgalom 2016-ban
(Forrds: KT)

Tervezett fejlesztések

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

A kozeljdvében kiépUl az északi elkerllé Ut még hidnyzd szakasza az 5. sz. f6Ut és az
M5 autopdlya kodzott. A jelenlegi szdndékok szerint a vdros szamdra nagyon fontos
lenne az elkerUlé Ut Hetényegyhdza felé (5218 j. Ut) torténd folytatdsa, amely azon-
ban a kdzeljiovében (a szikseges forrasok hidnya miatt) nem fog megepulni. Jelentds
kérdéseket vet fel az északi elkerUl6 teljes kiépitését kdvetden (M5 autdpdlydhoz tor-
ténd bekdtés) az elkerlldn bellli orszdgos kdzuthdldzat tovabbi sorsa, hiszen egy le-
hetseges tulajdonosi/fenntartdi valtozdssal az dnkormdnyzatnak jelentds kdzuti halo-
zatot kellene dtvennie, melynek Uzemeltetési és fejlesztési modjdardl komoly déntése-
ket kell majd meghozni.
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Az orszagos gyorsforgalmi Ut fejlesztési tervekben szerepel az M8 gyorsforgalmi Ut,
amely Kecskemétet északrdl fogja elkerlini és jelentds teherforgalmat bonyolithat
majd le a varos kdzelében. Hasonld szerepet jatszhat a jovében a 111 km hosszban
megépitendd, s a varos hatdaratdl induld M44-es gyorsforgalmi Ut is, amely jobb kdzuti
kapcsolatot fog biztositani Jasz-Nagykun Szolnok megye déli és BEkés megye északi
részei, valamint Békéscsaba, s azon keresztUl Erdély irdnydba. Az 54. sz. {60t kapaci-
tasbdvitése az 5. sz. f6Ut és az M5 autdpdlya kdzotti szakaszon szintén fontos fejlesztési
elem, amely nem csak a megye délnyugati terlletei felé biztosit k6zUti kapcsolatot,
de részét képezi Kecskemét déli elkerUlé Utjanak is, amely meghatdrozd szerepet tolt
be a déliiparterUlet kdzlekedési kapcsolatainak biztositasaban.

Erdemes lenne elgondolkodni azon, hogy milyen javaslatokat fogalmazzon meg a
varos annak érdekében, hogy a telepUlést nyugatrdl elkerUld M5 autdépdlya Ujra tel-
jes korden vehessen részt a teherforgalmon kivil a varos személykdzlekedésének és
kisdru szdllitdsdnak lebonyolitdsdban.

A vdroshatdr és a Nagykérut kozotti teriilet

Az orszagos Uthdldzat vdaltozdsa jelentds vdaltozdsokat hozhat a vdaros kdzuti kdzleke-
désében is. Jelenleg az autépdlydval az 5. sz. féUtnak, az 52. sz. féUtnak és az 54. sz.
féutnak van csomodpontja, igy az autdpdlya feldl érkezdk e hdrom csomdpontban
hajthatnak le, ha a vdrost el akarjdk émni.

A 445. sz. f6Ut teljes kiépUlésével Uj autdpdlya-kapcsolat jdhet Iétre, amely jelentds
vdltozdsokat idézhet el6 a varos megkdzelitésére haszndit Uthdldzaton, ugyanis az Uj
csomoponton &t sokkal gyorsabban elérheté a varos, mint a telepUléstdl viszonylag
tavolabb elhelyezkedd 5. sz. f&Uti csatlakozdson keresztUl. Mar a sok-sok évvel ezeldtt
szUletett tervekben, illetve a jelenleg érvényes terlletrendezési elképzelésekben is
szerepel egy, az Uj 445. sz. f6utat — Mdriahegy térségében — a Nyiri Uttal 6sszekdtd Ut.
Az el6zbekben leirtakbdl kdvetkezik, hogy Kecskemét belvdrosdnak elérése az M5
autdpdlya felél ezen a ma még csak tervezett Utvonalon lesz majd a leggyorsabb,
igy az autépdlydrdl érkezd forgalom itt fog a varosba érkezni. Ez egy jelentds kockd-
zat, hiszen a jelenlegi csendes, kertvdrosias kdrnyezetet alapvetdéden negativan fogja
érinteni a meghatdrozé mértékben névekvd forgalom, de ennek kdros hatdsai le-
hetnek a Nyiri Ut térségében fekvd Iétesitményekre (lakdparkok, varosi kérhndz), va-
lamint az érintetft vdrosrész Uthdldézatdra és forgalmi csomopontjaira nézve is. S6t, a
tavlati fejlesztési elképzelések megvaldsuldsa esetén, a Hetényegyhdza feldl érkezd
forgalom egy részének is ez lesz az Utvonala. A tehergépjdrmdvek kitiltdsaval, forga-
lomtechnikai intézkedésekkel az Ut vonzereje csdkkenthetd, azonban az Ut kiépUlése
esetén csak a negativ hatdsok csdkkentésérdl lehet sz, ezeket elkerlini csak akkor
lehet, ha ez a bekdtés egyditaldn nem épll meg. Az elkerUlé Ut fejlesztéséhez kap-
csoldddan a jelenlegi tervekben szerepld Nyiri Uti fejlesztést, mai formdjaban kockd-
zatosnak, éppen ezért dtgondolanddnak tartjuk.

Tervek szerint a kozeljdvében fog megéeplini a lll. Bela korut folytatdsa (Karoly Robert
krt.) a Széchenyivdros északi részén az 5. sz. fékdzlekedési Utig (Budai Ut).
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Ennek jévébeli meghosszabbitdsa a Nagy Lajos kirdly kdérdt meglévd szakaszdig, egy
olyan kéruti halozati kapcsolatot eredményezhetne, amely nem csak a sugdr irdnyu
utak tehermentesitését szolgdind, hanem egyes vdarosrészek (Széchenyivaros, Szé-
kelytelep, Miklovicstelep, Ddardaitelep, Volkertelep) kdzvetlen &sszekacsoldsat és a
szolgditatdstervezés Uj lehetdségeit nyitnd meg (6vodai és iskolai ellatds, Uj buszhdlo-
zati vonal kialakitdsa, a kereskedelmi egységek jobb megkdzelithetdsége, stb.).
Ugyancsak fontos haldzati kapcsolatot eredményezne a Nagy Lajos kirdly kérut és a
Mdatyas kirdly korut sszekdttetése, melyre mar tervek is szUlettek.

Ennek Iétrehozdsa a mdr emilitett kdriti szakaszok kiépitésével, egy teljes értékd koruti
hdldzati szakaszt eredményeznének (kirdlyok korUtja) a 44. sz. és az 52. sz. féUt kdzott.
Ennek folytatasaként épilhetne meg a vdaros nyugati részében az Izsaki Ut és a Weé-
ber Ede utca koézdtt — a Homokbdnya kdzelében — tervezett kdritszakasz, amely a
hivatdsforgalmi kézlekedésnek nyitna Uj csatorndt a déli ipartelep irdnydba.

A tervezett, s a fentiekben felsorolt kdzUthdldzati fejlesztéseken kivUl vizsgdlandd a
Nagykorut ,,egyenkapacitdsanak” kialakitdsa, tovabbd indokolt lenne az Izsdki Ut ma
még 2 savos szakaszainak 4 sdvosra bdvitése, amelyet — a jelenleg is rendkivil nagy
forgalom mellett — a térségben zajlo intenziv fejlesztések is szUkségessé tesznek. Fon-
tos ugyanakkor kiemelni, hogy a jelen munka keretében a GAMF kar Informatikai
tanszéke dltal készitett forgalmi szimuldcié eredményei alapjdn a kapacitdsbdvités a
VizmU utcai csomopont teljes Ujragondoldsa nélkil nem fog atité eredményeket
hozni, ugyanis az Utszakasz leggyengébb ldncszeme jelenleg ez a csomodpont. A va-
ros terUletén a kozeljdvében jelentds tdbbletforgalom megjelenésére lehet szamitani.
A szUkséges forrdsok rendelkezésre dlldsa esetén a négysavositott Izsdki hosszabb
tadvon olyan fenntarthatd fejlesztéseket kell megvaldsitani, amelyek a kdzlekedési
moédok kdzdHi munkamegosztdst kedvezd irdnyba befolydsoljdk. igy javasoljuk a 1ét-
rejovéd plusz sdvokon buszsavok, telekocsi savok vagy csucsiddben igény szerint ira-
nyitott sévok létrenozdasat.

A Nagykdériuton beliili teriilet

A NagykorUton belUli terUleten zérd kibocsatdsu zona mikddtetése tervezett. Ennek
megvaldsitdsa, véleményUnk szerint — az dltalunk ismert formdban — nem redilis, ilyen
zondt alapos mérlegelés utdan esetleg a Kiskdriton bellli terllet egy részén lehet ki-
alakitani, ugyanakkor térekedni kell egy alacsony kibocsatdsu zéna létrehozdsdra és
a hozzd kapcsolddd feladatok azonositdsdra. Mind a Nagykdérdt, mind a Kiskdrut,
mind pedig az egyéb érintett Utszakaszok (pl. Bem utca, Nagykdrdsi utca, Rakdczi Ut)
tekintetében dontést kell hozni az egyes Utszakaszok taviati funkcidit és feladatait
érintéen, a varosi fejlesztésekkel dsszhangban.
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Parkoldas

A modern vdrosok legfontosabb kdzlekedési problémdinak tébbsége visszavezethe-
t& a tllzott személygépkocsi haszndlatra. A személyautd haszndlat korldtozdsanak
bevett és tarsadalmilag is leginkdbb elfogadott mddja a parkolds szabdlyozdsa, fize-
téssé tétele. Azt nem lehet megakaddlyozni, hogy a vdroslakdk személygépkocsit
vasdroljanak és haszndljdk, arra viszont dsztondzni lehet dket, hogy tudatosan, kor-
nyezetbardt mdédon haszndljdk a személyautdkat. Az dnkormdnyzat részérdl a fenn-
tarthato fejlédést szem eldtt tartd parkoldsi politika egyike lehet azon roppant fontos
eszkdzoknek, amellyel befolydsolni lehet a személygépkocsi forgalom nagysagdt.
KUlbnodsen szerencsés, ha a kor kihivasainak megfeleléen intelligens, a forgalomird-
nyitasban is szerepet jatszd megolddsok kialakitdsat tdmogatja a varos, mint pl. a
Kdalvin téren kiépitett intelligens parkoldsi rendszer. A motorizacié véarhatd tovabbi
ndvekedésével olyan helyeken is megjelenhetnek parkoldsi problémdk (pl. a lakote-
lepeken, a parkoldsi zona hatdrain, vagy a kertvdrosok egyes részein) ahol ez ma
még elképzelhetetlennek tinik, ennek kell elejét venni még azelétt, hogy kialakulna.

Kecskeméten a 2008-as gazdasagi valsag okozta révid visszaeséest kdvetden folya-
matosan ndévekszik a személygépkocsi dllomdny, ami 2011 6ta tovabbi 3000 sze-
mélyautd megjelenését jelentette a vdaros Uthdldzatdn. A vdarosban és kdrnyékén
varhato jelentds lakossdg- és munkahelyszdm ndvekedés egyenes kdvetkezménye a
személygépkocsik szadmdanak és forgalmdnak tovdbbi gyors és jelentds ndvekedése.
Ehhez képest a Kiskdriton belUl korldtosak a parkoldsi lehetdségek, jelenleg 1119 db,
a Nagykérut és a Kiskorut kozott tovabbi 4393 db parkoldhely dll az autdsok rendel-
kezésére.
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A Kecskeméten nyilvantartott személygépkocsik szama (db)
(Forrds: KSH)

Figyelembe véve a vdarosrehabilitacioval 6sszefGggd unids és hazai eldirdsokat, va-
lamint a vdltozé tarsadalmi igényeket, Iathatd, hogy a felszini parkoldk szdma a jo-
vében vdarhatdéan nem novekszik, sét. A konfliktusok felolddsdra azonban nem csak a
varos belsé terlletein, hanem a Nagykdrit szomszédsdgdban taldlhatd lakédveze-
tekben, illetve a nagyobb lakdtelepek esetében is kiemelt figyelmet kell biztositani.
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Altaldnosan javasolt a révid tavu parkolds elényben részesitése és az egyes terlle-
tekhez illeszkedd parkolas-szabdlyozdasi rendszer kialakitdsa, valamint a parkoldhdzak

és mélyparkoldk épitésének tdmogatdsa.

A vdros kozlekedésében betoltott szerepe

Kecskemét jelenlegi parkoldsi helyzetét a jelentds személygépkocsi forgalom, a funk-
ciondlis egykdzpontlUsag és az ezzel is magyardzhatd belvarosi parkoldhelyhidny ha-
tarozza meg. Nincs elegendd P+R parkold, ami miatt sokak szadmdara hidnyzik a kdzle-
kedési moédok kdzotti valtas lehetdsége. A parkoldsi igények jelentds része a belva-
rosban dsszpontosul. A kdvetkez8kben terlletegységenként mutatjuk be a parkolds
helyzetét és a kapcsolodo fejlesztési lehetdségeket.

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

A vonzdskorzet telepUlésein a parkolds a Kecskemétre vonattal és autdbusszal uta-
70k kdzlekedési eszkdzvaltdsandl okoz problémdt. A vdrosba irdnyuld személygépko-
csi forgalom csdkkentésében kulcskérdés, hogy aki vonatra vagy autdbuszra szdll,
biztonsdgos és kulturdlt kérilmények kdzott tudja gépjarmuadvét elhelyezni a tovabb-
utazds elétt. Vasutdllomdsok és forgalmas helykdzi autdbusz megdlldhelyek mellett
megfeleld kapacitdsu P+R parkoldkat szUkséges kialakitani. Ez sok helyUtt még varat
magdra, ugyanakkor javasolhatd a jo példdk dtvétele, mint amilyen a nagyk&rosi
vasutdallomason 2009-ben megépitett P+R parkold.

5
3

P+R parkolé a nagykérési vasutallomas mellett
(Forrds: Google Maps)
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A vdroshatdr és a Nagykértt kozotti teriilet

A varos kUlsé részein a parkoldsi igényeket részben az ingdzok tdpldljdk. Ahhoz, hogy
kdzlekedési modot tudjanak vdaltani, megfeleld kapacitdsy P+R parkoldk sziksége-
sek, féként az autdbusz-végdllomdsokndl, autdbusz-forduldkndl kialakitva. Ez jelenleg
megoldatlan problémadt jelent, hiszen a vdrosban nem taldlhatdk kilén e célra épi-
tett parkolok. A kUlIsé vdarosrészekben a nagyobb forgalomvonzé Iétesitmények (cé-
gek, bevdasarlokdzpontok, oktatdsi intézmények), valamint kdzforgalmu kdzlekedési
atszallohelyek mellett is jelentds parkoldsi igény jelentkezik. Hasonld megdllapitasokat
tehetlnk a nagyobb lakdtelepek esetében, ahol az egy lakdasra jutd parkoldsi igény,
jelentés mértékben emelkedett az elmult évtizedekben.
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Kecskemét fizetds parkold zondi jelenleg
(Forrds: terkepem.hu)

A Nagykoériuthoz kdzeledve hétkdznap munkaiddben megfigyelhetd a fizetds parkold
zondk szomszédsdgdban taldlhatd utcdkban a parkold jdrmdvek okozta zsUfoltsdg.
Ez kUIGnGsen az itt lakdk szadmdra okoz nap, mint nap kellemetlenséget. A vasutdllo-
mads mellett jelenleg nem taldlhatd P+R parkold a Kecskemétrdl vonattal elutazok
szamdra. Ugyanakkor egy felmérés szerint az utasok 1% személygépkocsi vezetdként,
5%-a személygépkocsi utasként érkezik ide, ami naponta mintegy 70 db hosszU id6-
tartamu és 350 db révid idétartamu parkoldsnak feleltetheté meg. A vasutdllomas
Belvdroshoz vald kdzelsége és a terlleten vald ingyenes parkolds miatt azonban je-

lentds a nem a vasuthoz kapcsoldédo parkoldsi igény is.
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A Nagykdéruton beliili teriilet

A parkolds szempontjabdl fontos adottsdg, hogy a varosmaghoz kdzeledve egyre
inkdbb csdkken az a tér, ami parkoldsra haszndlhatd, mikdzben a parkoldsi igények
itt a legmagasabbak.

Ebbdl szUkségszerlen kdvetkezik, hogy a Nagykdriton belUl mar fizetni kell a parkold-
sért, ennek ellenére munkaiddben jellemzd a parkoldhelyek nagyardnyu kihaszndlt-
sdga. A Kiskdrut és Nagykorut kozotti utcdkra elsésorban a lakd (és vendégforga-
lom), mdasodsorban pedig a hivatasforgalom parkoldsi igénye jellemzd. A Kiskdriton
belUl jelentds a hivatdsforgalom az itt taldlhatd kdzintézmények, kereskedelmi szol-
gdltatd helyek nagy szdma miatt, mikdzben természetesen az itt lakok, illetve a kU-
I6nb6z6 szolgdltatdsokat igénybe vevd Ugyfelek szdmdra is biztositani kell parkoldhe-
lyeket.

Tervezett fejlesztések

A Belvdrosban a parkoldst alapvetdéen parkoldhdzakban és mélygardzsokban (Szé-
chenyi tér, Piac, Domus) tervezi a varos. A belvaros kdzvetlen szomszédsagdban az
ingdzok szadmdra az Intermoddlis csomoponthoz kdtédd P+R parkold kialakitdsa hoz-
hat megolddst. Emellett hosszU tavon a zérd kibocsatdsy zéna jelentésen csdkkent-
heti a Nagykéruton belUli gépjarmU forgalmat. Ennek kialakitasat kdvetéen a parko-
I6helyek irdnti igény csdkkenése prognosztizdlhatd. A vdros testén belll pedig a for-
galmasabb autébuszmegdlldk kdérnyezetében alakulhatnak ki a kdzeljovében P+R
parkoldk. Emellett a vdrosrehabilitdcios terlleteken, a jelentésebb forgalomvonzd
leétesitmények kodzelében (U Egyetemi Campus, Rudolf-laktanya, esetleg Széchenyi
tér) varhatd Ujabb parkoldk épitése, melyek egy része varhatdéan mélyparkold forma-
jdban kerUlnet kialakitasra. A parkolds fejlesztése sordn figyelembe kell venni és fel
kell haszndini a legmodernebb technoldgidkat, a kilfélddén vagy Magyarorszdgon
mdar bevdlt médszereket, tovdbbd keresni kell azokat a fejlesztési terlleteket, ame-
lyeknek megolddsai kdlcsdndsen felhaszndlhatdk. Kecskeméten példdul a vdros ve-
zetése a parkolds-szabdlyozds eszkdzeit (pl. behajtdsi dij, forgalomfigyeld kamerdk,
rovid tavu parkoldsi rendszer, parkolds-iranyitasi rendszer) a zérd kibocsatdsu zona és
a teherforgalmi behajtdsi zona kialakitdsadban magas szinten tudnd felhaszndini.

Teherforgalom
Jelenlegi dllapot, igények

Kiilsé kapcsolatok és egyéb belteriileti egységek

Kecskemeét daruszdllitasi, logisztikai szempontbdl Magyarorszag egyik legkedvezdébb
fekveésU varosa. A balkdni Utvonal ma mar féleg romaniai eredet’d kamionforgalma-
nak jelentds (mintegy 3300 jarmU naponta) része az M5 autépdlydn érkezik meg a
varos térségébe és tart az Eurdpai Unid torzsterlletei felé. Kecskemét térségében a
44, sz. f601trdl Ujabb mintegy 1300 nyerges szerelvény csatlakozik az M5 forgalmdhoz.
A vdros idedlis helyzetben van egy nagy logisztikai kdzpont kialakitdsara.
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Az egyes cégeknek a sajat mUkddésuk szervezéséhez eleve szikségUk van logisztikai
hattérre, igy a logisztikai fejlesztéseknek kivald téptalaja a varos jelentds és gyorsan
fejlédd ipara, amit a magdnberuhdzdsok mértéke is jelez.

A vasut szerepe a varosi aruszdllitasban jelentdésen ndvelhetd, s varhatdéan ndvekedni
is fog az U] Mercedes gydr felépUlésével, s kapacitdsdnak bdvitésével. Ugyancsak
potencidlként jelentkezhet a vdrosban a polgdri célu legiszdllitds megjelenése (zold-
ségek, gyUmolcsok, élelmiszer, elektronikai és informatikai termékek, stb.), amely ko-
zéptdvon egy Uj ,,cargo” kdzpont kialakitdsat is indokolttd teheti.

oy Py

A varost az M5 autépdlya - 54. sz. f6UT - 44. sz. f6UT - 445. sz. utakbdl dllé gydrlje szinte
teliesen elkerUlhetévé teszi, igy a varos belsé terlleteire alapvetdéen csak célforga-
lomban hajtanak be tehergépjarmdvek. Ugyanakkor érdemes szem elétt tartani,
hogy a vdaros jelentds ipara 6nmagdban is jelentds belsd teherforgalmat generdl,
amelynek nagyobb része a vdaros déli ipari dvezetének egyébként tulzsufolt Utjait
haszndlja. A varos és térségének lakossdagi kiszolgdldsa ugyancsak nagy teherforgal-
mat indukdl, amely a j6vében varhatdéan még tovdbb ndvekszik.

N~

Borbas

)

Pinokinegy

Jelmagyardzat
Nehéz tehergépkocsi EANF [szgk/nap]
1
10

% 000

A Kecskemét kézuthdlézatdn lebonyol6dé nehéz tehergépkocsi forgalom 2016-ban
(Forrds: KT)

A vdroshatdr és a Nagykorut kézétti teriilet

Bdr a teherforgalom alapvetéen el tudja kerUini a varos lakoftt részeit, ugyanakkor a
varos megkdzelitését szolgdld féutak kilsé szakaszain jelentds a teherforgalom, ami
ezeken a szakaszokon szdmottevd kdrnyezetszennyezéssel jar egyUtt. Kecskemét bel-
s6 Uthdldzatdn a nehéz teherforgalom ardnya alacsony, ugyanakkor a varos lakoft
terUletein a telepulés elldtasdban kulcsszerepet jatszd kisteher-gépjarmivek széma

magas.
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Problémdat jelent, hogy a haszndlatban [évé kisteher-gépjdrmivek tulnyomo része
dizelizemU, rdaddsul sok kdzUIUk régi és/vagy rossz mdszaki dllapotu, kérnyezetszeny-
nyezd. A vdroshatdr és a Nagykdriut kozotti terUleten dltaldnosan kedvezdbbek a
rakodads feltételei igy ez ismert problémdt nem okoz. A hidnyzd korUti szakaszok és a
kapacitiv bevezetd utak hidnya az daruszdllitd jarmivekre is hatdssal van, a torléda-
sokban kdrosanyag kibocsatdsuk jelentds.

A Nagykdéruton beliili teriilet

Kecskemét vdaros egyik legfontosabb és legnehezebb vdrosfejlesztési feladata a
Nagykoruton beldli terllet vonzerejének fenntartdsa és ndvelése. A kdrnyezeti, élhe-
téségi szempontok jelentik a vonzerd egyik kulcselemét. A vonzerd mdsik fontos &sz-
szetevdje a magas szinvonall megkdzelithetdség és kiszolgdlhatésag, a belsd vdaros-
rész kulturdlt elérhetésege. A ma is itt taldlhatd és a — remélhetdleg — fovdbbi betele-
pUI6 ipari, kereskedelmi és szolgdltatd cégek jogos elvardsa, hogy az daruszdllitdsi
igényeik magas szinten térténd kiszolgdldsa megoldott legyen. A belsd varosrészben
parkoldsi és rakoddsi helyhidny van, tovdbbd semmilyen komolyan vehetd indok
nem tadmasztja ald a Kiskorut jelenlegi Iéptéky forgalmdnak fenntartdsat sem. Hosz-
szabb tavon a rendelkezésre dalld sz0kds terUlet tudatos Ujraelosztdsa, a szdllitdsi-
ellatdsi rendszerek Ujragondoldsa (pl. City logisztika) jelenthet majd megolddst.

Keresztmetszeti forgalomnagysagok

Kistehergépkocsi (EANF)
— 1

— 10

50

100

(] -

A Kecskemét k6zUthdlézatdn lebonyolédé kistehergépkocsi forgalom 2016-ban
(Forrds: KTI)

52

i
i



Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve
’\

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT
Tervezett fejlesztések

A kdzeljovd Kecskemétje varhatdan egy fejlett ipari-innovacios kdzpont lesz. Az ipar
szallitasi szUkségletei tovdabb nének, a nagymértéky kuUlsé beszdllitds mellett, egyre
fontosabb lesz a vdros iparterUletei kozotti szallitasi igény kielégité megolddsa. Az ipar
fejlédése maga utdn vonja a varostérségi lakossag és a szolgdltatd szektor ndveke-
dését. A gazdasdg és a lakossdg magas szinvonall és hatékony kiszolgdldsa, vala-
mint ezzel egyidejlleg a varos élhetdségének biztositdsa és megfeleld kdrnyezeti al-
lapotdnak fenntartdsa jelentds kinivas elé dllitja a vdaros déntéshozoit és a vdarosfej-
lesztésben érdekelt szakembereket.

Az druszdllitast érintd tervezett fejlesztések

Kecskeméten szdmos fejlesztés érinti az aruszdllitast. A szallitasi igényeket befolydasolja
az iparfejlesztés: a vdrosba betelepUld Ujabb és Ujabb ipari Gzemeket ki kell szolgdini,
igy varhatd a telepUlésen a logisztikai dgazat tovdabbi fejlédése. A jovébeli szdllitasi
Utvonalakat a kdzlekedési fejlesztések modosithatjdk, igy példdaul az M8 gyorsforgal-
mi Ut kialakitdsa, a vdarost keletrdl és északrdl elkerUlé 445. sz. {60t M5 autdpdlydhoz
vald bekdtése és a tervezett Uthdlozati kapacitasbdvitések, hatdssal lesznek a kdzUfi
szdllitdsra, ennek eldjele, illetve a kérnyezetre és élhetdségre gyakorolt kdvetkezmé-
nyei ma még nehezen prognosztizdlhatok. Eppen ezért hosszy tdvon a tudatos és
fegyelmezett terlletfelhaszndlds és optimdilis szallitdsi mdédok megtervezése kulcskér-
dés lesz az druszdllitds kedvezdtlen hatdsainak mérséklésében. A vasut szerepének a
teherszdllitdsban torténd nodvelése kiemelt fontossdgly lenne a vdaros szdmdara,
ugyanakkor a jelentds és céltudatos dllami beruhdzdsok nélkll, ezen a terlleten eld-
relépés nem varhatd a kdzeljdvében.

A Nagykoruton belll tervezett alacsony vagy zérd kibocsatdasy zéna megvaldsitdsa a
belvdros daruszdllitdsdnak Ujragondoldsdat, Uj alapokra helyezését kivdnja meg. Emel-
lett a varos szadmolhat tovdbbi logisztikai beruhdzdasokkal, melyek Ujabb daruszallitdsi
kapacitasok kiépUlését feltételezik (varhatdéan a varos déli és északi részében). Nem
szabad elfeledkezni tovdbbd a Szentgydrgyi Dezsd repUlébdzis vegyes (katonai és
polgdri) hasznositdsdrdl, s ehhez kapcsoldddan a reptér kdrnyezetének logisztikai
(cargo) tipusu fejlesztésérdl, amely Uj piacokat és druszdllitdsi viszonylatokat nyithat a
varos életében.
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Kozuti kozlekedésbiztonsag

A kozlekedésbiztonsag az Eurdpai Unidban kiemelt szerepet kap. A kdzUti balesetek
évi 28 000 haldlos dldozatot kdvetelnek az Unidban, melynek 38% varosi terlleteken
torténik. Kecskeméten datlagosan nagysdgrendileg 10 haldlos kdzlekedési baleset
tértenik évente, raaddsul 2013 6ta minden evben tébb haldlos baleset tortént.
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Kecskeméten tortént személyi sériléses balesetek szadma (db)
(Forrds: Bacs-Kiskun Megyei Renddr-fékapitdnysdag)

Haldlos kimenetelU kozlekedési balesetek

2008-2015 kozott 74 db haldlos kimenetelld kdzlekedési baleset tértént Kecskemét
kbézigazgatdsi hatdrain belUl a Bacs-Kiskun Megyei Renddér Fékapitdnysadg adatai sze-
rint. A haldlos balesetek mintegy fele a tranzitforgalommal is erésen terhelt 5., 44., 52.
és 54. sz. féutakon, elsésorban a kUlterGleti részeken tértént. A haldlos kimenetel( kdz-
lekedési balesetek mdasik fele a Nagykdrit vonaldban, illetve az azon kivil esd terGle-
teken tortént, melynek 1/3 részében kerékpdros is érintett volt. A Nagykorut és a Kis-
korot kdzotti részen kettd, mig a Kiskdruton bellli belvdrosi részen a fenti idészaklban

egy haldlos kimenetell baleset volt.
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Jelmagyarazat
Halélos kimenetell baleset (2014)

Halalos kimenetell baleset (2015)

Halélos kimenetell kerékparos baleset (2015)
Konny( séruléssel jaré baleset (2014)

Konny( séruléssel jard kerékparos baleset (2014)
Konny( sértléssel jaré baleset (2015)

Konny( sériléssel jaré kerékparos baleset (2015)
Sulyos sértléssel jaro baleset (2014)

Sulyos séruléssel jaré kerékparos baleset (2014)

Sulyos sértléssel jaro baleset (2015)

oOmomo e o e Lachde

Sulyos séruléssel jar6 kerékparos baleset (2015)

>

A Kecskemeéten tortént személyi sériléses balesetek terileti elhelyezkedése 2014-15-ben
(Forrds: Bacs-Kiskun Megyei Renddr-fékapitdnysdag adatai alapjdn KTl szerkesztés)

SUlyos, illetve kénnyU személyi sériléses, valamint anyagi kdros kozlekedési balesetek

Kecskemét terUletén tébb baleseti gocpont is taldlhatod. llyenek példdul a Doézsa
Gyorgy Ut és a Nagykorut csomopontja, illetve az lzsdki Ut bizonyos szakaszai. A
Nagykorit Kuruc korut és Bethlen korut szakaszai szintén gyakori baleseti helyszinek. A
balesetek szadmdat a forgalomnagysdga is befolydsolja. A varoson belll az Izsdki Ut, a
Dézsa Gydrgy Ut, a Nyiri Ut, az Akadémia kordt és a Marcius 15. utca forgalma jelen-
t&s, igy ezeken az Utszakaszokon a balesetek is gyakoribbak. A Klebelsberg Kund Ut -
Mdartirok Utja csomoépont pedig az utak kedvezdtlen sz6gl metszéspontja miatt jelent
baleseti gécpontot. A Belvdros tekintetében gyakori baleseti helyszin a Dobd Istvan
korut. Potencidlis veszélyforrdsok szerte a varosban megtaldlhatok. llyenek példdaul a
nagy forgalmu csomdpontok (melyek sok esetben elavult forgalomtechnikai megol-
ddsokkal jellemezhetdk), a szintbeli vasuti keresztezddések, a rossz dllapoty Utburko-
lattal rendelkezd Utszakaszok, valamint a biztonsdgos kerékpdrforgalmi hdaldzat hid-
nya, a kerékpdrut dtvezetések megoldatiansdga nemcsak a Nagykdriton beldli, ha-
nem az azon kivUl esé térségek esetében is. A forgalom tovdbbi ndvekedésével var-
hatéan emelkedni fog a balesetek sz&ma is, ezért nagyon fontos atfogd és alapos,
rendszerszinty vizsgdlatokat végezni (a kdzlekedési tarsasdgok, a Magyar Kozut illeté-
kes osztdlyainak, a helyi kdzterUlet feligyelet és a renddrség bevondsaval), majd az
eredmények alapjdn érdemi, megeldzé jellegl vdlaszokat adni.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.
A PROBLEMAK AZONOSITASA, SWOT ANALIzIS
A Mobilitdsi Terv készitésének szabdlyai szerint &sszefoglald SWOT analizis készUlt.
Gyengeségek
Autdkodzpontl gondolkoddsmod
Hidnyos k&zUti és kerékpdros hdldzat, tagolt,
mUszakilag leromlott Uthdldzat

A belvdros kdzlekedésének rendezetlensége,

Erésségek
zsUfoltsag, forgalmi dugdk, parkoldsi nehézsé-

Jelentds ipari potencidl, erés gazdasdgi szerepldk
jelenléte a varosban

Kedvezd kdzlekedésféldrajzi elhelyezkedés, a varos
6 megkdzelithetdsége

gek

Intelligens forgalomirdnyitds teljes hidnya

Szuburbanizdcids folyamatok, szétterGlé telepU-
|ésszerkezet, az egyes funkcidk kdzdtti nagy bel-

Folyamatosan kiépUlé varosi kozuti elkerGldk
s6 tavolsdgok

A kdzforgalmu kdzlekedés nem tud méretgaz-
dasdgosan mdkodni, a kilsé vdrosrészek kdzotti

éghaijlati adottsdgok
kapcsolatok gyengék, vannak elldtatian terlle-

Kerékpdrozdsra alkalmas domborzati viszonyok és
A vdrosi déntéshozdk elkdtelezettsége a fenntartha-

tek
A kotottpdlyds kdzlekedés alacsony részardnya
a varos kdzlekedési szerkezetében

16 mobilitds mellett

Kedvezd tdrsadalmi hattér: pozitiv vandorldsi
egyenleg, stabil természetes szaporulat, javuld isko-
|&dzottsdg, erésddod kdrnyezettudatossdg a lakossdg

Kifejezetten jO hdldzati kapcsolatokkal rendelkezd
vdaroson belUli és vdaroskornyéki kdtodttpdlyds hdldzat

Veszélyek
Klimavdaltozas negativ hatdsai, kérnyezetileg
érzékeny terUlet
A vdrosba telepUlé gazdasdgi szerepldk ndvelik
a kozuti forgalmat, az ingdzds mértékét, s az

kdrében

Lehetéségek
EU-forrdsok rendelkezésre dlldsa a fenntarthaté mo-

abbdél adddd kdrosanyag kibocsdtds szintjét

bilitds fejlesztésére
A megujuld, valamint helyi energiaforrdsok felhasz-
ndldsa a vdros energiaflggésének mérséklése ér-
dekében
A vdros élhetévé tételével ndvekszik annak vonzere- i o L , e .
. ) NS . . A k&zUt- és kdzlekedés- és szolgdltatdasfejlesztés-
je, megindul a reurbanizacid, ndvekszik a szolgalta- ) o 8 . .
. . re rendelkezésre alld forrdsok elégtelensege
tasok szinvonala
A kildnbz6 funkciok a varosi térben tudatosan | A.koZorgalmu kozlekedes tarifa polifikdjanak
.. g ~ O vdaltozatlansaga esetén, mar révid tavon is je-
kerUlnek telepitésre, csdkkentve ezzel a mobilitdsi . L .
igénvt lentds varosi kdltseégvetési forrds tobblet bevo-
geny ndsdra lesz szikség
A fenntarthatd mobilitdst népszerUsité kampdnyok | Az Uzemeltetés és karbantartds emelkedd kolt-
dltal csdkken az egyéni motorizdlt kdzlekedés rész- | ségei miatt, fokozatosan romld kdzlekedési inf-
ardnya rastruktira
A kdzUti haldzati szakaddsok és a modern for-
A térség potencidljat, kdzlekedési kapcsolatdt ki- | galomirdnyitdsi rendszerek alkalmazdsdnak hid-
haszndlva erds logisztikai szerepkdrt tolthet be nya miatt Kecskeméten dallandévd vainak a
forgalmi torldddsok
A csOkkend kdrosanyag-kibocsdtds és az aktiv A vdros testének tovdbbi koordindlatlan néve-
életmodd dltal Iényegesen csdkkend egészségUgyi kedése kdvetkeztében megjelend jelentds Uj
kiaddsok forgalmi igény
KUlsé tényezdk: kedvezdtlen gazdasdg- és koz-
lekedéspolitikai dontések, az elektromobilitds

tdmogatdsdnak elmaraddsa, a kdzosségi kdzle-
kedés kormdnyzati tdmogatdsdnak csdkkenése

Extenziv ingatlanfejlesztés miatt tovdbb terjesz-

A mobilitdshoz valé egyenld hozzdférés biztositdsd-
val csdkkenthetdk a tarsadalmi kUidnbségek
kedik a vdros, ezzel nbvelve az agglomerdcids
forgalmat
A napi politika kisz&dmithatatlansdga veszélyez-
teti a koncepcidzus, komplex tervezést

A kotottpdlyds hdldzat fokozatos bevondsa a me-
netrendszerinti személyszdllitasba, az druszallitasi
igények kiszolgdldsdba
Forgalomirdnyitdsi és dijszabdsi kézdsség kialakitdsa
a kilénbo6z6 kdzlekedési aldgazatok kdzdtt
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Harmadik rész - A Mobilitasi Terv
céljai és eszkozei

Egy vdaros életében nagyon fontos a célok kitUzése. E célok-
hoz lehet terveket, majd forrdsokat rendelni. A kdzlekedés

fejlesztése csak rendszerben képzelhetd el. Ebben a fejezet-
ben mutatjuk be azokat a fejlesztési programcsomagokat,

amelyek egyUtt, egymds hatdsait erdsitve lehetédvé teszik
Kecskemét kdzlekedésének fenntarthatd fejlesztését.
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MODSZERTAN

Jovokép

A Mobilitasi Terv célrendszerének alapjat add jovékép hatterében Kecskemét és tér-
sége dltaldnos és mobilitdssal kapcsolatos céljai és vizidja dll. A hasonld szerepkor(
varosok gyakorlatdhoz igazodva, Kecskemétnek is feleléssége van szUkebb koérnye-
zete és tdgabb vonzdskorzete kdzlekedési- és térkapcsolatainak formdldsdban, az
elérhetdség biztositasaban, javitdsdban, tovabbd a kérnyezetbardt és fenntarthatd
mobilitds kialakitdsdban. A fenntarthatd mobilitds kialakitdsa sordn a varosnak figye-

lembe kell vennie a telepUlés és kdrnyezetének a versenyképességgel és élhetdség-
gel kapcsolatban megfogalmazott térekvéseit.

Ennek megfeleléen — az ilyen targyu stratégidk, koncepcidk tUkrében — megdllapit-
hatd, hogy Kecskemét telepUlésfejlesztésének f& célja olyan varos(térség) kialakitd-
sa, amely nemcsak mindenki szamdara élhetd kérlGiményeket biztosit, hanem verseny-
képes kereteket teremt, szemlélete dkotudatos és kdrnyezetbardt, a fejlesztései inno-
vativak, és képes a folyamatos megujuldsra.

Ezzel 6sszefUggésben Kecskemét mobilitdsi rendszere a jovében az egyenld hozzdfé-
rés elve, a fenntarthatésdg, valamint az értékalapu és értékdrzd intelligens fejlédés
jegyében biztositjia majd a mobilitdsi folyamatok és a kapcsolddd kdzterek ember-
kdzponty fejlesztését, a vdrostérségen belUli elérhetdséget és a kilsé utazdsi-szallitdsi
kapcsolatokat, a kdézforgalmu kdzlekedés és a lagy kdzlekedési mdédok tdmogatdsa
révén a kornyezetbardt és energiahatékony kdzlekedési rendszer kialakitasat, vala-
mint a biztonsdgos helyvdaltoztatds feltételeinek a megteremtését.

Ezek a térekvések olyan mobilitdsi rendszert eredményezhetnek, amely nemcsak az
unids és hazai kdzlekedéspolitikai dokumentumokban foglaltaknak akar megfelelni,
hanem mUszaki tartalmdban, telepUlésképi megjelenésében és szolgditatdsi jellem-
z8iben is képes valaszt adni korunk kihivasaira. Emellett figyelembe veszi a varos kor-
nyezeti, gazdasagi és tarsadalmi adottsdgait, valamint a varos egyre erésédé logisz-
tikai, oktatdsi, és foglalkoztatdsi szerepkdrét, illetve bdvild vonzdskdrzetét, s ehhez
igazodva az &sszes szoba jOhetd kdzlekedési mdd korszerU, koltséghatékony, ki-
egyensulyozott és kdrnyezetkiméld fejlesztését célozza. Az ehhez vezetd Ut fontosablb
lépéseit az aldbbi célrendszer és a kapcsolddd programcsomagok, projektek jeldlik
ki.

A mobilitdssal kapcsolatos optimista forgatdkdnyv azt feltételezi, hogy a fenntarthaté
mobilitds megteremtéséhez kedvezd feltételek (Osztonzd unids és hazai dgazati poli-
tika, helyi elkotelezédés és felkészUltség) és megfeleld finanszirozdsi hattér pdrosul,
amely biztosithatja a projektek kivitelezését legaldbb a Mobilitdsi Terv idétdvjdban. A
programcsomagok az Utemezésnek megfeleléen haladnak, a projekteket pedig a
vdrosvezetés, a vdarosi polgdrok és a vonzdskdrzetben él6k tdbbsége tdmogatia
majd. A fenntarthatd varosi mobilitds alapvetd keretei ebben a feltételrendszerben
megvaldsithatok. Ezzel szemben a pesszimista forgatdokdnyv olyan j6vét vetit elbre,
amelyben ezek a feltételek (k6zUlUk egy vagy tdébb) akaddlyokba Utkdznek, ame-
lyek ellehetetlenitik a mérfoldkdvekhez kapcsolodd célok elérését.
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A Mobilitasi Terv megvaldsitasdért felelds kecskeméti szervezet(ek)nek — éppen ezért
— a kockdzatok mérlegelésével kell kidolgozniuk programjaikat, és térekednitk kell,
hogy széleskor( szakmai és tarsadalmi dsszefogds mellett térténjen meg a megvaldsi-
tas.

CELRENDSZER

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek alapvetd célija — definicidszerGen — a vArosi
terUletek megkozelithetdségének javitdsa, mindségi és fenntarthaté mobilitas és kdz-
lekedés biztositdsa a varosi terlleteken, azokon keresztUl és azokon belll. Kidolgozd-
suk sordn a ,,mgkédd”, | élé” varos és vonzdskorzete igényeit tartjak szem elbtt, igy
nem kizdrélag a stafisztikai vagy kézigazgatdsi hatdrok dltal megszabott terlletre
Osszpontositanak.

A fenntarthatd varosi mobilitdsi tervek — egységes Utmutatd alapjan — a vildg bar-
mely telepUllése esetében olyan vdarosi-elévarosi kdzlekedési rendszer kialakitdsdra
térekednek, amely:

=  Akaddlymentesen hozzdférhetd és kielégiti minden haszndld alapvetd mobili-
tasiigényeit;

= Egyensulyt teremt a polgdrok, a vdallalkozd&sok és az ipar mobilitds és kdzleke-
dési szolgdltatdasok irdnti eltérd igényei k6zott és reagdl ezen igényekre;

= A kUIbnb6z6 kdzlekedési mddok kiegyensUlyozott fejlédését és jobb integrd-
cidjat szolgdlja;

= Megfelel a fenntarthatdsdg kdvetelményének, és egyensulyt teremt a gazda-

sagi életképesség, a tarsadalmi méltanyossdg, az egészség és a koérnyezeti
mindség szukségletei k6zot;

=  Optimdlis hatékonysdgot és koltséghatékonysdgot biztosit;

* Jobban kihaszndlja a varosi tereket és a meglévd kdzlekedési infrastruktirdt és
szolgdltatdsokat;

= Vonzébbd teszi a varosi kdrnyezetet, javitja az életmindséget és a kdzegész-
séguUgyi helyzetet;

= Javitja a kozlekedés biztonsagdt;

=  CsOkkenti a levegd- és zajszennyezést, az Uveghdzhatdsy gdzok kibocsatasat
és az energiafogyasztdst;

*  Hozzdjdrul a transzeurdpai kdzlekedési hdldzat és az egész eurdpai kdzlekedési
rendszer Altaldnos teljesitményének javitasdhoz.

Ezek a célok minden vdrosi mobilitdstervezés esetében — a helyzetfeltdrds, az eldz-
mények és az egyeztetések nyomdn — mds és mds szempontok mentén szervez&d-
nek.
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Kecskemét esetében négy f6 cél foglalja 6ssze a Mobilitasi Terv térekvéseit:

» Elérhetéség: mindenki szdmdra j6 megkdzelithetéséget és hozzdférnetdséget
biztositd, a lagy kdzlekedési mdédokat tdmogatd, a kdztereket e gondolatiség
mentén kdzdsségi terlletekké fejlesztd varos,

= Elhetdség: a kdrnyezeti fenntarthatésdgot szem eldtt tartd, a kimavdltozds ki-
hivasaira vdlaszt add, energiahatékony kdzlekedést tdmogato, kiemelkedd
telepUlési életmindséget biztositd varos,

* Biztonsag: a kozlekedés élet- és vagyonbiztonsdgdt minden eszkdzzel elésegi-
t& varos,

= Vonzerd: az egyUttmUkodésre épitd, a fenntarthatd személykdziekedési és
szallitasi moédok versenyképességét erdsitd, a vonzaskdzpontok mobilitdsat fo-
lyamatosan javitd, a helyiek és a ldtogatdk szadmdara is vonzd kdzlekedési és
mds kapcsolddod szolgdltatdsokat nyujtd varos.

Kecskemét szadmdra kUléndsen fontos, hogy a jovébeni kdzlekedési rendszer kor-
szerU, koltséghatékony, kiegyensulyozott és kdrnyezetkiméld legyen. E horizontdlis
célok a Mobilitasi Terv egészét meghatdrozzdk. A jovékép, a célok és a tervezett
programok &sszefuggéseit mutatja be a kdvetkezd dbra.

Jovokép Célrendszer
S e W Elérhetéség
Elhet&ség
I:> Biztonsag
Vonzerd
Horizontdlis célok Programcsomagok
Korszer( l. Vonzo, emberkdzpontu varosmag

Kiegyensulyozott lll. Tudatos mobilitas fejlesztése

Kornyezetkiméld IV. Kézlekedésbiztonsdg javitasa

V. Versenyképes és fenntarthatd
koézforgalmu kdzlekedés

VI. Mindségi atszallasi pontok

VII. Kapacitiv kdziti térzshdldzat

VIII. A varosi szdllitds korszerUsitése

IX. Kecskeméti Kozlekedési Kdzpont

X. HosszU tavu fejlesztések

Kéltséghatékony ¢ Il. Komplex kerékpdaros fejlesztések

Nem mellékes, hogy az e célokat a késébbi fejezetekben részletezd programcsoma-
gok, projektek megvaldsitdsdnak nyomon kdvetése nem  képzelhetd el
monitoringrendszer Uzemeltetése nélkll, amelynek a kdzlekedési rendszer minden
terGletére (a balesefi adatgyljtéstél a levegdmindségi mintavételen at az
utaselégedettségi vizsgdlatokig) ki kell terjednie.
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Elérhetoség

A kdzlekedési infrastruktira és a szolgdltatdsok kdnnyU elérnetdsége és hozzaférnetd-
sége eurdpai szinten megfogalmazott elvards. Ennek hdtterében egyrészt az dll,
hogy a mobilitds tdgabb értelemben — a lakhatds, az egészségugyi ellatds, az okta-
tas és a foglalkoztatds mellett — a tarsadalmi integracio biztositdsanak, a tarsadalmi
egyenlétlenségek felszamoldsanak hangsulyos terUlete, amely nélkildzhetetlen a
k6z- és mds szolgdltatdsok igénybevételéhez. Mdasrészt az elérnetdség, a mindségi
szolgdltatds egyik 6 jellemzdje, ennek hidnydban elképzelhetetlen a kdzforgalmu
kozlekedés részardnydnak novelése vagy a modok kdzotti integrdcid erdsitése. A
kecskeméti terUlet-, telepUlés- és kdzlekedésfejlesztési dokumentumokban is kiemelt
figyelmet kap az elérhetdség problémdinak javitdsa, a kdzszolgdltatdsokhoz térténd
egyenld esélyU hozzaférés biztositdsa, az esélyegyenldség és a tarsadalmi integrdcio
er&sitése. Az emlitett ,,horizontdlis” célok ugyanakkor nem csak helyi (varosi) térekve-
sek, hiszen napjaink terCGleti politikdjdban Kecskeméttel — mint megyei jogU vdarossal,
megyeszékhellyel, térségi kdzigazgatdsi és gazdasagi kdzponttal — szemben orszdgos
szintU elvards a vezetd szerep felvdllaldsa, kUldndsen a terUleti kUldnbségek kiegyenli-
tésében, a koérnyezd terlletek gazdasdgi és tarsadalmi felzdrkdztatdsdban, az inno-
vAciodk terjesztésében, munkahelyei révén pedig a térség foglalkoztatdsdban, vala-
mint a térségi elérnetdség javitdsdban.

Jelen Mobilitdsi Tervnek is célja, hogy Kecs-
kemét kodzlekedési rendszere az aldbb bemu-
- tatott programcsomagok végrehajtésa dltal a
Mindenkinek jar leheté legtdgabb értelemben egyetemes,
+Rugalmas, igényvezérelt kéz- igazsagos, befogadd, elérhetd, hozzdférhetd
lekedési mddok bevezetdése” és megkUldnbdztetés-mentes legyen. Ennek
keretében a részcélok a hozzaférhetdség biz-
tositdsa, a lagy kdzlekedési médok tdmoga-
tasa és a kdzterlletek Uj mindségének megteremtése mentén fogalmazhatdk meg:

Példa a programcsomagokbol:

* Hozzd&férnetd kdzlekedési rendszer biztositdsa, amely magdban foglalja a
kozforgalmu kozlekedés foldrajzi, idébeli és tarsadalmi hozzaférhetdségé-
nek, valamint a fogyatékkal él6k és mds hdatrdnyos helyzetd csoportok
mobilitdsanak a kiterjesztését;

= Az infrastruktUra hozzdférhetdségének, kildndsen a gyalogos- és kerékpd-
ros kdzlekedés feltételeinek a javitdsa;

= A kozterek fejlesztése, emberkdzponty Ujragondoldsa és dtalakitdsa, a
védtelen kdzlekeddk biztonsdgdnak ndvelése, a , kdzelség” mint a varosok
erésségének kiakndazdasa.
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E célok megvaldsitasa lehetdvé teszi, hogy a Kecskeméten biztositott kdzszolgdltata-
sok (pl. egészségugy, oktatds, kdzigazgatds) és mds piaci szolgdltatdsok (pl. kereske-
delem, vendégldatas, rekredcio) elérhetéek legyenek mindenki sz&mdra — aki a va-
rosban és a vonzdskdrzetében él — méghozzd megfeleld elérési idd, biztonsdg, ké-
nyelem, dr vagy kdrnyezeti minéség vonatkozdsdban, elfogadhato feltételek mellett.

Elhet8ség

A napjaink koézlekedési rendszere elétt Alld egyik legfontosabb feladat a kdérnyezet
védelme, a klimavdltozas hatasainak mérsek-
Példa a programcsomagokbdl: lése. A kdolajfiggdseggel dsszefiggd mobili-

Miénk itt a tér tasi egyenlétlenségek, az Gveghdzhatdsu gaz-
kibocsatasbdl eredd felmelegedés kdvetkez-
ményei, az energiahatékonysdagi problémdk,
a koérnyezetbardt technoldgidk ellenére is je-
lentkezd leég- és zajszennyezés, az indokolatla-
nul tUlterjeszkedd, vagy dtgondolatian terUlet-
haszndlat alapjaiban alddshatja egy varos lakdinak életmindségét. Az Eurdpai Unid
varosi mobilitdsi zold kdnyve, kdzlekedéspolitikai fehér kényve, valamint hazdnk kdz-
lekedésfejlesztési stratégidja is az eréforrdsok hatékony felhaszndldsa, valamint a CO2
és kdarosanyag-kibocsatds csdokkentése mellett tor Idndzsat. Ehhez a varosokban —igy
Kecskeméten is — eszkdzként a kdérnyezetbardt kdzlekedési moédok elényben részesi-
tését, a hagyomadnyos tUzeléanyaggal mikddsd jarmUvek fokozatos kivondsat (2050-
ig), a vdarosi logisztika szén-dioxid-mentesitését (2030-ig), ezekkel pdrhuzamosan az
alternativ meghaijtdsi rendszerek (pl. hibrid, Gzemanyag cellds, elektromos) alkalma-
z4sat kivanjdk felhaszndini.

»A belsé vdrosmag élhetd, kul-
turdlisan és szolgdltatdsokban
gazdag hely legyen.”

A Kecskemét jovéjével foglalkozd kordbbi dokumentumok — a vdrosban és kdrnyeze-
tében is — szadmos kdrnyezeti problémdat azonositottak: évi kdzéphdmérséklet emelke-
dése, az iddjdrdsi sz&élséségek és aszalyhajlam ndvekedése, kedvezdtlenné vald hid-
rolégiai viszonyok, talajvizszint-sUllyedés, defldcid és légszennyezés. KUIdndsen utdbbi
esetében hangsulyos a kdzlekedésbdl eredd szennyezés, amelynek visszaszoritdsara
Kecskemét Leveg&mindségi terve szadmos intézkedést nevesitett. llyen tébbek kdzott:

o A zérd kibocsdatdsu zona megteremtése és fenntartdsa;

e A hibridhajtdsu alacsonypadlds autdbuszok Uzemeltetése;

e Az Intermoddlis csomoépont és a kdzforgalmu kdzlekedés fejlesztése, beleértve
a P+R, illetve a B+R parkoldk fejlesztését;

e A kerékpdros haldzat bdvitése;

e A parkoldsi direndszer differencidldsa (a varosmag felé haladva ndvekvd
parkolasi dij, elektromos jarmUvek dijmentessége);

* A nehézgépjarmUivek forgalomkorldtozdsa;

o Forgalomszervezési intézkedések a torldddsok csdkkentésére, valamint a nem
motorizdlt kdzlekedési moédok népszerUsitése érdekében.

A felsorolt kdrnyezetvédelmi célok a tervekben az élhetébb vdaros és lakdkdrnyezet
megteremtésevel egésziinek ki.
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E keretek kdz6tt Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve is térekszik a kérnye-
zet védelmére és az életmindseg javitasara, kilondsen az aldbbi célok tervezett
megvalodsitasaval:

= Alevegdmindség javitasa a kdzlekedésbdl szarmazd szennyezdanyagok (NOx,
PMa;s, PMio, SOx stb.) kibocsatdsdnak visszaszoritdsa, kildndsen a Kecskemétet
fekvésébdl addddan is sUjtd porszennyezés csdkkentése révén;

= A klimavdltozds megelézése az Uveghdzhatdstu gdzok kibocsatdsdnak csok-
kentésével;

* Az energiahatékonysag javitasa, alternativ meghajtds alkalmazdsa a kdzfor-
galmu kdzlekedésben és dsztdnzése az egyéni motorizdlt kdzlekedésben, t6-
rekvés a hagyomdnyos tizel6anyagok alkalmazdsdaval kapcsolatos kdzdsségi
célok megvaldsitasara (EU-célszamok: az ardny 2030-ra 50%-ra, 2050-re 0%-ra
csdkken);

= A vdrosi életminéség javitdsa zajcsdkkentés és a kdzterUlet-haszndlat csdkken-
tése réven;

= A kdrnyezetbardt kdzlekedési eszkdzok haszndlatdnak dsztdnzése korldtozdsok
(pl. zérd kibocsdatasu zona megteremtése), 6sztdnzdk (pl. jdrmUcsere program
tdmogatdsa) és tudatositas (pl. kampdnyok) segitségével, a varosi polgdrok
és a munkahelyek, iskoldk bevondsaval.

Biztonsag

Az Eurépai Unio torekvéseivel dsszhangban hazdnk is elkdtelez6dott a kodzlekedés
veszélyeinek és kdreseményeinek enyhitése
mellett. Ezt hiven tUkrdzi az ENSZ dltal életre
hivott , kdzlekedésbiztonsagi évtized” gondo-
latisdga és az ehhez kapcsolddd eurdpai és
hazai tevékenységek, mint amilyen a Kézuti | »A haldlos balesetek szamdnak
Kdzlekedésbiztonsagi Akcidprogram, amely- | felére csGkkentése 2024-re.”
nek f& célia a kdzuti haldlos balesetek sza-
madnak a felére csdkkentése 2011 és 2020 ko-
z6tt. Mindennek jegyében a Kecskemét kdzlekedésével kapcsolatos kdzelmultbéli
elemzések és tervek (tdbbek kdzbtt az integrdlt telepUlésfejlesztési stratégia, a telepU-
|ésfejlesztési koncepcid, a kdzlekedési koncepcid) egydntetlen zdszlajukra t0zték a
kdzlekedésbiztonsag javitdsdat. A dokumentumoknak az infrastruktirat és a forgalom-
szervezést érintd céljai kdzUl példaként kiemelhetd a varosi gocpontok és kritikus kdz-
lekedési Utvonalak (kUléndsen a belvarosba vezetd utak és ezek csomdpontjai: ke-
resztezddések, vasuti atjdrok) atépitése vagy forgalomtechnikai dtszervezése, a for-
galom biztonsdgosabb levezetése érdekében. Hasonldéan fontos térekvéskent emilit-
hetd a biztonsdgos kerékpdrforgalmi hdldzat kiépitése, a meglévd hdldzati elemek
(kUIGNGsen a balesetveszélyes, jarddn, illetve elvdlasztds nélkUli gyalog- és kerékpdr-
Uton vezetett kerékpdros folyosdk) felUlvizsgdlata, a megoldatlan csomoponti dtve-
zetések rendezése, amely napjainkban a kerékpdrozds népszerUsitésének egyik leg-
jelentésebb akaddlya Kecskeméten.

Példa a programcsomagokbl:
Mindenki megvan
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A tervek dltalanos, a mobilitasi kulturdt és a hosszu tavu térekvéseket tdmogatd céljai
példdul: a kdzlekedés résztvevdinek egyenrangu kezelése, a lényegesen eltérd koz-
lekedési tulajdonsagokkal rendelkezé szereplék elvdlasztasa, illetve a beavatkozdsok
dltal az emberéletet, egészséget, vagyoni értéket érintd baleseti veszteségek mini-
malizaldsa.

A kecskeméti tervekben kifejezett térekvések dltaldnos megfogalmazdsuk ellenére
nem fedik le a mobilitasi rendszerben rejld, életet és vagyontargyakat veszélyeztetd
problémdkat, és nem tUzik ki egyértelmUen az ezekkel kapcsolatos teenddket. A va-
ros kdzlekedési jelentdsége ellenére hidnyzik tehat a kifejezetten a kézlekedés bizton-
sagaval foglalkozd, részletes helyzetfeltardson alapuld stratégiai dokumentum és a
hozzd kapcsolddd cselekvési terv. Ennek elkészitése, egyeztetése és elfogaddsa el-
sObbséget élvez a kdzlekedésbiztonsdggal 6sszefUggd feladatok sordban. A straté-
gia végrehajtdsat — elfogaddsa utdan — célszerl koordindld szervezetre bizni, amely
egyszerre felel a kdzlekedésbiztonsdg ,.kemény” (pl. infrastruktirdt, forgalomtechni-
kat érintd) és ,lagy” (pl. figyelemfelkeltd, tudatositd kampdnyokra, tdjékoztatdsra
épuld) eszkdzeinek alkalmazdsdért, valamint a kézutak, a forgalom, esetleg a kdzle-
kedési kdzszolgdltatdsok biztonsdgi szemponty monitorozdsdért. A Mobilitdsi Terv e
feladatok végrehajtasara — kUldn programcsomagban, Id. aldbb - kdzlekedési kdz-
pont feldllitdsat javasolja.

A Kecskeméten feltdrt kdzlekedési helyzet, valamint a tarsadalmi és szakmai egyez-
tetések megdillapitasai indokoljdk a tdgan értelmezett kdzlekedésbiztonsdggal dssze-
fUggd célok megfogalmazdasat.

Ezek k&zUl is elsd helyen dll a baleseti haldlozdsi mutatd romld tfrendjének megforditd-
sa, hogy 2024-re a felére csdkkenjen a haldlos balesetek szadma Kecskeméten. Az
ezzel 6sszefUggd dltaldnosabb célok az aldbbiak:

= A kdzuti forgalom baleseti mutatdinak javitdsa, a balesetekbdl eredd ha-
ldlesetek felére csdkkentésére, a személyi sérilések és a vagyoni karok ér-
demi visszaszoritdsa;

*  Minden kdzlekedd szdmdra biztonsdgos és biztonsdgérzetet adod feltételek
megteremtése, hangsulyosan a lagy kdzlekedési médok és a legvédtele-
nebb csoportok (gyermekek, varanddsak, iddsek, mozgdskorldtozottak
stb.) védelmének ndvelése;

= A kOzlekedéssel &sszefiuggd kdzbiztonsagot, igy a személyi és vagyonbiz-
tonsdgot eldsegitd eszkdzok alkalmazdsa, egyebek mellett a biztonsdgos
tarolds (parkolds) és a kdzterek biztonsdgdnak szavatoldsa érdekében;

= A kozlekedési szolgdltatdsok Uzembiztonsdgdnak javitdsa, megbizhatd és
fenntarthaté szolgdltatdsi szinvonal biztositasa;

* A kbdzlekedési elldtdsi szinvonal javitdsa, ideértve a Kecskemétet érinté dru-
szdllitds folyamatainak biztonsagdt erdsitd intézkedések bevezetését, illet-
ve a kdzlekedésbiztonsdggal 6sszeflggd szolgdltatdsok hatékonysadgdnak
ndvelését (pl. balesetek esetén);

64

q

:
' HIIIIWL

i



Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve
‘\\\

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

= A kdzlekedési kultUra javitasat célzd tevékenységek tdmogatdasa, elsdsor-
ban a kdzlekedés biztonsagdt szolgdld és a kdzlekedési rendszer megbiz-
hatésdgdba vetett bizalmat erdsité kampdnyok és tdjéekoztatds (kUIGndsen
a biztonsagos kdzlekedésre nevelés) terén.

A biztonsaggal 6sszefiggd célok — amelyek kdzUl a nemzetkdzi térekveésekkel Gssze-
csengd ,,zérd vizid" az aldbbiakban éndlldé programcsomagban kapott helyet — csak
az ezekért felelds kdzigazgatdsi szervek, hatdsdgok, érdekvédelmi csoportok, sajto,
nevelési intézmények, tovabbd minden kdzlekedésben érdekelt (pl. lakossag, don-
téshozok) tdmogatd egyUttmUkddése esetén valdsithatok meg.

Vonzero

Az Eurépai Unid vdrosi mobilitassal kapcsolatos legujabb térekvései — az eréforrdsok
hatékony felhaszndldsa mellett — a versenyképességet helyezik kdzéppontba. A sze-
mélykdzlekedésben kiemelt terllet a kdzforgalmu kdzlekedés tdmogatdsa (verseny-
hatranydnak felszdmoldsa), az egyéni motorizdlt kdzlekedés térnyerésére visszave-
zethetd veszteségek (idd és pénz) csdkkentése, a fenntarthatd utazdsi moédok elény-
ben részesitése.

Az druszdllitds alapvetd jelentdéségl a vdrosok sikeres mikddéséhez és a varosi forga-
lom szerepének biztositdsdhoz a térségi (or-

szgos, nemzetkdzi) ellatdsi ldncban, ezért a

benne rejlé potencidlt a mobilitastervezés so-

ran is célszerU kiakndzni. A versenyképességi

célok elérésében a szerepldk (pl. Kecskemét

és a koérnyezd telepllések lakossdga, a kdz-

igazgatdsi szervek és a kecskeméti vallalkozd-

sok, a varosi dontéshozdk) egyUttmUkddése

kulcsfontossdgu, ennek érdekében elsd 1épés a Mobilitas Terv elkészitésének egyUtt-
mUkddésre épitd folyamatdnak erdsitése.

Kecskemét vonzereje napjainkban sem kérddjelezhetd meg: dinamikusan fejlédo,
térségi jelentdségét folyamatosan néveld, kdzponti szerepU varos, amelyben élénk a
vdllalkozdsi kedv, bdvil a kvaterner szektor és ndvekszik a munkahelyek szdma. A
varos a szakadatlan ipari, kereskedelmi és lakddvezeti fejlesztések, illetve berundzd-
sok kovetkeztében szdmos — a kdzlekedési rendszert is érinté — kihivassal szembesUl
(igény a kozUthdlézat bdvitésére, a megndvekedett forgalommal jard torldddsok
csOkkentésére, a gépjarmu-fuggdseg erdsddésebdl eredd problémdk kezelésére).

Mindezek fényében a Mobilitdsi Terv célja, hogy Kecskemét innovativ megolddsokat
alkalmazd, élnetd, vonzd és versenyképes varossd vdljon, amit egyUttmuikddésre épi-
t6, tarsadalmi és gazdasdgi fejlédést 6szténzd, az itt éldk és ide Idtogatdk szémdra
kedvezd feltételeket biztositd mobilitdsi rendszer segithet eld.
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E tOrekvés része:

A kdzforgalmu kdzlekedés versenyképesseégének és vonzerejének javitasa.
a kozlekedési moédok kdzbtti (intermoddilis) kapcsolatok erdsitése, az dssze-
hangolt (lehetdleg integrdlt) szolgdltatds, a varosmagot elkerUld kdzvetlen
mobilitdsi lehetdségek biztositdsa, az igényvezérelt menetrend bevezetése,
az utastdjékoztatds fejlesztése és a tarifarendszer utasbardt mddositdsa ré-
vén;

Az dAruszdllitds versenyképességének javitasa, Uj vdrosi logisztikai stratégia
kidolgozdsa és érvényesitése segitségével, korszerd technolégidk és meg-
oldasok alkalmazdsaval, ennek &szténzése a kdz- €s a magdnszektor sze-
repldi kérében;

A vonzdskdzpontok mobilitdsénak javitdsa, a munkahelyek, Uzletek, ren-
dezvények stb. elérhetdségének fejlesztésével, a vonzdskdzpontokkal tor-
ténd egyUttmuikodeés erdsitésével, a mobilitasi folyamatok dsszehangoldsa
és a fenntarthatdé médok elényben részesitése érdekében;

A Kecskemétre Iatogatok (turistdk, Uzletemberek stb.) szinvonalas kdzleke-
dési kiszolgdldasat és tdjékoztatdsat szolgdld eszkdzdk, berendezések és te-
vékenységek fejlesztése;

A torloddasok és az utazdsi idd csdkkentése, egyfeldl az utazdsi kényszer
csdkkentésének &sztdnzése, mdasfeldl a fenntarthatd kdzlekedési mddok
haszndlatanak tdmogatdsa és korszer( fogalomirdnyitdsi rendszerek alkal-
mazdasa réven.

Az itt felsorolt célok kdzds jellemzdbje, hogy napjainkban csak a korszerU, intelligens,
részben innovativ technoldgidk alkalmazasaval valdsithatdék meg.

ESZKOZRENDSZER

Az €l6z6 fejezetekben felvdzolt célrendszer eléréséhez, az élhetdség, elérhetdség,
vonzerd, biztonsdg megteremtéséhez szUkséges definidini azokat az eszkdzdket,
amellyel azok elérhetévé vdalnak. A helyzetelemzés sordn meg lettek hatdrozva a
problémdk, kirajzolddtak a 6 fejlesztési irdnyok:

Versenyképes és fenntarthatd kézforgalmu kdzlekedési rendszer Iétrehozdsa,

Okos megolddsok a meglévé infrastruktura hatékonyabb haszndlatara,

Lagy kdzlekedési mddok fejlesztése,

Fenntarthatd vdrosi dvezetek 1étrehozdsa.

E négy f6 fejlesztési irdny szellemiségében hataroztuk meg azt a 10 jél azonosithato,
kénnyen értelmezheté programcsomagot, melyek reflektdinak a vdros mobilitasi
problémadira. Az ebben taldlhaté programelemek Ugy lettek meghatdrozva, hogy a
szinergidk a lehetd legteliesebb mddon érvéenyesilhessenek. Minden programele-
men belll eszkdzdket hatdroztunk meg, melyek konkrét intézkedések formdjdban
Oltenek testet.
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Az eszkdzok, illetve a megfogalmazott intézkedések két fajtdjat kildnbdztethetjuk
meg: az infrastrukturdlis fejlesztéseket, a beszerzendd berendezéseket, eszkdzoket
kemény (,hard”) elemként, mig a menedzsment-, szervezési és ,,smart” beavatkozd-
sokat puha (,,s0ft”) tényezéként azonosithatjuk.

A kOvetkezdkben az eszkdzrendszer keretében megfogalmazott programcsomago-
kat, azok céljait, a javasolt beavatkozdsokat, valamint a tervezett Utemezést és az
indik&torokat mutatjuk be.
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Jovokép

Kecskemét olyan mobilitasi rendszert kivan kialakitani, amely magas szinten képes biztositani a varos kozlekedési elérhetoségét, az utazasi és szdllitdsi kapcsolatok mindségét,
a kézforgalmu kozlekedés és a lagy kozlekedési modok fejlddését, mindezt kdrnyezetbarat, energia-hatékony, fenntarthaté és biztonsagos médon.

Stratégiai célok

ELERHETOSEG
A varos j6 megkozelithetéségének, a kdzleke-
dési infrastruktira és -szolgdltatdsok kdnnyd
elérhetéségének és hozzaférhetdségének biz-
tositésa, a vdros versenyképességének, térségi
szerepkdrének és élhetdségének ndvelése ér-
dekében

ELHETOSEG
Fenntarthatd és kérnyezetbardt varosi kdzle-
kedési rendszer kialakitdsa, amely elétérbe
helyezi a lagy kdzlekedési mdédokat, az utas-
és aruforgalmi lehetdségek optimalizaldsat

BIZTONSAG
A kbdzlekedés veszélyeinek mérséklése, a kdzle-
kedéssel kapcsolatos élet- és vagyonbiztonsdg
novelése, a haldlos balesetek jelenlegi sz&dma-
nak felére csdkkentése, a kdzlekedési mordl
javitasaval és kdzlekedésbiztonsagi beavatko-
zAsokkal

VONZERG

Kecskemét innovativ megolddsokat alkalmazd

kozlekedési rendszerének kialakitdsa, amely

alapjat képezi egy Uj - a helyi lakossdg és az

ide ldtogatdk szdmdra kivanatos - mobilitdsi
kultUranak

Horizontalis célok

A vdros kozlekedési rendszere legyen korszer(, intelligens és innovativ

A kdzlekedési fejlesztések és szolgditatdsok legyenek koltséghatékonyak, fenntarthatdk és egyenld hozzdférésiek

A kdzlekedési rendszer fejlesztése és miUkodtetése legyen kiegyensulyozott, optimdlis ardinyokat biztositva az egyes kdzlekedési médok kozott

A kdzlekedési rendszer fejlesztése és mikodtetése legyen kornyezetkiméld és energiahatékony

Kozlekedési
problémak

Kecskemét és vonzds-
kérzetének kdzlekedé-
si kapcsolatai ala-
csony szinvonalUak, a
gyorsan fejlédé gaz-
dasdg szdmdra sz0k-
séges munkaerd na-
gyobb tavolsagbdl
vald szdllitdsa nem
biztositott

A kUI6nb 6z varosré-
szek megkozelithets-
sége eltérd szinvonaly,
melynek hdtterében a
kézUthdldzati hidnyo-
kat, keresztmetszeti és
Utmindségi probléma-
kat, valamint a k&zfor-
galmu kdzlekedés kor-
I&tait azonosithatjuk

A vdros élhetéségét
jelentésen rontja a
kézlekedési eredetl
|€g- és zajszennyezés,
a forgalmas utak elva-
laszté hatdsa, vala-
mint a ldgy kozleke-
dési mdédok alacsony
ardnya

A kézforgalmu kozle-
kedés, a kerékpdrozds
és az Ujszerd mobilitdsi

modszerek lehetdsé-

gekhez képest ala-
csony haszndlata, az
intermodalitds nem
megfeleld szinvonala,
a felszini parkolds ma-
gas ardnya

A kdzlekedési kultura
alacsony szinvonala és
a kdzlekedésbiztonsagi

beruhdzdsok nem ki-
elégité mértéke miatt

magas a varosban a

haldlos és a személyi

sérUléses balesetek
szdma

Az eljutas biztonsdgat
és kiszdmithatd idétar-
tamat egyre sulyo-
sabban veszélyezteti
a kdzutak zsufoltsdga

A vdrosban alacsony
szinvonall a kodzleke-
dési rendszer, hid-
nyoznak az intelligens
forgalomiranyitdsi és
parkoldsi megolddsok,
folyamatosan csékken
a kdzdsségi kdzleke-
dés vonzereje

A belsé varosrészek
haszndlhatésdgdat és
vonzerejét rontjdk a
forgalmi torléddsok és
a parkoldhelyhidny
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I. VONZO, EMBERKOZPONTU VAROSMAG LETREHOZASA: MIENK ITT A TER!

A programcsomag célja és feltételei

A megfogalmazott cél, hogy a belsé varosmag élhetd, kulturdlisan és szolgdltata-
sokban gazdag hely legyen, ahol a gyalogosoké a fészerep. Biztonsdgos, befogado,
vonzo kdrnyezetet kivanunk Iétrehozni, ami arra észtdnzi a varoslakdkat, hogy ezeket
a terUleteket a nap bdrmely szakdban haszndlhassék. A haszndlat kulcseleme a j6
elérhetdség, amit a varosmag kdzelében, de annak hatardn kivili kdzforgalmu kdz-
lekedési kapcsolatok és parkoldhelyek biztositanak. A szolgdltatdsok és Iatnivaldk
sUrUsége alapjdn a Kiskorut és az azon belUli belvarosi terlleten elényben kell részesi-
teni a ladgy kdzlekedési mddokat, és ez lehetdséget teremthet a zoldfelUletek, gyalo-
gos zondk tovdbbi fejlesztésére. Az atalakitds sordn arra kell térekedni, hogy a sze-
mélygépkocsival kdzlekeddkben tudatosodjon, hogy a belsé varosmag atutazdsra
nem, csak célforgalomra haszndlhaté. Ebben az évezetben a személygépkocsi csak
megtlrt eszkdz, igy az autdsoknak tiszteletben kell tartania a kerékpdrosokat és gya-
logosokat. Ez az elsé 1épés a Kiskdrdton bellli zéré kibocsatdsu zéna megvaldsitdsa
felé.

A Kiskdrut és a Nagykorut kdzotti terUleten az élhetdség szempontjdbdl a teherforga-
lom, valamint a helykdzi autdbuszok forgalmdnak komoly korldtozdsa javasolt, ezzel
csOkkentve a zajt és a légszennyezést, ami az alacsony kibocsdtasu zéna alapfelté-
tele. Ahhoz, hogy ezt a céldllapotot el lehessen érni, dontésnek kell szUletnie a felszini
parkoldhelyek kivaltasdrdl, illetve arrdl, hogy a helykdzi autdbuszok nem haszndlhat-
jak a Kiskorutat és a Rakoczi utat, a Széchenyi téri autdbusz-dllomdsnak pedig a Kis-
kératon kivUl kell alkalmas helyet taldini.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A KiskdrUton belUli terlletet ma szigetté vdaltoztatja a Kiskdrdt forgalma.
Fontos, hogy a varos szOvetével egészséges kapcsolatot tartson fenn, ezzel elérhetd-
vé téve azt mindenki szdmdra. A kdzforgalmu eszkdzdk, valamint a parkoldhelyek
felé kényelmes és gyors eljutdst kell biztositani.

Biztonsdag: A legnagyobb veszélyt a Kiskdriton vald athaladds jelenti, ez a veszély
gyalogosokra hangolt atkeldhelyekkel, a Kiskérdt forgalmdnak drasztikus mérséklésé-
vel csOkkenthetd. A gyalogos-kerékpdros konfliktusokat szintén kezelni kell. A bizton-
sagérzetet nagyban ndveli a j6 mindsegu kdztéri vilagitds kiépitése, valamint a funk-
cidgazdagsdg, aminek kdsz&nhetden szinte egész nap kinaszndlhatd a tér.

Elhetéség: A forgalom csékkenésével egyitt csdkken a zaj, a parkolé autédk dltal el-
foglalt hely, a fUst, a por. A zdldfelUletek, a kellemes kdérnyék Iatvanya maraddsra
birja az embereket, élhetébbé, egészségesebbé téve a varost.

Vonzerd: A vdrosmag vonzereje né, mind az ott lakdk, mind a lakdst keresék, mind a
boltok, vendéglatok szadmdra. Ez egy dngerjesztd folyamat, amit ha sikerUl beinditani,
kis odafigyeléssel hosszUtdvon komoly sikereket lehet elémi.
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Intézkedések

I/1. Vonzd, élhetd és elérhetdé varosmag kialakitasa a Kiskoériton beldl

Cél: A kiskorUton belll vonzd kdztéri, gyalogldsi fellletek kialakitdsa, ami tulnyulik a jelenlegi fétéri gya-
logos zéna hatdrain és sétdlasra, kikapcsoldddsra szténzi az embereket. A kialakitandd kdzforgalmu
kozlekedési dtadd pontokbdl és parkoldhelyekrdl, mélygardzsokbdl kdzvetlen és akaddlytalan Utvona-
lak kiépitése a varosmag irdnydba.

A terUlet gyalogos kézpontu dtalakitdsa iddigényes folyamat, ami tébb szakaszbdl dll. A projekt nagy-
ban épit a ,,Kecskemét 2050" programcsomagban foglaltakra, e kettd csak pdrhuzamosan tud hasznot
hozni.

Eszkozok

A jelenlegi gyalogos zéna felUjitasa és korszerUsitése

A KiskorUton belUli utcdk jovébeli funkcidjanak felUlvizsgdlata (sétdléutca, vegyes felllet,
forgalomcsillapitott utca, lakdutca)

A felszabaduld parkoléfellletek visszaaddsa az embereknek, a kdzlekedési fellletek Ujraosztdsa
A kialakitott kodzforgalmu kézlekedési dtaddpontokbdl, parkoldkbdl, mélygardzsbdl kdzvetlen
gyalogos kapcsolat kiépitése a vdroskdzpont felé

A kozforgalmu kézlekedési ataddpontokbdl induld gyalogos kapcsolatok Nagykdrittal és
Kiskoruttal vald keresztezésének gyalogoskdzpontu felllvizsgdlata

A Kiskorut gyalogos kodzpontu dtalakitdsa, sétdldsra, id6toltésre alkalmas belvdrosi gyUrl
létrehozdsa

Automata gyalogos-, személygépkocsi és kerékpdrosszimldaldk kiépitése

Automata levegédmindség- és zajmérd rendszer kiépitése

Indikdtorok

= A vdrosmagba érkezdk szadma [f6/éV]
= A vdrosmagba érkezdk kdzlekedési médok kodzti eloszidsa [%]

I/2. Kényelem, biztonsag és tajékozottsag a Belvarosban

Cél: nem elég csupdn a jarmUvek szadmdat csdkkenteni a célterlleten, tovdbbi feltételei is vannak, hogy
az mindenki szadmdra élhetd koztér legyen; egyszerd, gyors beavatkozdsokkal is sokat lehet javitani.

Eszkozok

A biztonsdgérzet javitdsa: j6 mindségl kozvildgitds, sotét zugoktdl mentes kialakitds, diverz
funkciok, amik lehetévé teszik, hogy a vdrosmag a nap legtébb szakdban kihaszndlt legyen
Informdcionyujtds:  kulturdlis  Iatnivaldkhoz, fontosabb  kdzszolgdltatdsokhoz irdnymutatds,
tavolsdg, gyalogldsi idd. Lehet offline, de lehet digitdlis megoldds is, smart funkciokkal (WiFi stb.)
Utcabutorzat: ott-tartézkoddshoz, megdilldshoz, letléshez, kiltéri tevékenységekhez kényelmes,
vanddlbiztos padok, székek, asztalok, csobogdk stb.

Automata gyalogosszdmldld rendszer kiépitése

Indikdtorok

* A kUIbnb6z6 napszakokban a Belvdrosban (pl. a gyalogos zondban) tartézkoddk szdma [f8]
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1/3. Kerékpadros fejlesztések a Kiskordton és azon belil

Cél: Jelenleg a vdroskdzpontba befutd kerékpdros Utvonalak a Kiskdrut hatdrdn megszakadnak, igy
csak a gyalogos zondn keresztll lehet kerékpdrral haladni, ami féleg a nydri idészakban kérilményes,
sok esetben balesetveszélyes, a cél e konfliktus felolddsa. A személygépkocsival szemben a kerékp aro-
sok szdmdra javasolt a Kiskériton haladd, a vdrosmagot elkerllé Ut kiépitése, a gyalogoszondba vald
behajtds meghagydsdval egyitt. Elébbit haszndlhatjdk a csak dtmend, gyorsan haladd kerékp drosok,
utobbit pedig azok, akiknek az Uti céljuk a vdaroskdzpont.

Eszkozok

A Kiskdruton kétirdnyu kerékpdros forgalom kialakitdsa

A Kdpolna, Bem, Mezei és Batthydny utcdn kétirdnyl kerékpdros kapcsolat kiépitése a
vdaroskdzpont felé, a varosi kerékpdros létesitményekkel vald kapcsolat megteremtése

A Kiskéruton bellUl sUrdn elhelyezett, révid idejU tdroldst szolgdld kerékpdros tdmaszok kialakitdsa

Indikatorok

» A gyalogos-kerékpdros balesetek szdma a KiskorUton belll [db/év]
= A vdrosmagot elkerUl6 kerékpdrit haszndldinak széma [kerékpdros/év]
= Akerékpdrtdmaszok kinaszndltsdga a Belvdrosban [%]

I/4. K6zUti forgalomcsillapitas a Kiskoriton és azon belil

Cél: A baleseti kockdzat, a légszennyezés és a zaj csdkkentése kilonbozd forgalomtechnikai beavat-
kozasokkal, ezzel javitva a varosmag vonzerején, €lhetéségén. A belvdaros parkoldsi igényeinek ésszer(
kielégitése, a vdrosmagban a felszini parkoldhelyek szdmdnak jelentds csokkentése, a Kiskorit és a
Nagykorit kozotti dvezetben mélygardzs épitése

Eszkozok

Sebességkorldtozds, gyalogos- és  kerékpdrosburkolat  kiemelése az  dtkeléseknél,
jelzéldmpaprogramok dtalakitdsa

A Kiskdrut egyes szakaszain a sdvszadm csdkkentése, scvszUkités

A behajtdsi engedélyezés Ujragondoldsa, a kdrnyezetkiméld teherautdk, autdbuszok elényben
részesitése

A belvdaros személygépkocsival vald datjidrhatésagdnak megszintetése, Uj forgalmi rend
kialakitdsa

A vdrosmagban taldlhatd parkoldhelyek szadmdnak racionalizéldsa, mélygardzsok, parkoldohd-
zak épitése, parkolds alapu behajtdsi rendszer kiépitése

Zéro6 kibocsatdsu zona kialakitdsa a Belvdros arra alkalmas részén

Automata forgalomszdmldlds kialakitdsa

Indikdtorok

= A Kiskériton és azon belll a kézuti forgalom nagysdga [jarmU/nap]

A programcsomag indikatorai

= A vdrosmagban megjelend gyalogosok szima [f&/év]

= A gyalogos-kerékpdros és a gyalogos-személygépkocsi balesetek szdma [db/év]
=  Alevegdmindség javulasa [%/év]

= Az dtlagos zajszint javuldsa [%/év]
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Il. KOMPLEX KEREKPAROS FEJLESZTESEK:

A kerékpdr a kecskeméti lakosok, a vdrosba ingdzdk, illetve a telepUlésre Iatogatd
turistdk szdmdra a kerékpdrozds kérnyezetbardt, fenntarthatd és élményszer( alter-
nativat biztosithat a varosban térténd kdzlekedésre. A programcsomag megvalosita-
sa lehetdséget nyUjt, hogy a varoslakdk és az ingdzdok rovidebb és kdzepesen hosszu
helyvdltoztatdsaikhoz — megfeleld iddjardsi korGimények mellett — tudatosan vdlaszi-
hassdk a kerékpdrt. Az itt felsorolt projektjavaslatok hatdsdra a kerékpdrt haszndldk
szadma jelentdsen néhet. Cél tovabbd, hogy a gyerekek minél fiatalabb korban saja-
titsak el a biztonsdgos kerékpdrozds alapjait, megértsék e kdzlekedési mod eldnyeit.
Emellett a feln&tteket is motivalttd kell tenni, hogy tudatosan vdlasszanak kdzlekedési
maodot, és szUldként kdvetendd példdt dllitsanak a kdvetkezd nemzedék szdmdara.

A célok elérésének feltétele, hogy a doéntéshozdék a kerékpdrra, mint jGrmdre, a ke-
rékpdrosra, mint a vdarosi kdzlekedés fontos résztvevdijére tekintsenek, és ennek meg-
feleléen, ahol nincs akaddlya, oft az Uttesten, vagy kUldn kerékpdriton tervezze a
kerékpdrforgalom jovébeli helyét. Fontos, hogy kerékpdarral is érvényesnek kell lennie
a legrévidebb Ut elvének, térekedni kell a szakaddsmentes kerékpdrforgalmi hdlézat
kialakitdsara, a meglévd infrastruktira elemek mindségi felljitasdra és a kerékpdarta-
rolds feltételeinek javitdsdra.

A programcsomag kidolgozdsdhoz segitséget nyujtott a ,,Kecskemét Megyei Jogu
Vdros Kerékpdrforgalmi Haldzati Terve (2014)” cimU dokumentum, amely a jévében
a megvaldsitdsnak is fontos szakanyaga lehet.

. A kerékpdrozds a legegyszerlbb kdzlekedési méd a vdros kildnbdzd
részeinek elérésére. A tervezett fejlesztések eldseqitik a hdaldzat minél teljesebb kord
kiepitését és a szolgdltatdsok szinvonaldnak javitdsdat.

. Az 0sszefUggd, szinvonalas kerékpdros hdaldzat kiépitésével nagyban né-
vekedhet a megkdzelités biztonsdga, s csdkkenhet a jellemzd konfliktusok (gyalogos,
kdzuti) kialakuldsanak valdszinUsége. Eurdpai tapasztalatok bizonyitjdk, hogy ard-
nydban minél tébb a kerékpdros, anndl kevesebb baleset éri dket. Kijelenthetd te-
hdt, hogy ez a kdzlekedési forma biztonsdgos, melyet tovdbb erdsithet a szemlélet-
formdlds és a kialakuld j6 gyakorlatok terjiedése, melyek segithetik az embereket az
Ujfajta kdzlekedési kultira elterjedésében.

: Elvitathatatlan, hogy a kerékpdros kdzlekedés az egyik leginkdbb kdrnye-
zetbardt és egészségmegdrzd kdzlekedési mod, amely nagyban hozzdjérul a varos
élhetdsegének javitadsahoz. Csdndes, nincs kdrosanyag kibocsdtasa, pozitiv hatdssal
van az egészségre és az emberi kapcsolatok erdsitésére is.

A varos vonzerejét, presztizsét ndveli a magas szinvonalon Uzemeld kerék-
parforgalmi hdldzati infrastruktira és a kdzbringa rendszer.
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Intézkedések

I1/1. Min6ségi kerékparos térzshdlézat kialakitasa

Cél: Minéségi kerékpdros torzshdldzat kialakitdsa, amely maximdlis biztonsdgot ad a kézlekedbknek és
lehetévé teszi a gyors eljutdst a varoson belll, illetve a vdros kdérnyéki terUletekre.

Eszkozok

Szinvonalas, 6sszefUggd, a vdros minden részét feltdrd kerékpdrforgalmi térzshdldzat kiépitése
Bringasztraddk (kdzvetlen, gyors eljutdst, a kerékpdrosok elsébbségét biztositd folyosdk) kiépitése
a legfontosabb irdnyokban
A meglévd, balesetveszélyes szakaszok felUlvizsgdlata (pl. az lzsaki Ut és a Nagykorot
csomopontjaiban)
A hidnyzd hdldzati szakaszok, dtvezetések kiépitése, a lakott terlleten kivll kUlén vezetett kétird-
nyU kerékpdrutak épitése, varosi kdrnyezetben kerékpdrsdvok kialakitdsa javasolt.
Ahol indokolt, az Utpdlya Ujraosztésa a gyalogos-, kerékpdros-, gépkocsi-forgalom koézott
A keresztez6dések beldthatésagdnak biztositdsa, Utburkolati jelek, kerékpdros jelzéldmpdk
kinelyezése
A nagyobb forgalomvonzd Iétesitményekhez (pl. munkahelyek, iskoldk, kereskedelem,
egészségugy) kodzvetlen, biztonsdgos kapcsolat a kerékpdros hdldzatrdl
A révid és hosszU tavu tdroldsra alkalmas kerékpdrtdroldk étesitése a forgalmas kdzlekedési
csomoépontokban és a forgalomvonzd Iétesitményeknél
A tdjékoztatdsi rendszer kiépitése mindennapi, alkalmi és turisztikai célu kerékpdrozds szadmdra

10. Automata kerékpdros szamldldk telepitése

Indikatorok

o Akerékpdros menetidd csdkkenése egyes pontok kozott [perc]
e Akerékpdrosok szdma a mért keresztmetszetekben [db/nap]
o Akerékpdros balesetek szadmdnak és sulyossdgdnak csdkkenése [%/év]

I1/2. A kerékparos infrastruktira minéségének folyamatos fenntartasa

Cél: A jelenlegi mUszaki szabvanyok alapjdn készilt infrastruktira elemek feldjitdsa, a felUlvizsgdlat mod-
szertandnak kidolgozdsa, cselekvési terv készitése a késébbi rendszeres és Utemezett karbantartds és
fenntartds érdekében.

Eszkozok

FelUlvizsgdlati rendszer kidolgozdsa, monitoring rendszer kialakitdsa

A felUjitdsok priorizdldsa, azonnali beavatkozdsok meghatdrozdsa
Rendszeres dllapotfelmérés és cselekvési terv kidolgozdsa

A kerékpdrforgalmi hdldzati terv folyamatos felGlvizsgdlata

A szUkséges fenntartasi (pl. hdeltakaritdas) és karbantartdsi munkdk elvégzése

Indikdtorok

Karbantartott kerékpdrforgalmi haldzat hossza [km]

Eves szinten felljitott kerékparforgalmi halézat hossza [km]

A kerékpdarforgalmi hdldzatra, annak eszkdzeire és berendezéseire forditott forrdsok nagysdga
[Ft/ev]
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I1/3. BIKE K6zbringa-rendszer kiépitése

Cél: A modvdltast elésegité (vegyes [hagyomdnyos és elektromos]) kdzbringa rendszer kiépitése. A
kozlekedési problémdk felolddsa érdekében az elsé fdzisban az Intermoddlis csomdpont a belvdros és
az Izsdki Ut tengelyének kialakitdsa, Hetényegyhdza, Kadafalva és Katonatelep kdzponti belterllettel,
illetve az ipartelepekkel torténd Osszekdttetése, valamint Széchenyivaros és a Belvdros kdzbringa rend-
szerbe torténd bekdtése javasolt.

Eszkozok

1. A koézbringarendszer (hagyomdnyos és/vagy elektromos) muszaki-infrastrukturdlis alapjainak
megteremtése: kerékpdrosbardt, biztonsdgos, haszndlhatd, megfeleld mindségl hdlézat és
kiszolgdld dllomdsok léfrehozdsa az igényekhez illeszkedd szamu kerékpdr beszerzésével
A fejlesztés szUkséges forrdsainak biztositdsa
Az Uzemeltetés finanszirozdsdnak megolddsa
A kerékpdrok tipuséanak kivalasztasa, beszerzés
GyUjtépontok (dllomdsok) kiépitése a lakd és belvdarosi forgalomvonzd |étesitményeknél,
kozlekedési csomdpontokiban, P+R parkoldkndl
Az Uj kerékpdrhdldzat és az Uj elektromos kerékpdrok integrdldsa a varos kdzlekedési kulturdjd-
ba

Indikatorok

A kiépitett dllomdsok szadma [db]

A kdzbringa rendszert haszndldk szédma [fé/év]

A kbézbringdk futdsteljesitménye [km]

A kdézbringa rendszer bevételtermeld képessége [Ft/év]

A programcsomag indikatorai

= Akerékpdrozds részardnya a kdzlekedési moédvdlasztdsban [%]
= Az ezer fére vetitett kerékpdros balesetek sz&ma [db]

= A kerékparforgalmi hdlézat hossza [km]

= Akerékpdrutak hossza [km]

= Felujitott kerekparforgalmi haldzat hossza [km/év]

= A kOzbringa rendszert haszndlok szadma [f&]
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Il. TUDATOS MOBILITAS FEJLESZTESE KECSKEMETEN:

A programcsomag célja a kdzlekedés egészét érintd szemléletmod-valtds dsztonze-
se, melynek haszonélvezdje a vdros lakossaga. Ennek érdekében nemcsak Kecske-
mét és a kdzlekedési vonzdskdrzetéhez tartozd telepUlések lakosainak kell UjszerGen
hozzdadlini a rutinszeren megtett révid utakhoz, napi ingdzdshoz, vagy éppen a
munkavégzés modjdhoz, hanem az itt tevékenykedd cégeknek, kdz- és oktatdsi in-
tézményeknek is at kell értékelnilk a fenntarthatdsdg, hatékonysdg mindennapi
haszndlatra bevezetett fogalmait. Munkdba, illetve iskoldba jdards, Ugyintézés, vagy
éppen vasarlds céljdbdl nap, mint nap kdzlekedink, a cél az, hogy ezt hatékonyan,
fenntarthaté médon tegyUk és csak akkor, ha szUkséges.

A programok megvaldsulasdnak feltétele, hogy minden érintett fél nyitott legyen
azok irant az Ujszerinek mondhatd — ugyanakkor mdar ismert elemekbdl épitkezd —
javaslatok irdnt, melyek a tdbbi programcsomagban vazolt jové infrastruktirdjanak
okosabb haszndlatat tehetik lehetéve.

Az intézkedések révén hatékonyabbd valik a mindennapi helyvdltozta-
tas (pl. hivatasforgalom) szervezése, ami igy Kecskemét kdzuti forgalmi terhelésének
csOkkenését eredményezheti. Ez a varoson belUli elérhetdségi iddk javuldsat hozhatja
magaval.

A kbdzlekedési igények csdkkenésével mérséklédhet a személygépkocsi-
forgalom, ami a kdzlekedésbiztonsdg javuldsat (kdzuti balesetek szdmdnak csdkke-
nése) eredményezheti.

A csdkkend forgalom a vdros élhetdségére, mikddtethetdségére is joté-
kony hatdssal lehet. A javuld elérnetdségi iddk, a kdzlekedési fellletek irdnti igény
csokkenése, az alacsonyabb zajterhelés és jobb levegdmindség mind kdzvetlenll
érezhetd pozitiv hatdsok.

A kozlekedési eredetl kdrnyezeti terhelés csdkkenése, a zoldfellletek ndve-
l€ésének lehetdsége ndvelheti a vdros vonzerejét.
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Intézkedések

lll/1. Fenntarthaté mobilitas 6szténzése
Cél: A kdzlekedés hatékonysagdnak novelése fenntarthaté moédon
Eszkozok

1. Munkahelyi mobilitdsi tervek készitése és bevezetésik Osztonzése a Kecskeméten és
vonzdskorzetében tevékenykedd nagyobb cégeknél, kozintézményeknél
Munkdba jdards célidbdl telekocsik szervezésének elbsegitése cégeknél, kdz- és oktatdsi
intézményeknél

3. A kerékpdrral térténd munkdba jdards dsztdnzése bérkiegészités révén (hazai j6 példa erre az
Obudai ®nkormdnyzat tdmogatdsi rendszere)

4. Az utazdsi szokdsok legaldbb éves szintl automatikus monitoringrendszerének kiépitése

Indikatorok

o Az elkészUlt munkahelyi mobilitasi tervek szdma [db]
o A személygépkocsival torténd utazdsok szdmdnak csdkkenése [%/éV]

lll/2. A kozlekedési igények ésszerl csokkentése

Cél: A mindennapi kdzlekedési igények (munkdba, iskoldba jards, Ugyintézés, bevdsdarlds) csdkkentése
a helyvdltoztatds kényszerének lehetdség szerinti kiktatasaval

Eszkozok

Tadvmunka, tévoktatds, rugalmas munkaidd lehetdségének biztositdsa és 6szténzése

Az internetes vasdarlds népszerUsitése, a hdzhozszdllitds lehetéségének bévitése a vasdrldsi célu
forgalom csokkentése érdekében

Mozgodboltok hdldzatdnak Iétrehozdsa Kecskemét vonzdskdrzetében

Falubusz, iskolabusz jellegy szolgdltatds biztositdsa a vonzdaskorzet telepllésein

Car-sharing (autémegosztd) rendszer illesztése a menetrend szerinti kdzszolgdltatdsi rendszer
elemeihez

Indikatorok

e A hdzhozszdllitott élelmiszerek és hdztartdsi cikkek forgalmdnak ardnya [%]
o A tdvmunkdt végzdok, rugalmas munkaidében dolgozdk szdmdnak ndvekedése [%/éV]
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I11/3. A fenntarthaté koézlekedés népszerUsitése

Cél: Az alternativ kozlekedési formdk (pl. kerékpdr, telekocsi, iskolabusz, kdzforgalmU autdbusz-
kozlekedés) népszerUsitésével az el6z6é programokban megfogalmazott célok elérésének tdmogatdsa

Eszkozok

1. A munkahelyi mobilitdsi kampdnyok, melyek a kerékpdrral, telekocsival, autdbusszal térténd
munkdba jardst népszerUsitik és dsztdnzik
A vdarosi szint( kdzlekedési kampdnyok a fenntarthatd kdzlekedési formdk népszerUsitésére
Az 6vodds korU és alsé tagozatos gyerekek késdbbi koérnyezettudatossdgdt megalapozd
tematikus (kozlekedési szitudciokat bemutatd, kerékpdrozdst népszerUsitd) parkok épitése
Iskoldskory gyerekek megtanitésa a biztonsdgos varosi kerékpdrozdsra

Indikatorok

e A mobilitdsi kampdnyokban részt vevék szama [f6]

A programcsomag indikatorai

= A hdzhoz szdllitott élelmiszerek és haztartdsi cikkek online forgalmdnak ardnya [%)]
= Atdvmunkdat végzék, rugalmas munkaidében dolgozdk szdmdanak névekedése [%/év]
= Afenntarthaté kdzlekedési mdédokkal munkdba jardk ardnya [%)

Utemezés
lll/1. Fenntarthaté mobi- /2. A kozlskecﬂem 'ge- ll/3. A fenntarthaté koz-
e e nyek ésszeru csokkente- . v
litas osztonzése . lekedes nepszerusitese
2017 +A fenntarthaté mobilitds lehetdségei Kecskemeéten” részletes megvaldsitha-
tosagi tanulmdany elkészitése és elfogaddsa
2018 Az intézkedések meg- | Az intézkedések megter- | Mobilitdsi kampdnyok
tervezése vezése megtartdsa, tematikus
2019 | AZ intézkedések gyakor- | Az intézkedések gyakor- | jatszéterek tervezése €s
lati megvaldsitdsa lati megvalsitasa engedélyeztetése
2020 Mobilitasi kom,ponyok
megtartasa
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IV. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZET ALAPVETO JAVITASA. 2024-RE A HALA-
LOS KOZUTI BALESETEK SZAMANAK FELERE CSOKKENTESE KECSKEMETEN:
MINDENKI MEGVAN

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag célja, hogy a lehetd legkevesebben szenvedjenek haldlos kdzle-
kedési balesetet Kecskeméten. A programcsomag megvaldsitdsanak feltétele a va-
ros és a tarsadalom elkdtelezettseége, céltudatos és kdvetkezetes ddntések megho-
zatala.

|

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetéség: Nem kapcsolodik.

Biztonsdg: A kdzlekedésbiztonsdg a varosi biztonsdgérzet alapvetd épitékdve.

Elhet8ség: A vdrosi forgalom mérséklésével, a kdzlekedési mordl javitdsdval nem csak
a haldlos kdzlekedési balesetek szadma csdkken, hanem javul az életmindség is.

Vonzerd: A kdzlekedésbiztonsdg erésddésével Kecskemét élnetésége és megitélése
javulhat, ami segiti vonzoképességének ndvelését.

Intézkedések

1.

IV/1. A haldlos balesetek szamdanak felére csékkentése 2024-re
Cél: A kdzlekedési balesetek szamdnak és sUlyossdgdnak csdkkentése Kecskemét Utjain.

Eszkozok

Uj, kdzlekedésbiztonsagi alapu tervezési eljdrdsok bevezetése, minden kdziekedési médra és a
kdzlekedési mddok konfliktushelyzeteire

2. A baleseti gocpontok feltérképezése, a szUkséges atalakitdsok megtervezése és kivitelezése

3. Akdzlekedési hdldzatok kdzlekedésbiztonsdagi felUlvizsgdlata és dtalakitdsa

4, A valds sebességek atfogd és teljes korl csdkkentése a varosban az utazdsi idék szinten
tartdsaval

5. ITS alapu automatikus sebességellendrzé rendszerek kiépitése (section control, sebességellendrzd
kamerdk...), a vdrosi forgalom sebességének kontrolldldsa érdekében

6. A kdzlekedésben dolgozdk képzése, kdzlekedésbiztonsdgi tuddsuk folyamatos javitdsa

7. Minden kozlekedésben részt vevét elérd, atfogd és meggydzd kampdny a biztonsdgos
kdzlekedésrdl és a fenntarthatd mobilitds kialakitdsédnak fontossagdardl

8. Pontos és naprakész varosi baleseti statisztikai adatbdzis kiépitése és karbantartdsa

9. KRESZ és a fenntarthatd kdzlekedés oktatdsdnak megszervezése az iskoldskorU gyerekek kdrében

Indikatorok

A haldlos balesetek sz&dmdnak csdkkenése Kecskemét terlletén [db/év]
A sUlyos személyi sérUléses balesetek szamdnak csdkkenése Kecskemét terlletén [db/év]
A személyi sériléses balesetek szdmdnak csdkkenése Kecskemét terlletén [db/év]
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

A programcsomag indikatorai

=  AsUlyos és haldlos balesetek szaimdnak csdkkenése Kecskemét terlletén [db/év]

Utemezés
IV/1. A haldlos balesetek szamanak felére csokkentése 2024-re
2017 +A kdzlekedésbiztonsag javitdsanak lehetdségei Kecskeméten™ részletes
megvaldsithatésagi tanulimdny elkészitése és elfogaddsa

Baleseti gocpontok felmérése, Uj tervezési modsze- . .

2018 A Forrasszerzés
rek bevezetése
2019 Terveztetés és engedélyeztetés Kepzesek s Ifomponyok
inditasa

2020 Forrasszerzés FelUlvizsgdlat
2021 Infrastruktira atépitése
2022 Probalzem Képzések és kampdanyok
2023 FelUlvizsgdalat
2024 Uzemeltetés
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V. VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO KOZFORGALMU KOILEKEDES:
MINDENKINEK JAR

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag célja a kdézforgalmu kdzlekedési rendszer vonzerejének megdrzé-
se, figyelembe véve kdrnyezetvédelmi, gazdasagi és tarsadalmi szempontokat. To-
vabbi cél az eljutdsi idék csdkkentése és megfelelés az utazdkdzdnség magas szintd
elvardsainak. A programcsomag végrehajtdsanak feltétele a varos elkdtelezettsége
egy versenyképes, kdrnyezetbardt és megbizhatéan mikddd kdzforgalmy kdzleke-
dési rendszer irdnt. A programcsomag kidolgozdsa a ,,Kecskemét Megyei Jogu Vdaros
K&zlekedési Koncepcidjanak felUlvizsgdlata a gazdasdagfejlesztési irdnyoknak megfe-
leléen (2015)" cimU dokumentum alapjdn tértént.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A versenyképes, fenntarthatd koézforgalmui kdzlekedési rendszer kialaki-
tasa és az eldvdrosi vasuti haldzat Ujbdli bekapcsoldsa a varos és térségének kdzfor-
galmu kdzlekedési rendszerébe, valamint ezek fejlesztése és fenntartdsa egyUttesen
jelentésen javitja a térségben jelentkezd mobilitdsi igényeknek — a tarsadalom szem-
pontjabdl leghatékonyabb — kielégitését, tovabbd a szolgdltatdshoz térténd lakos-
sagi hozzaférés feltételeit.

Biztonsdg: A fenntarthatdsdg szempontjai alapjdn tervezett kdzforgalmu kdzlekedési
rendszer és elévarosi vasut, valamint a folyamatosan korszerUsitett, a kor technikai és
technolégiai kdvetelményeinek eleget tevd, a kdzforgalmuU személyszdallitdst kiszolgda-
16 jdrmUdllomdny javitjia mind a szolgdltatasi elldtds, mind pedig — a kdzuton jelentke-
76 zsUfoltsdg csdkkentésével — a vdrosi kdzlekedés biztonsdgat.

Elhetdség: A fenntarthatd, alacsony kibocsatdsy és csendes kdzforgalmu kdzlekedés
az élhetd varos alapvetd kiszolgdld rendszere, amely hozzdjarul hatékony mikodte-
tés biztositdsdhoz.

Vonzerd: A vdros vonzerejére pozitiv hatdssal van az utasok igényeit jobban kielégitd
elévarosi és varosi kdzforgalmu kdzlekedési hdldzat. A korszer( jarmddllomdany be-
szerzése, a kdzforgalmuU autdbuszok eldnyben részesitése, a kdzforgalmu kdzlekedési
szolgdltatdsok Uzemidejének bdvitése, rugalmasabb és egységes tarifarendszer ki-
alakitdsa, az akaddlymentesités, valamint igényvezérelt és 6sszehangolt menetrendi
rendszer kialakitdsa pedig a kdzforgalmu kdzlekedés vonzerejét ndvelheti.

82

i
(r
|
Ii



T

P — Kecskemet Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve

Intézkedések

V/1. Versenyképes és fenntarthaté kozforgalmi kozlekedési rendszer Iétrehozasa

Cél: A kozforgalmu kdzlekedés versenyképességének megdrzése az egyéni koziti kozlekedéssel szem-
ben. Kérnyezetvédelmi, gazdasdgi és tarsadalmi szempontbdl fenntarthatd és biztonsdgos kdzforgalmu
kbzlekedési rendszer megvaldsitdsa.

Eszkozok

A vasut, a helyi és helykdzi autdbusz-kdzlekedés hdldézatdnak és menetrendjének egyUttes
Ujratervezése a jelen és a jovo utazdsi igényei alapjdn, kindlati menetrendi struktura kialakitdsa
A varos belsd elérhetéseégének és a varos kapcsolatrendszerének javitdsa, valamint a vdros kdz-
uthdlézatanak tehermentesitésén keresztil az externdlis hatdsok csékkentése
Kézforgalmu kodzlekedési szolgdltatdk koziekedési szdvetségén alapuld menetrendi és dijszabdsi
fejlesztések tervezése, egyeztetése és megvaldsitdsa
Egyenlé esélyl hozzaférés biztositdsa a megdlldok akaddlymentesitése és alacsony belépési
jarmuivek beszerzése révén
Tarifaszovetség keretein belll kdzds (elektronikus) jegy- és bérletrendszer |étrehozdsa, e-
jegyrendszer megvaldsitdsa a kdziti, a kdtottpdlyds és a kerékpdros kdzforgalmu kdzlekedési
rendszert érintéen
Rugalmas, igényvezérelt kdzlekedési médok bevezetése (intelligens kdzlekedési megolddsokkal)
a varosmagtdl tdvolabb esd, kdzforgalmu kdzlekedéssel gyengén elldtott terlleteken
Az éjszakai kdézforgalmu kdzlekedés bevezetése
A vdarosi és elévarosi kbzdsségi kdzlekedés dsszekapcsoldsat és szolgdltatdsi szinvonaldt emeld ITS
rendszerek megvaldsitdsa
Valdsideji és kisz&dmithatdé menetrendet tartalmazd és az integrdlt tarifarendszert is magdba
foglald informatikai rendszerek kiépitése
. Vizudlis utastajékoztatds és jegyértékesités tovabbi korszerUsitése, valamint az utastdjékoztato,

forgalomirdnyitd és mds kozlekedési informatikai rendszerek dsszekapcsoldsa

11. A kdzforgalmu jarmUvek vonali és csomodponti elényben részesitésének kiépitése, példdul a nem
folyamatosan négysdavos szakaszok kilsé savjaiban (Izsaki Ut) buszsdyv Iétesitése

12. Az utasszdm, az utazdsi irdnyok, a szolgdltatdsmindség és az utaselégedettség folyamatos
mérése

Indikatorok

o A szdllitott utasok sz&dma [ezer f6/éV]
e |gényvezérelt kdzlekedéssel kiszolgdlt hdztartdsok szama [db]
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V/2. Az autébusz-dllomany korszerUsitése

Cél: A kozforgalmU kozlekedés szinvonaldnak javitdsa érdekében és az utazdkdzonség szémdra von-
zObbd tételéhez szUkség van a jdrmUpark tovdabbi fiatalitdsdra, alacsony belépési szintd, kérnyezetbardt
52616 és csuklds, valamint midi jarmUvek beszerzésére.

Eszkozok

1. Kornyezetkiméld és alacsony belépési szintd szold és csuklds autdbuszok beszerzése a karos
kornyezeti hatdsok csdkkentése érdekében

2. Alternativ hajtdsldncu (elektromos, hibrid stb.) midi autébuszok beszerzése az igényvezérelt
kozlekedési feladatok ellatdsdhoz

Indikdatorok

e AjarmUvek statisztikai dtlagéletkora [év]

V/3. El6varosi vasut fejlesztése, helyi vasuthdlézat kialakitasa

Cél: Kecskemét elévdrosi kdzlekedését érinté egyes vasUtvonalak fejlesztése az utazdkdzonség maga-
sabb szintU kiszolgdldsa, az eljutdsi idék csdkkentése érdekében.

Eszkozok

1. Vasuti csomdépontok és dllomdsok korszerUsitése, akaddlymentesitése (peronteték és esébedlldk
javitasa, kialakitdsa, térvildgitds korszerUsitése, vagyonbiztonsdgot biztositd rendszer kiépitése,
utasdramldsi  Utvonalak megujitdsa, felvételi épulletek rekonstrukcidja, épulletenergetikai
korszerUsitése).

Vonali infrastruktira-fejlesztés keretein belll, a nagyforgalmy vasitvonalakon az idéveszteségek
csokkentése érdekében szakaszonként mdsodik vagdny épitése, biztositd- és energiaelldatd
berendezések korszerUsitése, vonali vilamositds és lassujelek felszdmoldsa, kozuti-vasut dtjardk és
vonatérzékeld rendszerek kdzlekedésbiztonsdgi szemponty korszerUsitése.

Peronon és vardoteremben [évé audiovizudlis utastdjékoztatd berendezések fejlesztése annak ér-
dekében, hogy az elektronikus jegy- és bérletrendszert, valamint a kialakitandé kodzlekedési szo-
vetség dijftermékeit is kezelni képes berendezések szoftver és hardver kdrnyezetének kialakitdsa
és technoldgiai tdmogatdsa megvaldsulhasson.

4. SzUkség esetén Uj megdllidhelyek Iétesitése, példdul a Déli Iparterllet kiszolgdldsat biztositd Uj
vasuti megdlidhely [étesitése, amennyiben a szUkségességét a vizsgdlatok igazoljak.

Indikatorok

e A menetidd csdkkenése [perc]
¢ A menetrend szerinti kdzszolgdltatdsba bevont vasitvonalak utasszdma [ezer f&/év]

V/4. A kozforgalmu kozlekedés lokdlis fejlesztése

Cél: A vdros egyes terUletein a kdzforgalmu kdzlekedéssel vald elérhetéség javitdsa
Eszkozok

1. Az autdbusz-kdzlekedés fejlesztése (autdbusz-forduldk, autdbusz-megdlidhelyek, autdbusz-
forgalmi Iétesitmények épitése)

Indikator: A kdzforgalmu kdzlekedésre forditott forrdsok nagysdga [MFt]
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A programcsomag indikatorai

= Akozforgalmu kdzlekedés utasforgalma [ezer f&/év]
=  AjarmUvek statisztikai dtlagéletkora [év]
= Lakossdgi elégedettség ndvekedése (%)

Kecskemét Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve
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Utemezés
V/1. Versenyképes .. .
és fenntarthaté V/2. Autébusz- V/3. Elévarosi vasit V/4 A koz,forgql’rr.\u
.. S , , o . L. . | kozlekedes lokalis
kozforgalmu kozle- | allomany korszeru- | fejlesziése eés helyi . ,
z . o P s fejlesztese
kedesi rendszer sitese vasut kialakitasa
létrehozdsa
2017 +A kozforgalmu kozlekedés atfogo fejlesztése a jovébeni igények alapjdn részletes
megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitése és elfogaddsa”
2018 Stratégia elfogaddsa
2019 e A L
Terveztetés és en- ., _
. . Forrdsszerzés Terveztetés és en- Tervez’re,’res esen
2020 gedélyezés B X gedélyezés
gedélyezés
2021 Forrdsszermés Beszerzés Forrdsszerzés
2022 Probalzem Az infrastruktira
) , . Forrdsszerzés kiepiteseének meg-
2023 | Azinfrastruktora I, FelGlvizsgdlat kezdése
2024 | Utemenek kiepitese Uzemeltetés Az infrastruktura . Prébaizem
2025 Prébatzem Utemének kiépitése FelUlvizsgdlat
2026 FelUlvizsgdlat Probalzem Uzemeltetés
2027 Uzemeltetés FelUlvizsgdlat Tovdbbfejlesztés
2028 | Tovdbbfejlesztés Uzemeltetés
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VI. MINOSEGI ATSZALLASI PONTOK KIALAKITASA: VALTSUNK!

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag célja a varosi €s elévarosi kdzlekedési rendszer hatékonysagdnak
ndévelése a mindségi atszdalldpontok szidmdnak ndvelésével. Az atszdllds tdérténhet
személygépkocsirdl, autdbuszrél, vasutrdl, kerékpdrrdl és térténhet autdbuszra, vasut-
ra, kerékpdrra, vagy folytatédhat gyalog, de bdrmilyen, ma még nem létezd atszal-
Ids is elképzelhetd. A legfontosabb, hogy az utazdknak magdatol értetédd lehetdsé-
gUk legyen a szamukra legjobb kdzlekedési mod kivalasztdsara.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Eléerhetéség: A hatékony kdzlekedési rendszer jelentésen javitia a varosban és térsé-
gében jelentkezd mobilitdsi igényeknek a tdarsadalom szempontjdbdl leghatéko-
nyabb kielégitését.

Biztonsag: A fenntarthatdsdg szempontjai alapjdn tervezett atszdlldsi pontokkal kie-
gészUl6 kdzlekedési rendszer javitja az ellatds biztonsagat.

Elhetdség: A mindségi dtszdlldsi pontok valasztdsi lehetéséget jelentenek, ezzel mao-
gasabb mindségU kdzlekedést, igy élhetéséget hoznak.

Vonzerd: A vdros vonzerejére pozitiv hatdssal van az utasok igényeit jobban kielégitd
kozlekedési haldzat.

Intézkedések

VI/1. Intermodadlis csomoépont létrehozdsa

Cél: Magatdl értetédd valasztdsi lehetéséget adni az utazdknak, hogy a szdmukra legkedvezdbb uta-
z4si ldncon keresztll érhessék el céljukat.

Eszkozok

A kecskeméti vasutdllomds vasuti kapacitdsdnak bdvitése

Parkoldsi lehetéségek megteremtése az intermoddlis csomdpont térségében

A vasuUtdllomds feldjitdsa

Az autdbuszdllomds atalakitdsa, feldjitdsa

Az intermoddlis csomodpont korszer( utastdjékoztatdsi rendszerének kiépitése

Az intermoddlis csomoépont egyenld esélyl hozzdfdrdsének maradéktalan és magas szinvonall
megvaldsitasa

KozUti, kerékpdros és gyalogos megkdzelités magas szinvonall kiépitése

Az utasforgalom automatikus mérése az atszdalldsi pontokban kdzlekedési aldgazatonként

Indikatorok

e Az intermoddlis csomdpontot haszndld utasok szdma [ezer f6/év]
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VI/2. Minéségi atszallasi pontok kialakitasa

Kecskemét Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Cél: Vdrosszerte vonzd vdlasztdsi lenetéséget adni az utazéknak, hogy a szdmukra legkedvezébb uta-

z4si lan

con keresztUl érnessék el céljukat.

Eszkozok

P+R és B+R parkoldk kialakitdsa Kecskemét elévdrosi térségében

P+R és B+R parkoldk és kdzbringa gyUjtépontok kialakitdsa Kecskemét varos terlletén az alkdz-
pontokban, a forgalmasabb autdbuszmegdliokndl és utasvonzé I1étesitményeknél

Az atszdllds korllményeinek javitdsa, utaskényelmi beruhdzdsok megvaldsitdsa (esébedlldk, gya-

logutak, stb..)
Magas szinvonall utastdjékoztatas kiepitése

Magas szinvonall autdbuszmegdlldk kialakitdsa a Kiskdrdt és a Nagykorut térsegeben
Indikatorok

Az dtszdlldpontokat haszndld utasok szadma [ezer f6/év]

P+R és B+R parkoldk szdma (db)

A programcsomag indikatorai

= Az atszdlldpontokon megjelend utasok szdma [ezer f&/éV]

= P+R parkoldk és B+R tdroldk sz&dma (db)
= Kozbringa dllomdsainak szdma (db)

Utemezés

VI/1. Intermodadlis csomoépont létrehozdasa

VI/2. Minéségi atszallasi pontok kialakitasa

Infermoddlis csomopont tervezése, ,, A kdzforgalmu kdzlekedés atfogo fejlesztése a jovo-

2017 beniigények alapjdn” részletes megvaldsithatdsagi tanulmdany elkészitése és elfogaddsa
2018 Min8ségi atszdlldsi pontok tervezése és en-
2019 Intermoddlis csomdpont épitése gedélyezése
2020 , .

- — — Forrasszerzes
2021 Csatlakozd beruhdzdsok tervezése és en-
2022 edélyezése . .
28 3 S| Y Infrastruktira kiépitésének megkezdése
2024 Forrasszerzés .

FelUlvizsgdalat
2025 e era s .
Infrastruktura kiépitésének megkezdése

2026
2027 FelUlvizsgdlat
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VII. KAPACITIV ES FOLYAMATOS HALADAST LEHETOVE TEVO KOZUTI
TORZSHALOZAT MEGVALOSITASA: MEGVAN A HELYE

A programcsomag célja és feltételei

Kecskemét életében ma jelentds és megkerUlhetetlen szerepe van a kdzUti kdzleke-
désnek. Térekedni kell a kérnyezetbardt, fenntarthatd kdzlekedési médok és eszk6zok
minél nagyobb ardnyu részvételére, ugyanakkor nem szabad elfeledkezni arrdl, hogy
eqy jol atgondolt kdzlekedési rendszerben a kdzuti kdzlekedésnek is megvan a helye.
A kdzuti kdzlekedés magdban foglalja a személygépkocsi kdzlekedésen Ul a teher-
gépkocsik és az autdbuszok forgalmat is. Cél, hogy mindegyik dsszetevének megta-
Idljuk a maga helyét, ahol a vdaros lakdi és a kdzutak haszndldi szadmdara a leghaszno-
sabb, mikdzben a kdryezet szdmdra a lehetd legkisebb terhelést jelenti. Bizonyos
helyeken kifejezetten a kdzUti kindlat visszafogdsa kivanatos, ezen elképzelésekrdl a
tébbi programcsomagban olvashatunk, mint ahogy az autdbusz-kdzlekedés is — bdar
k&zUton torténik — mdsik intézkedéscsomaglban jelenik meg hangsulyosan.

A legfontosabb cél, hogy szUkséges egy 6sszefiggd, folyamatos haladdst lehetévé
tevd torzshaldzat kialakitdsa és minél magasabb szinvonalon torténd Uzemeltetése,
ahol a k&zuti forgalomnak van prioritésa. Ennek megléte mellett lehetséges azoknak
a terUleteknek a kijeldlése, ahol nem, vagy csak korlatozottan kivanatos a kdzuti for-
galom megjelenése. A torzshdaldzat kiépitése hosszabb idét igényel.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A vdros és a vdaros dltal nyUjtott szolgditatdsok elérnetéségét kiemelten
szolgdlja egy kapacitiv, folyamatos haladdst lehetévé tevd kdzUti torzshdldzat.

Biztonsag: A kozuti torzshdldzat kialakitdsa jelentésen hozzdjdrul a vdrosi elldtdsi biz-
tonsdgdhoz.

Elhetéség: A kUlsé varosrészekben kialakitott kdzUti térzshdldzat teszi lehetévé, hogy
az érzékenyebb, sUrlbben lakott terlleteken a lagy és a kdrnyezetkiméld kdzlekedési
modok elényben részesitése biztosithatd legyen.

Vonzerd: A varos vonzerejének fontos dsszetevdje a telepUlés dltal biztositott szolgdl-
tatdsok és funkcidok megkdzelithetédsége, amelyet a kdzuti térzshdldzat kiepitése na-
gyon magas szinten tdmogat.
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Intézkedések

VII/1. Kapacitiv kézuti térzshalézat kialakitasa
Cél: Magas szinvonalon haszndlhatd kdzuti torzshdldzat kialakitdsa
Eszk6zok

1. Torzshdldzat kijeldlése, tervezési elvek elfogaddsa, a folyamatban 1évé tervek felllvizsgdlata

2. Az elkerUl6 befejezése utdn a varos tulajdondba kerlld Uthdldzat szerepének €s mikddtetése-
nek tisztdzdsa
Hidnyzo térzshdldzati szakaszok kiépitése
Meglévé torzshdaldzati elemek egyenkapacitdsdnak biztositdsa
Fejlesztendd csomdpontok azonositdsa, atjdrhatdsag javitdsa
EgyértelmU és karbantartott forgalomtechnikai jelzések
A kozlekedési moédvdltds elbsegitése érdekében dtszdallidsi pontok és a hozzdjuk tartozd P+R par-
kolok, a megkozelitésiket szolgdld utak és a kapcsolddd csomdpontok kiépitése
A belsé vdrosrészek parkoldsdnak Ujragondoldsa, parkoldhdzak, mélygardzsok épitése. A parko-
I&ds mint a kdzlekedéspolitika eszkdze és nem bevételforrds.
A kozeljové kdzuti kozlekedésének (elektromos autdk, connected cars...) is megfeleld infrastruk-
tUra kiépitésének megkezdése

. Az Utszakaszok tervezésénél olyan Uj mddszer haszndlata, amely minden kdzlekedési mod igé-

nyeit hdlézati szinten, megfeleléen figyelembe veszi (pl. buszsdvok kialakitdsa)

Indikatorok

o Kiépitett, 6sszefUggd térzshdldzat hossza [km]
e A Belvdrosban egy érandl hosszabb ideig parkold jarmdvek széma [db]

VIl/2. Dinamikus forgalomiranyitds kiépitése

Cél: Folyamatos haladds biztositdsa a torzshdldzaton
Eszkozok

1. Intelligens parkoldsirdnyitdsi rendszer kiépitése

2. Automatikus forgalmi monitoringrendszer kiépitése, folyamatos forgalomszémldlds, az utazdsi ird-
nyok és az utazdsi sebességek mérése
Folyamatosan frissitett és karbantartott varosi forgalmi modell készitése
Fejlesztendd csomdpontok azonositdsa, atjdrhatdsdg javitdsa
Forgalomfiggé jelzéldmpa-programok létesitése a kritikus csomdpontokban
Jogszabdlyi és szervezeti hdttér megteremtése a  dinamikus forgalomszabdlyozds
bevezethetdsége érdekében
Forgalomirdnyité kdzpont kiépitése
Intelligens forgalommenedzsment bevezetése (vdltozd sdvkiosztds, dinamikus sebességhatdrok,
ajdnlott sebesség, Utvonal-ajdnlds)

7. Az utazdsiidok és a késedelmek folyamatos monitoringja

Indikatorok

e Jellemzdé pontok kozotti eljutdsi idd [perc]
e Torléddssal érintett térzshdldzati Utszakaszok hossza [km]
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VII/3. Lokadlis kozUti kapcsolatok biztositasa

Cél: Javulion a vdéros egyes terlleteinek megkdzelithetésége

Eszkozok

Lokdlis jelentéségU utak épitése, bbvitése, mindségének javitdsa az autdbusz-kdzlekedés szolgdl-
tatdsi szinvonaldnak javitdsa érdekében
Lokdlis jelentéségU utak épitése, bdvitése, mindségének javitdsa a hatrdnyos szocidlis helyzetd

terUletek megkozelithetdségének javitdsara
Parkoldsi létesitmények megkdzelithetdségét biztositd utak épitése, bdvitése, mindségének és
kapcsolatainak javitdsa
Lokdlis jelentéségU utak épitése, bdvitése, mindségének és kapcsolatainak javitdsa a gazdasdg
fejlesztése érdekében

Indikatorok
e Onk

ormdnyzati utak hossza [km]

A programcsomag indikatorai

= Kiépitett, 6sszefUggd térzshdldézat hossza [km]
= Jellemzd pontok kdzotti eljutdsi idd [perc]
= Torléddassal érintett térzshdaldzati Utszakaszok hossza [km]

Utemezés

VII/1. Kapacitiv kozoti VIi/2. Dinamikus forgalom- VII/3. Lokadlis kozuti kap-

térzshalézat kialakitdsa iranyitas kiépitése csolatok biztositasa
2017 +A kozUti kdzlekedés fejlesztesének lehetdségei a jGvdbeniigények alapjan” részletes

megvaldsithatdsagi tanulmdany készitése és elfogaddsa
2018 | Tervezés és engedélyezte- | Jogszabdlyi és szervezeti hdt- | Terveztetés, engedélyezte-
2019 tés megkezdése tér kialakitdsa tés megkezdése
2020 , , Tervezés és engedélyeztetés Forr&sszerzés
Forrasszerzés . , . . 2
2021 megkezdese Infrastruktira kiépitésének
2022 Infrastruktira kiépitésének . . megkezdése
: Forrasszerzés
2023 megkezdése
2024 . s o
2025 Alapinfrastruktura kiépitése Infrastruktdra kiepitése
Dinamikus forgalomszabd-

2026 lyoz&s probavzem

Infrastruktura kiépitése Y “p. -
2027 FelUlvizsgalat
2028 Dinamikus forgalomiranyitds

kiterjeszteésének megalapo-

2029 z4sa
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VIIl. A VAROSI SZALLITASI IGENYEK KORSZERUSITESE:

A programcsomag célja a szdllitdsi igények — hosszu tavon is fenntarthatd, a legmo-
dernebb technoldgidkat alkalmazé — magas mindségu kielégitése. A programcso-
mag veégrehajtasanak elbfeltétele a fenntarthatdsdg Ugyének elkdtelezett és at-
gondolt Vdarosi Logisztikai Stratégia és Cselekvési Terv elkészitése, elfogaddsa és vég-
rehajtdsa.

. A gyorsan fejlédd gazdasag és az ennek kdvetkeztében egyre népe-
sebb és jdmddubb vdrostérségi lakossdg folyamatosan ndvekvd szdllitdsi igényeket
gerjeszt a vdrosban és kdrnyékén. A varos miUkddésének feltétele, hogy az aruk eljus-
sanak a varos minden részébe, azaz a varos minden részének elérhetének (ellatott-
nak) kell lennie az druszdllitas szempontjabdl is. A f& cél, hogy a vdrosi druszdllitas
fenntarthaté modon, a helyi lakossag legkisebb zavardsaval (forgalmi terhelésével)
valdsuljon meg.

. Az atgondolt és joI szervezett aruszdllitasi rendszer nemcsak az elldtds biz-
tonsagadt, de a forgalom nagysagdabdl adddo veszélyhelyzetek csdkkenését is garan-
talhatja a varoslakdk szadmdara.

- A Nagykoruton belUl kialakitandd kérnyezetbardt city logisztikai rendszer
és a teherszdllitas karosanyag- és zajkibocsatdsanak csdkkentése jelentds 1€pés egy
zérd, vagy csdkkentett kibocsdtasy zona kialakitdsa, ezen keresztUl pedig a varos
hosszU tavu élhetdségének irdnydban.

. A logisztikai vdllalkozdsok egyUttmUkddésének és hdldzatosoddsanak ta-
mogatdsa egyértelmden javitjia a gazdasdgi versenyképességet, a megfeleld vallal-
kozdsi klima kialakuldsat. Kozép-Eurdpa elsé kdrnyezetbardt city logisztikai rendszere
presztizsértéky lenne, és fontos hivatkozdsi pont lehet mds vdrosok fejlesztési tervei-
ben, valamint nagymértékben javithatja a belvdrosi Uzletek és vdallalkozdsok vonzere-
jét.
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Intézkedések

VIII/1. Alacsony kibocsatdsu zona kialakitdsa a Nagykoriton belili terGleten

Cél: A teherforgalom dltal okozott kérnyezeti kdrok minimalizaldsa és a szdllitdsi rendszer fenntarthato-
sdgdnak biztositdsa az egyes zondkban

Eszkozok

5. Atfogd és fenntarthatod teherforgalmi behaijtdsi rend kialakitdsa a varos egészére

6. Alacsony kibocsatdsu zéna létrehozdsa a NagykorUt és a Kiskdrut kozotti terlleten

7. Automatikus kdrnyezeti monitoring hdlézat 1étrehozdsa Kecskemét kUlsé terlletein

8. Informatikai hattér megteremtése

9. Kdrosanyag-kibocsatdsra optimdlt sebességellenérzd rendszer kialakitdsa a Kecskemétet
elkerUlé és a Kecskemétre bejovéd utakon

Indikatorok

e A vdrost érinté teherforgalom  kdrosanyag-kibocsdtdsdnak  csdkkenése a @ fébb
szennyezdanyagok tekintetében az egyes zondkban [%)]
e A vdrost érinté teherforgalom zaikibocsdtdsdnak csokkenése az egyes zondkban [%]

VIil/2. Fenntarthaté city logisztikai rendszer kiépitése a Nagykoriton belili terileten
Cél: A NagykorUton bellli tertlet fenntarthatd druellatdsdnak biztositdsa
Eszkozok

GyUjtéraktarak Iétrehozdsa

Koncentrdlt rakoddhelyek kiépitése

Elektromos hajtdsu vagy hibrid tehergépkocsik beszerzése

A szUkséges helyi jogszabdlyi és szervezeti hdttér megteremtése
A szUkséges informatikai rendszer kiépitése

Indikdtorok

o A fenntarthatd city logisztikai rendszer dltal kiszolgdlt Uzletek ardnya a célterlleten [%]
e A védett Ovezetekbe belépd alacsony vagy zérd kibocsdtdsu tehergépjdrmivek ardnya [%]

VIII/3. Zéro kibocsataso zéna kialakitdsa a Nagykordton belili terileten

Cél: Szennyezéanyagmentes terUlet 1étrenozdsa a Belvdrosban
Eszkozok

Atfogd és fenntarthatd behaijtdsi rend kialakitésa a Belvdrosban
Automatikus kérnyezeti monitoring hdlézat Iétrehozdsa a Belvdrosban
Informatikai hattér megteremtése

4. Automata leveg&mindségmeérd rendszer kialakitdsa

Indikatorok

e A Belvdros levegémindségének javuldsa [%]
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Vill/4. Logisztikai magdnfejlesztések tdmogatasa a varost elkerilé és a varosba beve-
zet6 utak mentén

Cél: A vdros logisztikai ipardnak fejlesztése, a logisztikai beruhdzdsok bdatoritdsa, a logisztika hdlézatoso-
ddsdnak elésegitése, a hidnyzé szolgdltatdsok potidsa

Eszkozok

e Logisztikai stratégia elkészitése és elfogaddsa
e Tdmogatdsi és pdlydzati rendszer Iétrehozdsa

Indikatorok

A programcsomag indikatorai

= A vdrost érinté teherforgalom kibocsatdsénak csdkkenése a  fébb
szennyezéanyagok tekintetében [%/éV]
= A vdrost érintd teherforgalom zajkibocsdtasénak csdkkenése [%/év]

= Alogisztikai magdnbefektetések 6sszege [MFi]

Utemezés
PP VIIl/4. Logisztikai
VIII/1. Alacsony ki- | VIII/2. Fenntarthato Vlll,/s',' Z,er<,) k'bq' magdanfejlesztések
S . . e csatasu zona ki- . . .
bocsatasu zona city logisztikai s tamogatasa a va-
. " cs ns alakitasa a Nagy- B
kialakitasa a Nagy- | rendszer kiepitése o - rost elkerulo és a
. e e . koruton beluli te- . .
koruton bellli teri- | a Nagykoruton be- . varosba bevezeto
e ruleten .
leten 10li terUleten utak mentén
2017 Kecskemét teherfogalmi behajtdsi tervének részletes megvaldsithatésagi tanulma-
nydnak elkészitése és elfogaddsa
2018 Jogszabdlyi és szervezeti hattér megteremtése
2019 Forrdsszerzés
2020 Forrdsszerzes Pdly(?zo’ri ,re,ndszer
kialakitasa
2021 L . . . .
2022 Terveztetés és engedélyeztetés Forrdsok elosztasa
2023 Ellen&rzés
2024 Infrastruktura kiepitése FelUlvizsgdlat
2025 Uzemeltetés
2026 Prébatzem Palyazatirendszer
fejlesztése
2027 FelUlvizsgdlat
2028 . i
2029 Uzemeltetés
2030 Rendszer kiterjesztésének elékészitése
2031 Terveztetés Tovobbf,e J!eszTes
lehetbségei
2032 Forrasszerzés
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IX. KECSKEMETI KOZLEKEDESI KOZPONT LETREHOZASA: NEKED SZERVEZZUK

A programcsomag célja és feltételei

A fenntarthatd varosi mobilitds céljait szolgdld intézkedések Kecskemeét €s vonzdskor-
zete kdzlekedési rendszerének és mobilitasi folyamatainak &sszességét, ez dltal szer-
vezetek (tulajdonosok, infrastruktUrakezeldk, szolgdltatdk, érdekképviseletek stb.) és
személyek (a szervezetek alkalmazottai, utasok, egyéni kdzlekeddk stb.) érdekeit érin-
tik. Szdmos kUlféldi és hazai telepUlésen felismerték, hogy e szertedgazd viszonyrend-
szerben célszer(G kijeldlni egy szervezetet, amely Uzemeltetdi, szervezd-fejlesztdi,
szakmai feligyeleti és részben irdnyitéi jogokat gyakorol — ugyanakkor nem vdlik tu-
lajdonossd, létfrehozdsa nem eredményezi a mdar meglévd szervezetek megszinését,
esetleg ellehetetlenUlését. Napjainkra a hazai személyszdllitasi térvény is nevesiti a
kézlekedésszervezd intézményét, és nincs akaddlya, hogy e szervezet — az Onkor-
mdnyzat megbizdsa és mds érintettek egyUttmikédése nyomdn — ne csupdn a kdz-
forgalmu kozlekedés, hanem a mobilitdsi rendszer tovabbi elemeinek a koordindcio-
jatis ellassa.

A Kecskeméten élék, dolgozdk, tanuldk vagy csupdn a varosunkba ldtogatdk szd-
mdra a kdzlekedés szervezésének Uj korszakdat nyitnd meg a fenntarthatd mobilitds
céljaival dsszhangban tevékenykedd kdzlekedési kdzpont. Ez a szervezet egyszerre
felelne tdbbek kdzott a vdrosi kdzforgalmu kdzlekedés szervezéséért és tervezéséért,
a vdarosi kdzutak (k6ztUk a jarddk, kerékpdrutak) kezeléséért és fenntartdsdért, a kdz-
lekedési informdcids rendszerek alkalmazdsdért, a parkoldsi rendszer mikddtetéséért,
a kdzbringa Uzemeltetéséért, az daruszdllitasi folyamatok feligyeletéért. Ugyanakkor
feladata lehet a szakmai és jogszabdlyokbdl eredd ellendrzési tevékenység, a fenn-
tarthatd mobilitasi kultira meghonositdsa, az érintettek és érdekképviseleteik fejlesz-
tési folyamatba térténd bevondsa, a mobilitdssal kapcsolatos kommunikécid vagy a
finanszirozdssal 6sszefiggd feladatok tervezése.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetoség: A kdzlekedési kdzpont dsszehangolja a mobilitdsi folyamatokat, ezdltal
javitja az utazdsok és szdllitasok tervezhetdségét, a kdzlekedési szolgdltatdsok elérhe-
t&ségét, hozzaférnetdségét.

Biztonsag: Az egy kézben 6sszpontosuld mikddtetdi, tervezdi, koordindcids, feligye-
leti és ellendrzési tevékenység erdsiti a jogkdvetd magatartdst, a szolgdltatdsok
megbizhatésagat és a szolgditatdsokba vetett bizalmat, valamint a kdzlekedés biz-
tonsagdt.

Elhetdség: A kdzlekedésszervezd tevékenysége Uj mobilitdsi kultirdt teremthet Kecs-
keméten.

Vonzerd: A hatékonyan mikddd kdzlekedési szolgdltatdsok és a korszerlen Uzemel-
tetett infrastruktura a kordbbindl magasabb szinvonallal pdrosul mind a varos és von-
z&skdrzete lakosai, mind a Kecskemétre Iatogatdk szémdra.
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Intézkedések

IX/1. A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont kialakitasa

Cél: Uj szervezet (esetleg meglévé szervezet feladatkdrének bévitése), amely kdzlekedésszervezdként a
fenntarthatdsdg és az esélyegyenldség szemponftjait érvényesitve dsszehangoltan irdnyitja és feligyeli a
kdzlekedési szolgditatasokat, fenntartja és Uzemelteti a kdzlekedési infrastrukturdt, elésegiti a kdzlekedés
fejlesztését és koordindlja az ezzel kapcsolatos projekteket.

Eszkozok

© No ok DN =

Javaslattétel a mUkddési keretekre, a szervezeti struktUrdra és a delegdlt feladatokra
Finanszirozdsi keretek kidolgozdsa

Jogszabdlyi feltételek megteremtése (elsésorban helyi szinten)

EgyUttmUkodési megdllapoddsok eldkészitése

Infrastrukturdlis feltételek megteremtése, kildndsen az informatikai hattér kialakitasa

A szervezet alapvetd dokumentumainak elkészitése (pl. mindségbiztositds, atldthatésag)

4 éves Utemezett terv a vdros kdzlekedésének fejlesztésérd|

Az Uj laké- és iparterGletek, szolgdltatd [étesitmények esetében komplex, a koézforgalmu
kdzlekedést és a kerékpdros megkdzelitést preferdld részletes, a vdros egészének érdekeit szem
el6tt tartd tervezési modszer kialakitdsa

IX/2. Intelligens kozlekedési rendszerek integrdalt mikodtetése

Cél: A kUlonbozd kdzlekedési aldgazatokat tdmogatd intelligens rendszerek integrdlt irdnyitdsa, amely
lehetévé teszi a korszerU forgalomirdnyitdst, utastdjékoztatdst, druszdllitds-menedzsmentet és az ezekhez
kapcsolédd magas szinvonalld infokommunik&cios infrastruktira mikddtetését.

Eszkozok

A mUkodd és bevezetésre vard intelligens kdzlekedési rendszerek feltardsa, az integrdcid feltét-
eleinek meghatdrozdsa, a szikséges fejlesztések megvaldsitdsa

Forgalmi irdnyitokdzpont [étrehozdsa és mUkddtetése, az eréforrdsigények biztositdsa

A kdzlekedést tdmoaatd ITS rendszerek Iétrehozdsa és inteardldsa (ol. adattdrhdz, utazdstervezd)

IX/3. Tarifakozosség kialakitasa, integralt , kozlekedési kartya” bevezetése

Cél: A kézlekedési (és mas) szolgdltatdsok igénybevételének, ezek elszdmoldsdnak és adminisztraciéjd-
nak 6sszehangoldsa tébbek kozott a vonzébb kdzforgalmu kdzlekedés, az automatizdlt (parkoldsi, be-
hajtasi stb.) dijfizetés, az egyszerGbb ellenérzés érdekében.

Eszkozok

Egységes dvezetrendszer és dsszehangolt drrendszer kialakitdsa, az utazdsi kedvezmények rend-
szerének egységesitése, esetleg a munkdltatdi koltségtérités rendszerének Ujragondoldsa.

A tarifakdzdsség fokozatos bevezetése (érdekkdzdsség, értékesitési tarsulds Utjdn), késébb a val-
lalati pdrhuzamossdgok megszintetése: adminisztracio, funkciondlis terlletek stb.

Az utazdsi jogosultség igazoldsdnak és ellendrzésének egységes rendszerének létrehozdsa a kdz-
forgalmu koézlekedésben (elektronikus jegyrendszer kialakitdsa okoskdrtya, mobiliegy vagy mds
korszer(U platform alkalmazdsdval) és ennek integrdldsa mds kdzlekedési szolgdltatdsokkal (kdz-
bringa igénybevétele, parkoldsi rendszer haszndlata, behajtdsi dij fizetése stb.), illetve mds varosi
szolgdltatdsokkal (pl. sportolds, kulturdlis intézmények Idtogatdsa)
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A programcsomag indikatorai
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A vdros dltal jbvahagyott 4 éves Utemezett terv idéardnyos megvaldsuldsa [%)

immﬂi
i,

Utemezés
IX/1. A Kecskeméti Kéz- | 1X/2. Intelligens kozle- I).(/S' T,aflfakf)zosse,g
Lo e . L. . kialakitasa, integralt
lekedesi Kozpont kiala- | kedesi rendszerek in- - P "
g p o , .kozlekedesi kartya
kitasa tegralt mukodtetese ,
bevezetese
2017 A Kecskeméti Kdzlekedési Kdzpont Iétrehozdsdnak részletes megvaldsitha-
tosdgi tanulmdanydnak elkészitése és elfogaddsa
2018 | Jogszabdlyi és finansz- Erdekkdzdsség
2019 | rozdsikeretek, egyUtt- | Fejlesztések, eréforrdsok Ertékesitési tarsulds
2020 mUkoddési megdllapo- biztositasa Egységes dvezetrend-
dasok, szervezetalapitas szer kialakitasa, elektro-
2021 o . nikus kdrtyarendszer
Iranyitokdzpont Iéfreho-
2022 ! o
s s zAasa, mukodese, illetve
2022 Szervezet mUkodése N : e
tovabbi folyamatos fej anfokozosseg
2023 lesztések
2024
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X. HOSSZU TAVU FEJLESZTESEK KERETRENDSZERE: KECSKEMET 2050

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag némileg eltér a kordbban bemutatott csomagoktdl: mig mashol
olyan fejlesztéseket javasoltunk, melyek beldthatd idén belll megvaldsulhatnak, eb-
ben a programcsomagban napjainkban még csak megjosolhatd irdnyokat, és az
azokhoz vald alkalmazkoddsi lehetdségeket vesszUk szdmba. A cim csaldka: az itt
leirtakat nem 2050-re kell megvaldsitani, hanem ezek olyan komplex, hosszU tavu in-
tézkedések, melyekkel mdar napjainkban el kell kezdeni foglalkozni annak érdekében,
hogy 2050-ben mdar Iadthatd legyen az eredményik. Olyan keretrendszert kivdnunk
adni, amely alapjdn a jelenkor beruhdzdsait felkészithetjlk a jové igényeinek kielégi-
tésére. Tavlatos koncepcidk ezek, nem is a hagyomdnyos értelemben vett projekt-
csomagokat takarnak, hanem inkdbb gondolkoddsra 6szténdznek. A javaslatokat
elsésorban a vdarosi stratégiai dokumentumok készitésekor kell felhaszndini, kUIGNGs
tekintettel az integrdlt telepUlésfejlesztési stratégidra, illetve a telepUlésfejlesztési kon-
cepcidra. Feltinhet, hogy kevés a kdzvetlenll kdzlekedésre vonatkozd javaslat. En-
nek az az oka, hogy a mobilitdsnak ezekhez leginkdbb kdzvetett mdédon van kdze, a
hatds pedig hosszU tdvon jelentkezik. A programcsomagban foglaltak sikeres alkal-
mazdsdnak fontos feltétele, hogy olyan szemlélet alakuljon ki, ami a jelenkor igényei-
nek kielégitésén tulmutat, s képes a révid és a hosszu tavy hasznok kdzotti egyensulyt
megteremteni. Ez a fenntarthatésdg alapja. A programcsomag a tévilatos gondol-
koddst kivanja erdsiteni.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A kompakt varos hatékonyabb elérést biztosit mindenki szadmdra, a kdz-
forgalmu kozlekedés méretgazdasdgossd valik, magasabb szolgdltatdsi szinvonalat
tud nyUjtani.

Biztonsag: A felelds, elére gondolkodé fejlesztések nagyban névelik annak a bizton-
sagat, hogy a vdros élhetébbé vdlik, és az is marad, a negativ klimatikus behatdsok
ellenére is. A biztonsdg, kiszamithatdsdg az itt lakdk szdmdara is vonzd, de a leendd és
jovébeli gazdasagi szerepldk sz&mdra is fontos érv.

Elhetéség: A vdrosra nem, mint mUszaki rendszerek és utak haldzatéra fognak tekin-
teni, ahol a lehetd legrovidebb id6t akarjdk tolteni, hanem kdzosségi térre, élod,
egészséges organizmusra, ahol j6 dolgozni, pihenni, szorakozni, éini.

Vonzerd: A jové kihivasaira valaszolni tudd varos, vonzd mind az emberek, mind a
gazdasagi szerepldk szadmdara, a telepllés kildnbdzd szervezeteinek felkészUltsége,
felelésségteljes gondolkoddsa, innovativitdsa komoly elényt jelenthet az egyre er6-
sOd6 varosversenyben.
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Intézkedések

X/1. Kompakt varos

Cél: A varos jovébeli dokumentumai komolyan foglalkozzanak Kecskemét szétteriedésének megakadd-
lyozasaval, mind infrastrukturdlis, mind intézményi-szabdlyozdsi oldalrdl. A késébbi Mobilitdsi Terveket is
ennek a szellemiségében kell elkésziteni. Szorosan kapcsolédik a Modern Vdrosok Programhoz.

Eszkozok

A TelepUlésfejlesztési Koncepcid, az Integrdlt TelepUlésfejlesztési Stratégia és a TelepUlésrendezési
Terv kompakt varos fékuszd meguijitdsa

A vdros belsd, intenziven beépitett terlletén taldlhatéd ingatlanok mindségi, mennyiségi
fejlesztése tdmogatdsokkal, 6szténzd programokkal

Az dnkormdnyzati bérlakds dllomdanydnak ndvelése, a bekdltdzést dsztdénzd Arpolitika

A vdarosban elérhetd szolgdltatdsok mindségi, mennyiségi fejlesztése tdmogatdasokkal, 6sztonzd,
gazdasdgfejleszté programokkal (Kecskemét Fejlédéséért Alap)

A vdrosi funkcidk keveredésének elésegitése, tobbcéll terlletek Iétrehozdsa

X/2. Alkalmazkodas a klimavaltozashoz

Cél: Kecskemét a klimavdltozdsnak erésen kitett terlleten helyezkedik el, a talajviz csdkkenése, az
elsivatagosodds veszélyezteti a varost. A klimavdltozdshoz vald alkalmazkodds illetve annak visszafordi-
tdsa érdekében tett eréfeszitések jelentds koérnyezeti és tdrsadalmi hasznot hajtanak. A vdroslakdk koz-
lekedési szokdsait kdzvetlenll befolydsoljdk a kornyezeti artalmak, szélséséges iddjdardsi viszonyok. Az
intézkedéscsomag nagyban tdmaszkodik Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Kérnyezetvédelmi Programjd-
ra (2015-2019).

Eszkozok

1. Levegdmindségi monitoringrendszer kiépitése, kdzlekedés és szildrdtizelés tekintetében

2. Ivovizmindség-javitd programok, a fogyasztdsi igények felUlvizsgdlata, takarékos ivoviz-haszndlati
eszk6zOk bevezetése, ivovizbdzis védelme, véddterllet megdllapitdsa, monitoringrendszer o
talajviz  mindségének és mennyiségének megdrzésére, csapadékviz, belviz-elvezetés,
gazddlkodds
A vdaros védett természeti értékeinek felllvizsgdlata, bdvitése, a tdjkép karakterének megdrzése
ZoldfelUlet-fejlesztési koncepcid elkészitése, zoldfellletek javitdsa, tervezése, kialakitdsa,
fenntartdsa, gondozdsa
Hulladékgazddlkodds fenntarthatévd tétele, szelektiv gyUjtést olcsdbbd tevd intézkedések, a
hulladék keletkezésének, ipari szimbidzis program kidolgozdsa
A villamosenergia termelésének és felhaszndldsdnak korszerUsitése, helyi megujuld
energiaforrdsok kihaszndldsa (biomassza, biogdz, geotermikus energia, nap- és szélenergia)




e

KECSKE,,,ET, S ADSFEILESZOHET Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve

X/3. Fenntarthaté varosi kézszolgdltatasok

Cél: A fenntarthatésdgot akkor lehet a leghitelesebben képviselni, ha a vdros Uzemeltetése is ebben a
szellemiségben torténik. Ez egyfeldl hitelessé teszi a dontéshozékat, mdsfeldl kivald szemléletformdild.

Eszkozok

1. A kozszolgdltatdshoz haszndlt jagrmdpark folyamatos megujitdsa az alternativ hajtdsldncok Uze-
meltetési hatékonysdgdnak folyamatos elemzésével, és ezen keresztll szinergidk kialakitdsa a
vdrosban taldlhaté gazddlkodd és szolgdltatd szervezetek dltal biztosithatd alternative Uzem-
anyagok felhaszndldsaval
Stratégia készitése a vdarosi kdzszolgdltatast végzd cégek szdmdara, pénzigyi keret elkUldnitése
eréforrastakarékos technoldgidk alkalmazdasdra
A kozszolgdltatd cégek jarmUinek cseréje alternativ hajtdsu jdrmUvekre, amivel kdzlekedhetnek
a zérd kibocsatdasu zéondban is

X/4. A jové mobilitasi kihivasai

Cél: a technoldgia, a tarsadalom folyamatosan fejlédik — amit ma mar természetesnek veszink, annak
a gondolata sem |étezett pdr évtizeddel ezelbtt. Egy ilyen gyorsan vdltozd vildgban mindenképpen
elére kell tervezni, a jové emberének fejével kell gondolkodni. Figyelni kell a mobilitasi frendeket, ame-
lyek alapjdn az elkdvetkezd pdr éviized komoly fordulatot hozhat — az erre vald felkészilés kulcsfontos-
sAgU a vdros hosszU tavu sikerességében. Az eszkdzok futurisztikusak, ez a projektcsomag elsésorban

gondolatébresztéként veendd figyelembe, ami bemutatja, mennyire mds lehet a kdzlekedés 30-40 év
mulva.

Eszkozok

1. A kbzlekedési mddok kodzotti megoszids trendje, a napjainkban még nem, vagy csak Idtensen
jelentkezd igények felmérése, megbecsilése
A jelenkor terveinek tartalmaznia kell a lehetéségét annak, hogy a jovébeli igények
kielégitéséhez szUkséges fejlesztések kdnnyen kivitelezhetbek legyenek (pl. nagysebességl vasut
fogaddsdra vald atépithetéség az intermoddlis csomdpontban, a kdzuti infrastruktira énvezetd
autdk, autdbuszok tdmogatdsdra vald felkészitése)
Az elektromos jarmUvek elterjedésével pdrhuzamosan a muUkddtetéshez szikséges
villamosenergia fenntarthato elédllitdsa a vdros térségében (pl. napkollektorokkal)
A reptér polgdri célu fejlesztésének hatdsai, a vdros és a reptér szinvonalas kapcsolata
Infokommunikdcids technoldgidk mély integrdlhatésdgdnak megteremtése
Uj kdzlekedési modok (egyéni és kdzforgalmu kdzlekedés kdzdti hibrid moédok) megjelenésének
szem el6tt tartdsa
A hagyomdnyos nyersanyagkészletek kifogydsa esetén atdllias alternativ hajtdsra

A programcsomag indikatorai

e A programcsomag feenddit érintd stratégiai dokumentumok és tervek szdma
[db]
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Negyedik rész - A Mobilitasi Terv
megvalositasa

LN

A A Fenntarthatd Mobilitasi Terv nélkilézhetetlen része a megvao-
£ |6sitdis részleteit taglald Cselekvési Terv, amely azt mutatja
‘ : meg, hogy a tervek hogyan vdalnak valésaggd. A célok eléré-
set vizsgdini kell, ehhez mérhetd, relevans mutatokat kell va-

lasztani és folyamatosan nyomon kell kdvetni a vdltozdsukat.
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A programcsomagok egymasra hatasai

A kdzlekedésbiztonsdg
alapvetd javitdsa,
2024-t8l senki ne haljon
meg kdzUti kdzlekedési
balesetben Kecskemé-
ten: Mindenki megvan

Kecskeméti Kozlekedési
Kézpont Iétrehozdsa:
Neked szervezzik

A helyi és helykdzi au- Teherforgalmi behajta- Komoakt varost 1amo
Az Utpdlya Ujraosztd- . . tébusz-hdldzat és me- . P si rend kialakitdsa, ) P . paxt v ,
oA, e g . A sebességhatdrok o . A védendd terUletek meg- NP Finanszirozdsi, jogszabd- |  gatd intézkedések,
sa, kerékpdartdrold Mobilitasi kampdnyok .. A . | nefrend Ujratervezése, s . 2 s - alacsony és zérd kibo- . . Y . .. . L
. . ; . csOkkentése, a baleseti | . L ) kézelithetéseégének felUl- faz . lyi keretek kialakitdasa, zoldfelUlet fejlesztési
tdmaszok elhelyezése, | szervezése, tGvmunka, ) LT intermoddlis csomo- L P Y csatasu zona létreho- . o s -
. ]} P goécpontok felUlvizsga- Y s vizsgdlata, Uj parkoldsi ) - . . informatikai hattéer koncepcio, fenntart-
tajékoztatdsi rendszer | tavoktatds dszténzése pont megvaldsitdsa, " . Y z4sq, kdrnyezeti moni- Los L ) .
Kiépitése lata &jszakai hélézat beve politika kialakitdsa toring és kémyezet megvaldsitasa hatd kézszolgdltatdsok
. . NS a varosmagban
zetése bardt belvdarosi elldtds
. s e e A kerékpdrszdllitas . .
A kozlekedesi ufelbletek Mobilitdsi tervek készi- A sebességhatdrok feltételeinek meg- Finanszirozdsi, jogszabd- Alkalmazkodas a ki

Ujraosztdsa, belvdros specifi-
kus kerékpdros fejlesztések
(tranzit Ut, kiskordt kerékpd-

rozhatdsdga)

tése, a kerékpdrozds, | csdkkentése, a baleseti| teremtése, javitdsa, A'kerelklp arozas helyelnek lyi keretek kialakitdsa, mqul’rozo;_h oz, d k,e )
biztositasa a térzshaldza- - rékpdros kodzlekedés

mint redlis alternativa | gdcpontok felUlvizsgd- | hosszU tavu taroldk a BiKe informatikai hatte- | .. . ) ;

j s . ton . s koérnyezeti feltételeinek
elfogadtatdsa lata kUlséségeken és a rének megvaldsitasa B

. veédelme

csomopontokban

Munkahelyek kerékpd-
ros elérhetéségének
javitdsa, révid és hosz-
szU tavy tdroldsra al-
kalmas kerékpdartdro-

16k |étesitése

A Kiskordton kétirdnyu ke-
rékpdros forgalom és sirdn
elhelyezett, révid megdllo-
kat szolgdld kerékpdros ta-
maszok kialakitasa

A baleseti gdcpontok | Intermoddlis személy- Eqvséqaes dvezel- és )

feltérképezése, a sz0k- | szdllitasi kapcsolatok | Parkoldsi lehetéségek biz-  F9Yse9 s | Uj kdzlekedési mddok
. h o S . o x Y < arrendszer, munkdltatoi . L

séges atalakitdsok erGsitése, igényvezérelt | tositdsa a modvaltas eld- - megjelenésének szem

megtervezése és kivite- kozlekedési mddok segitése kgl‘rsegtgnfes rend§ze- elétt tartdsa
. . rének Ujragondoldsa
lezése bevezetése

A kozlekedésbiztonsdg
alapvetd javitdsa,

Hivatdsos soférok kép- | Sebességcsdkkentés, se- K&zlekedésbiztonsdgi

Gyalogos- és kerékpdros Biztonsdgos kerékpd- | A biztonsdgos kdzle- A hagyomdnyos teher-

2024-t8l senki ne halion | . . : ) . o L . zése, a kozforgalmy bességellenérzé rendsze- s felUlvizsgdlatok, atépi-
A, - .| infrastruktira biztonsdgos ros infrastruktura, Ujra- | kedési infrastruktira, . . A . S fogalom kifiltdsa a . h . -
meg kozuti kbzlekedési ) g . . . kozlekedés konfliktusai- |  rek, baleseti gbcpontok e « tések és kampdanyok
p kialakitdsa gondolt keresztezések mint vonzerd X . . o belsé tertletekrdl s
balesetben Kecskemé- nak feltérképezése atalakitasa lebonyolitasa

ten: Mindenki megvan

A helyi és helykdzi viszony-
lathdldzat Gjratervezése, a
varosmag elérhetéségének
megtartdsa a legkisebb
zavards mellett

Finanszirozdsi, jogszabd-
Az autdbuszok elényben lyi keretek kialakitdsa, o e
. .y . - . S s mobilitdsi formdinak
részesitése, ITS megolddsok informatikai hattér s

megvaldsitdsa

A nagy atszdllé cso-
mdpontokban a gya-
logosok védelme

FelkészUlés a jové Uj

A kerékpdrszdllitds és | Falubusz, carpooling,
tarolds fejlesztése mozgd bolt hdldzat

Anem oda vald személy- | KézUt-kerépkdr keresz- . . A sebességhatdrok Az autébuszok folya- A Nagykdruton kival e .
. - - . . s Gyorsan és megbizha- .. . - Loz AN N Parkoldsi dijak, parkoldas .. L4
gépkocsi forgalom kivezeté- | tezések, a kerékpdaro- . . L csdkkentése, a baleseti | matos haladdasat lehe- esé terlleten a torzs- ! . Térzshaldzat fenntart-
. s ) , : .. | téan haszndlhato koz- ) L 5 . PSP " .. | szervezése, sebességel- . . : .
se a Nagykoéruton belUli zas helyének kialakita- P , gocpontok felUlvizsga- | téve tevd kdzuti infro- hdlézat magas szintd py hatd tovdbbfejlesztése
s : . s Uti infrastruktira , - s A2 NN, lendrzés rendszere
terGletrdl, intelligens parkolds sa a koézuton lata struktura kialakitasa elldtasanak biztositasa
City Logisztikai rendszer és A sebesség csdkkenté- | Csucsiddn kivil a busz- A Nggykoru‘rgn kN,Ul,eSO City logisztikai rendszer . .
o . o . P . T terUleten a térzshaldzat . .. Fenntarthatoan ellé-
Low emission zone kialakita- - - se és ellendrzése a savok logisztikai célu e o ras o2 és LEZ szervezése és <
. L . magas szintU ellatasanak . ) tott varos
sa varos terUletén haszndlata RN Uzemeltetese
biztositdsa
i . Kozlekedésszervezdként Kgrekppro§ u‘rholo’zof Ui mOb”ITO,SI, kultura Intelligens kozlekedési Komplex kdzlekedés- Kézutak fenntartdsa és | Aruszdllitdsi folyamatok A kozlekedes,szervez,o
Kecskeméti Kozlekedeé- L e fejlesztése és kezelése, | meghonositdsa kam- S ] . . X . T komplex tevékenysé-
o . . . | forgalomszervezes, kdzutke- e . .. rendszerek iranyitasa a | szervezdi teveékenység, | Uzemeltetése, forgalom- | felUgyelete, behajtdsi X .
si Kbzpont leéfrehozdsa: s - . koézbringarendszer pdnyok, tudatos kdz- - . s . o RSN " e P P ge eredményeként a
. zelés, tajékoztatdsi teve- N P . o biztonsag szolgdlata- infegrdlt jegyrendszer | iranyitd kdzpont mikodte- | korlatozasok ellendrzé- , py
Neked szervezzik . bevezetése e€s mUkdd- | lekedésre nevelés es . ., kompakt varos eldké-
kenység . N ban bevezetése tése se o . .
tetése tGjékoztatds révén szitese, fejlesztése
Kompakt vérost tdmogatd Alkalmazkodds a kli- A kdzlekedésszervezd
intézkedések, zoldfelUlet mavdltozdshoz, a Uj kdzlekedési modok FelkészUlés a jove Uj .. L4 . . . komplex tevékenysége
. - - L 2 Iy . . L P L Térzshalézat fenntarthato Fenntarthatéan ellé- . .
fejlesztési koncepciod, fenn- | kerékpdros kdzlekedés | megjelenésének szem - mobilitdsi formdinak . ) A . eredményeként a
e . . .. . . - e . P tovabbfejlesztese tott varos . P
tarthatd kdzszolgdltatdsok a | kdrnyezeti feltételei- elbtt tartdsa adaptdécidjdra kompakt varos eldkészi-
vérosmagban nek védelme tése, fejlesztése
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

A programcsomagok itemezése

2025 2026 2027 2028|2029 2030 2031 2032

2017 2018 2019 2020|2021 2022 2023 2024

g

Eszkozok
Vonzo, élhetd és elérhetd varosmag kialakitasa a Kiskériton belll

Programcsomag

Kényelem, biztonsag és tgjékozottsag a Belvarosban

Kerékparos fejlesztések a Kiskéruton és azon belll

K&z0ti forgalomcsillapitas a Kiskératon és azon belll

Minségi kerékparos torzshaldzat kialakitasa

A kerékparos infrastrukiura minéségének folyamatos fenntartasa

BIKE kézbringarendszer bevezetése

A haldlos balesetek szamanak felére csdkkentése 2024-re
Versenyképes és fenntarthaté kézforgalmu kéziekedési rendszer I1éirehozasa

Mindenki megvan

Autébusz-allomany korszerUsitése
Elévarosi vasut fejlesziése, helyi vasuthalézat kialakitasa

A kozforgalmu kozlekedés lokalis fejlesziése
Intermodadlis csomépont Iétrehozasa

Minbségi atfszallasi pontok kialakitasa

Elbkészités
\ ForrGsszerzés
| Kiépités
| Uzemeltetés, bovités
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INDIKATOROK

A stratégiai tervezés elengedhetetlen része az a monitoringrendszer, mellyel a terve-
zett programok, projektek hatékonysagdt lehet mérni; azt, hogy a megvaldsitds az
eredetiieg meghatdrozott irdnyban halad-e. Ahhoz, hogy ez egyszerlen, egzakt
modon mérhetd legyen, indikatorok, mds szoval mutatdszimok bevezetésére van
szUkség. A sz&mszerUsitett (objektiv) eredmények alapjan dénthetd el a késébbiek-
ben a projekt sikeressége, illetve a kapott adatok segithetik a jovébeli beavatkoza-
sok irdnyainak meghatdrozdsat. A folyamatosan rendelkezésre dllé adatok segithetik
tovabbd a tervezd munka eldkészitését és a szUkséges dontések meghozataldt is.

Nemzetkdzi viszonylatban elismert és széles koérben alkalmazott mdodszer az Un.
S.M.A.R.T. kritériumok alkalmazdsa, melyek olyan tulajdonségokat jelenitenek meg,
amelyeknek meg kell felelnilk az egyes indikadtoroknak. Ez magyarul annyit jelent,
hogy az indik&torok Ugy kell meghatdrozni, hogy azok specifikusak (Specific), mér-
hetéek (Measurable), elérhetéek (Achievable), redlisak (Realistic) és idé alapiak
(Time-based) legyenek.

A projekt indik&torainak meghatdrozdsakor figyelembe kell venni néhdny mindségi
kritériumot, amelyek az aldbbiak:

= Az adatok tényleges hozzdférhetdsége a legelsé mindségi kritérium. Ha egy
adott mutatd hozzdférhetetlen, akkor gyakorlatiiag nem alkalmazhaté. Cél-
szer( tehdt olyan indikdtort megnevezni, amely a megvaldsitds adott szaka-
szAban biztosan kimutathato.

*  Azindikdtor legyen megbizhatd, azaz a valds dllapotot tUkrozze.

= Az informdcié frissessége nagyon fontos mindségi kritérium, azaz egy adott
idéponthoz kdét6tt indikdtornak valdban arra az adott idépontra vonatkozd in-
formacioét kell mutatnia.

= A mutatdénak relevdansnak kell lennie, azaz a projekt azon jelenségét kell mér-
nie, amely érdekes a program egésze szempontjdbdl (képzési projekt eseté-
ben példdaul relevdns kimeneti mutatdé a képzés éraszdma, de nem annyira
érdekes, hogy ezt délelétt vagy délutdn tartjdk-e.

= A jo mutatdnak egyszeridnek kell lennie, hogy minden felhaszndldé megértse, és
valdban arra a jelenségre kell vonatkoznia, amelyet mérni szeretnénk. A muta-
to értelme, jelentése, azonos kell, hogy legyen a déntéshozdk, a nyilvdnossag
és a projektmenedzsment szadmdara, pontosan kell tUkrdznie a mért, vizsgdlt fo-
galmat.

A programok és projektek megvaldsitdsi szintieihez mds és mas indikatorok tartozhat-
nak.
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A kimeneti indikatorok kdzvetlenUl mérhetéek: a tevékenység, a cselekvés kimeneté-
rél, a nyujtott kdzszolgdltatdsrdl vagy a hdlézatban bekdvetkezd fizikai valtozasrdl, a
kdzlekedési beavatkozdsok elérehaladdsardl nyujtanak szémszerUsitett informdciokat
(pl. megépitett Ut hossza [km], dtadott kerékpdros dokkolddllomdasok szama (db),
igénybevevdk szdma [f8]).

Fontos az eredményindikdtorok mérése is, melyek a kit(zott célhoz viszonyitva bekd-
vetkezett valtozdsokat, s annak hatdsat mérik egy meghatdrozott szempont szerint. A
hatékonysdg, hatdsossadg mérdszdmai a kdzlekedés rendszerében szamszerUsithetd
vdltozdst, a szolgdltatas nyUjtdsanak valds hatdsat és értékét, a célok teljestlésének
mérését tamasztjdk ald, a mobilitdsi terv sikerét mérik. Ezek az indikatorok is lehetnek
fizikaiaok (utazdsi idd csdkkenése, a kdzlekedésbiztonsdgi tanfolyamon végzettek
szama, kdzuti balesetek szadma, stb.), vagy financidlis természetlek (pl. megvaldsitott
kdzlekedésbiztonsagi beruhdzdsok nagysdga [Ft], szdllitasi kodltségek csdkkenése
[Ft/éV], a logisztikai magdnbefektetések dsszege [MFt]).

A Mobilitasi Tervben az egyes programcsomagokhoz lettek meghatdrozva dltaldnos,
az azon belUli programokhoz pedig specifikus indikdtorok. Annak érdekében, hogy a
S.M.A.R.T kritériumnak megfelelijen, az eszkdzrendszer tartalmaz olyan fejlesztéseket,
melyek az egyes célértékek mérését is lehetdvé teszi. Az indikatorok pontos definidld-
sa, szamitdsdnak vagy mérésének részletes leirdsa kulcsfontossagu a projektek sikeres
megvaldsitasa érdekében, hiszen ezekkel mérhetd a projektben megfogalmazott
célok mérése. Az indikdtorok definidldsdt kdvetden meg kell hatdrozni az adatok for-
rasat, a bdzisértékeket és a mérés gyakorisdgat. A kivdalasztandé indikatorokat maéd-
szertannal egyUtt szUkséges rogziteni. Ezt a feladatot a projektek kidolgozdsa sordn a
projektgazddnak kell elvégeznie, felhaszndlva példdaul a Terllet- és TelepUlésfejleszté-
si Operativ Program indik&ator definicios lapjdban szerepld relevdns indikatorokat.

104

|

i



=

’xscsnm?n S NOSTEILESTTOT Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Az egyes programok javasolt indikatorai

A programcsomag neve Programok Javasolt Indikatorok

L < s . v . b A vdarosmagba érkezdk szdma [f6/év
Vonzod, élhetd és elérhetd varosmag kialakitdsa 9 [ ]

a Kiskoruton beldl

A vdarosmagba érkezdk kdzlekedési moédok kodzti eloszidsa [%)

Kényelem, biztonsdg és tdjékozottsdg a Belva- A kUlbnbdz6 napszakokban a Belvdarosban (pl. a gyalogos
rosban z6ndban) tartdzkoddk szdma [f8]
, . A gyalogos-kerékpdros balesetek sz&dma a Kiskoériton belUl
I. Vonzo, emberkdzpon- [db/év]
t0 varosmag létrehozaé-
sa: Miénk itt a tér! Kerékpdros fejlesztések a Kiskdrdton és azon belll | A vdrosmagot elkerUlé kerékpdrit haszndldinak szdma [ke-

rékpdros/év]

A kerékpdrtadmaszok kihaszndltséga a Belvdrosban [%)]

Kézuti forgalomcsillapitds a Kiskdriton és azon | A Kiskoriton és azon belUl a kdzuti forgalom nagysdga [jdr-
belll mU/nap]

A kerékpdros menetidd csdkkenése egyes pontok kdzdtt
[perc]

Min6ségi kerékpdros torzshalozat kialakitdsa A kerékpdrosok szama a mért keresztmetszetekben [db/nap]

A kerékpdros balesetek szadmdnak és sulyossdgdnak csdkke-
nése [%/év]

Karbantartott kerékpdrforgalmi haldzat hossza [km]

A kerékpdros infrastruktUra mindségének folya- Eves szinten felljitott kerékparforgalmi haldzat hossza [km]
) ) matos fenntartdsa
fejlesztések: A kerékpdrforgalmi hdldzatra, annak eszkdzeire és berende-

zéseire forditott forrdsok nagysaga [Ft/év]

Il. Komplex kerékpdros

A kiépitett dllomdsok szédma [db]

A kdzbringa rendszert haszndldk szédma [fé&/év]

BIKE K&zbringa-rendszer kiépitése
A kdzbringdk futdsteljesitménye [km]

A kdzbringa rendszer bevételtermeld képessége [Ft/év]

Az elkészUlt munkahelyi mobilitdsi tervek szdma [db]

Fenntarthato mobilifas oszfonzese A személygépkocsival térténd utazdsok szdmdnak csdkkené-

se [%/éV]

A hdzhozszdllitott élelmiszerek és hdaztartdsi cikkek forgalma-
lll. Tudatos mobilitas nak ardnya [%]

fejlesztése Kecskeme- | kuziekedési igények ésszer( csdkkentése ] S N ] ]
ten: A tdvmunkat végzdk, rugalmas munkaiddben dolgozdk szé-
mdanak ndvekedése [%/év]

A fenntarthatd kdzlekedés népszerUsitése A mobilitdsi kampdnyokban részt vevék széma [fé)]

A haldlos balesetek szdmdnak csdkkenése Kecskemét terlle-
IV. A k6zlekedésbizton- tén [db/év]

sagi helyzet alapvetd

javitasa. 2024-re a ho- , -y . ) .| A sUlyos személyi sériléses balesetek szamdanak csdkkenése
. s A haldlos balesetek szdmdnak felére csokkenté- X L ,
[alos k&zUti balesetek Kecskemét terlletén [db/év]

L . R se 2024-re

szadmanak felére csok-

ken’r'ese Ke.cskeme’ren: A személyi sérUléses balesetek szdmdanak csdkkenése Kecs-
Mindenki megvan kemét terUletén [db/év]
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A programcsomag neve

Programok

Javasolt Indikatorok

V. Versenyképes és

fenntarthaté kdzfor-

galmu kozlekedés:
Mindenkinek jar

Versenyképes és fenntarthatd kézforgalmu kdz-
lekedési rendszer [étrehozdsa

A kdzforgalmu kdzlekedés utasforgalma [ezer f6/éV]

lgényvezérelt kdzlekedéssel kiszolgdlt hdztartdsok szdma [db]

Az autdbusz dllomdany korszerUsitése

A jarmUvek statisztikai atlagéletkora [év]

ElGvdrosi vasut fejlesztése, helyi vasuthdlozat
kialakitasa

A menetidd csdkkenése [perc]

A menetrend szerinti kdzszolgdltatdsba bevont vasUtvonalak
utasszdma [ezer f6/év]

A kdzforgalmu kdzlekedés lokdlis fejlesztése

A kdzforgalmu kozlekedésre forditott forrdsok nagysdga [MFt]

VI. Min&ségi atszallasi
pontok kialakitdsa:
Vdaltsunk!

Intermoddlis csomdpont [étrehozdsa

Az intermoddlis csomdpontot haszndld utasok szdma [ezer
fé/év]

Mindsegi atszdlldsi pontok kialakitdsa

Az dtszdlldpontokat haszndld utasok sz&ima [ezer f6/év]

P+R és B+R parkoldk szédma (db)

VIl. Kapacitiv és folya-
matos haladast lehetd-
vé tevd kdzuti térzshd-
|6zat megvaldsitasa:
Megvan a helye

Kapacitiv kdzUti térzshdaldzat kialakitdsa

Kiépitett, 6sszefuggd térzshdldzat hossza [km]

A Belvdrosban egy érdndl hosszabb ideig parkold jarmivek
sz&dma [db]

Dinamikus forgalomirdnyitds kiépitése

Jellemzé pontok kdzbtti eljutdsi idd [perc]

Torldddssal érintett torzshdldzati Utszakaszok hossza [km]

Lokdlis kozUti kapcsolatok biztositdsa

Onkormanyzati utak hossza [km]

VIII. A varosi szallitdsi
igények korszerUsitése:

Alacsony kibocsatdasu zéna kialakitdsa a Nagy-
kérdton bellli tertleten

A vdrost érinté teherforgalom kdrosanyag-kibocsatdsdnak
csokkenése a fébb szennyezéanyagok tekintetében az egyes
z&ndkban [%]

A vdrost érintd teherforgalom zajkibocsdtdsdnak csdkkenése
az egyes zondkban [%]

Fenntarthatd city logisztikai rendszer kiépitése a
Nagykdriton bellli terlleten

A fenntarthatd city logisztikai rendszer dltal kiszolgdlt Uzletek
ardnya a célterlleten [%]

A védett dvezetekbe belépd alacsony vagy zérd kibocsdtdsu
tehergépjarmUivek ardnya [%]

Zérd kibocsatdsu zona kialakitdsa a Nagykdriuton
bellli terUleten

A Belvdros levegémindségének javuldsa [%]

Logisztikai magdnfejlesztések tdmogatdsa a va-
rost elkerUl6 és a vdrosba bevezetd utak mentén

A logisztikai magdnbefektetések dsszege [MFi]
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MONITORINGRENDSZER

Az eredményes monitoringtevékenység feltétele, hogy a nyomon kévetés rendsze-
rének kialakitGsa az eldkészités és a megvaldsitds integrdns részét képezze. A
monitoringtevékenység alapvetden belsé feladat, azaz a mobilitdsi terv végrehajta-
sdért felelés szervezet (pl. dnkormdnyzat, kdzlekedési kdzpont, vagy vdarosfejlesztd
tarsasdag) feleldsségi kdrébe tartozik. A monitoring eszkdze a specifikus mérdszadmok
(indikatorok) alakuldsdnak Utemezett mérése. Lényege, hogy az egyes célokhoz
kapcsolt indikdtorok elére definidlt célértékei és az aktudlis érték kdzotti reldcid vissza-
jelzést ad a célok teljesulésének mértékérdl.

* Indikatorok meghatdrozdsa: a SUMP keretében megvaldsitani tervezett projek-
tekhez egyértelmU indikdtorok legyenek meghatdrozva (output és eredmény
jellegl), melynek alapjat az egyes operativ programok (pl. TOP, IKOP) min-
denkor hatdlyos indikator definicids lapjai képezik. Az indikdtorok rogzitése so-
ran jelezni kell a mérés mdodszertandt és a gyakorisdgot is. Amennyiben ez
még nem ismert a tervezés fazisban, akkor a projekt kidolgozasandl kell régzi-
teni. Az indik&dtor meghatdrozdsdért a mindenkori projektgazda a felelds.

= Adatszolgditatds: javasolt partnerségi egyUttmuikddésben (irdsos megdillapo-
ddasban) régziteni — amennyiben a projektgazda nem kizérélag az &nkor-
mdnyzat — az indik&torok nevesitését, a mérés modjat, a mérési gyakorisagat
és az dnkormanyzat felé térténd adatszolgdltatds mikéntjét.

= AdatgyUjtés: az adatokat a SUMP végrehajtasaért és felllvizsgdlatdért felelds
onkormdnyzat vagy a projektgazda - illetve az dltala megbizott kdzlekedési
kézpont (ha van ilyen) vagy a vdrosfejlesztd tarsasdg — gyUjti be, s rogziti az
egyes projektek tekintetében, az éves projekifenntartdsi jelentéshez k6t6d6-
en.

= Az adatok térinformatikai feldolgozdsa: a terUleti hatdssal bird adatok térin-
formatikai rendszerbe torténd feltdltését az dnkormdnyzat végz, melynek
eredmeényét a javasolt SUMP éves beszdmoldban teszi majd kdzzé.

*  Partnerség: az éves beszamolordl és az eredményekrdl a projekt eldkészitésé-
ben, tervezésében és megvaldsitdsdban részt vevd partnerek elbzetes tdjé-
koztatast kapnak, véleményezhetik, tovdbbd javaslatot tehetnek a vdaltozto-
tasra.

A Kecskemét Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervében feltdrt célok, a révid és kdzép
tavon tervezett fejlesztések, beruhdzdasok nyilvanos szakmai megvitatdsat Kecskemét
Megyei JogU Vdaros Onkormdnyzata éves gyakorisdggal tervezi lebonyolitani. A V&-
rosstratégiai Iroda felelés munkatdrsai a Kézlekedési Kdzponttal és a Kecskeméti Va-
rosfejlesztd Kft.-vel attekintik a SUMP Iényegi elemeit (célrendszer, szdmszerUsitett cé-
lok megvaldsuldsa, fejlesztési tevékenységek), részletesen elemzik a megvaldsult
vagy az elkdvetkezd idészakban tervezett fejlesztési elképzeléseket, meghatdrozzdk
a feladatokat, s ha szUkséges, elvégzik a megfeleld korrekcidkat.
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Az dnkormanyzat kijeldlt szervezeti egységének munkatdrsai éves jelentés keretében
a bizottsdgok és a kdzgyUllés szadmdra bemutatjdk a SUMP-hoz kapcsolddo, tervezett
fejlesztési elképzelések és projektek elbrehaladdsat, azok eredményeit, s a varhatd
megvaldsulds Utemezését. Az érintettek megvitatjiok a SUMP végrehajtasdnak haté-
konysdgdt és eredményességét (indikdtorvdllaldsok teljesUlésének nyomon kdveté-
se), s javaslatot tesznek a kdvetkezd évi feladatokra.

Az intézmények, a civil szervezetek, a vdallalkozdsok és a lakossag szadmdra az énkor-
mdnyzat évente meghallgatdst szervez, melyen tdjékoztatjia az érdekléddket a
SUMP-ban nevesitett fejlesztések elérehaladdsdrdl és az aktudlis tervekrdl. Az érdek-
I6d6k a meghallgatdson kérdéseket tehetnek fel. A rendezvényrdl készilt emlékezte-
t6t egy héten belll megjelentetik a vdérosi honlapon. igy lehetévé vdlik nemcsak a
helyi lakossdg, de a térségben élék szamdara is, hogy megismerhessék az éppen futd
fejlesztések statuszat és a tervezett beruhdzdsokat. Az dnkormdnyzat a honlapon va-
|6 megjelentetésen kivil a beruhdzdasokban érintett osztdlyokon (pl. Varostervezési és
VdarosUzemeltetési) is elérhetdvé teszi az emlékeztetdket, még inkdbb szélesitve a
nyilvénossag korét. A lakossagi forumokat kdvetden a képviseldk és a tervezdk mun-
kacsoport-Ulést szerveznek, amelyen megyvitatjdk a beérkezd véleményeket, s elkez-
dik a kdzgyUlési hatdrozat alapjadn megfogalmazott feladatok végrehajtasat.

Figyelembe véve a vdros stratégiai dokumentumainak felGlvizsgdlati gyakorisdgdt,
valamint a varos dinamikus fejlédését — ha a hatdlyos jogszabdlyok mdasképp nem
rendelkeznek — javasoljuk a Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv minimum négyéven-
kénti felGlvizsgdlatat, melynek sordn figyelembe kell venni az éves monitoring-
jelentések megdllapitasait, vizsgdini kell tovdbbd a Mobilitdsi Tervben megfogalma-
zott célok és prioritdsok megvaldsuldsdnak eredményességét, a tervezett projektek
szUkségességét, valamint az Uj igények megjelenését. Ezek figyelembevételével kell
elvégezni a szUkséges kiegészitést, dtdolgozdst, illetve korrekciodt.

KOCKAZATKEZELESI TERV

A Terv végrehajtdsa sordn a kockdzatokat is szadmba kell venni, hiszen a nagy idétdyv
és a még képlékeny feleldsség, forrds és koltség hozzdrendelés sz&mos, napjainklban
még nem lathatd probléma kockdzatdt hordozza. Ennek menedzselésére kockdazati
terv készUlt, ami sorra veszi a leggyakoribb, és ezért legvaldszinGbb kockdazatokat,
amelyek a Terv végrehajtdsa sordn felmerilhetnek. A kockdzatoknak tébb kildnbo-
z6 tipusa definidlhatd, a leggyakoribbak az aldbbiak.

KUlsé kockazati tényezdk

Olyan kockdazatokat takarnak, amelyekre a Tervnek nincs hatdsa. Ide tartoznak a
napi politikai déntések, a nemzetkdzi események, a magdnszféra befektetési kedvé-
nek vdltozdsa, de akdr a szélséséges iddjardsbdl fakadd kockdazatok is. E kockdzato-
kat csdkkenteni lehet Ugy, hogy a terv minél joblban harmonizdljon a jelenlegi és var-
haté nemzetkdzi (EU dltal meghatdrozott) trendekkel. A magdnszféra befektetési
kedve Kecskeméten jelenleg toretlen, a vdltozdsanak kockdzata alacsony.
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A szélsGseéges idojards lehetdségével OsszefiUggésben a tervezett fejlesztéseknek
adaptivnak kell lennie a valtozé éghajlathoz.

Anyagi jellegl kockazatok

Szintén sokrétlek lehetnek és kapcsolatban dlinak a kilsé kockdazati tényezdkkel,
példaul az EU-s tdmogatdsok csdkkenésével vagy megszinésével. Kiterjednek a for-
rasszerzésre, a projektek kivitelezése sordn a kdliségek elére nem tervezett megugra-
sdra (alulbecsUlt anyagiak, elére nem Idthaté mUszaki problémdk stb.). A Mobilitdsi
Terv forrdsszerzd dokumentum, a Terv elfogaddsa feltétele az EU-s forrdsokhoz vald
hozzaférésnek, igy a tdmogatdsok megszinése nem redlis kockdzat. A programcso-
magokon belUli projektek kivitelezése sordn a gondos projekttervezés csdkkenti a
koltségek elszaladdsanak kockdzatat.

Idébeli tényezdk kockazata

Az Utemtervtdl vald eltérést jelenti, azaz a meghatdrozott indik&torok hatdridére nem
teljesUlnek. A kockdzata a kdtbérezés, illetdleg a forrdsok megvondsa, visszatartdsa.
Az alapos projekttervezés jelentésen csdkkenti az ilyen jellegU kockdzatokat. Az indi-
katorok teljesitéséhez azokat mérni szikséges, igy az azok mérésére irdnyuld projek-
teket érdemes eldre venni a listdban.

Technolégiai, mUszaki problémak

A nagy ivU koncepciondlis tervezés nem tudja figyelembe venni a legapréobb kéril-
ményeket is, dm eléfordul, hogy az aprd dolgok Idncreakcidszerlen irjdk felUl az ere-
deti terveket. Kinatdssal van a Terv végrehajtasanak pénzigyi és az idébeli vetiletei-
re. A gondos tervezémunka, valamint a tartalékok, kilénbdzd szcendridk beépitése
és az id&keret eléreldtd megvdlasztdsa csdkkenthetik a kockdzatot.

M{kodtetéssel kapcsolatos kockazati tényezék

Ez a fajta kockdzat a projekt megvaldsuldsa utdn merllihet fel. A befejezést kdvetden
derUl ki, hogy a valdésagban nem, vagy nem Ugy muUkodik a tervezett beruhdzds,
mint ahogy a tervekben szerepelt, nem télti be a neki szant szerepet, nem valt nép-
szerUvé, stb. Mdasik oldalrdl pedig anyagi kockdzatot is rejthet abban az esetben,
hogy ha a mUkédtetése nem gazdasdgos, nem fenntarthatd, illetve nincs tisztdzva
az Uzemeltetd személye. Ekkor gyorsan amortizdléddsnak indul a [étrehozott projekt.
Annak érdekében, hogy a terv és a valdsdg minél jobban megkdzelitse egymdadst,
pilotokat érdemes csindlni, a (mUszaki, lakossdgi) tapasztalatok alapjdn kell véghez-
vinni a fejlesztést. A jovébeli Gzemben tartds érdekében a felel6sdk pontos megne-
vezése szUkséges, a tervezési fazisban pedig pontos kdltségvetést kell késziteni a mU-
kddtetés sordn felmerUld koltségekrdl.

Emberi, tarsadalmi kockdazatok

Két oldalrdl lehet e kockdzatokat tekinteni; egyfeldl a Terv kivitelezésén dolgozdk
humdn jellegU problémdi (szakértelem, egyUttmUkddés hidnya, elégtelen kommuni-
kacio) értenddk ide, masfeldl a tarsadalmi kockdzatot elsésorban a lakossdg egy
adott projekttel szembeni esetleges ellendlidsa jelentheti.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT
A human jellegU kockdzatok csdkkentéséhez a tervezd személyének megfeleld kiva-
lasztasa szUkseéges, ami kiterjed a j6 emberi kapcsolatokra €s a szakmaisagra is. A
tarsadalmi kockdazatok mérséklése elsésorban folyamatos lakossagi kapcsolattartds-

sal, tajékoztatdssal érhetd el.

Intézményi, jogi kockdzatok
A Terv végrehajtasanak hatékonysagdat komolyan befolydsolja a késziték kdzotti fele-

I6sseégek, hataskordk tisztdzasa, a dontéshozdk hatdrozottsdga, valamint az intézmé-
nyi szervezettség, a humdan eréforrds felelésségtelies menedzselése. Ide tartozik a
kdzbeszerzési eljdrdsok és jogi procedurdk elhizéddsa is. A kdzbeszerzések sordn a
pontos tervezés, a jogszabdlyoknak valé maximdlis megfelelésség csdkkenti ugyan a
kockdzatokat, dm teljesen nem zdrja ki azokat. Erdemes a projekmenedzsment sordn

idétartalékot képezni.
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CSELEKVESI TERV

A Mobilitasi Terv végrehajtdsdnak elsé Iépése a hidnyzé megalapozd tanulmdnyok
elkészitése és elfogaddsa. Javasoljuk a kdvetkezd pontban szerepld részletes megva-
|6sithatdsagi tanuimdnyok elkészitését a jeldlt minimdilis tartalommal. A tanuimdnyok
elkészitése, kockdzataik kezelése, megyvitatdsa, majd a tanulmdnyok jovdhagydsa
utdn nyilik lehetdség az engedélyek beszerzésére, a forrdsok megszerzésére és a rész-
letes tervek elkészitésére.

A Cselekvési Terv 4 {6 megvaldsitandé irdnyt t0z ki (Iasd a Cselekvési Terv {6 irdnyai és
a programok cimU abrdn):

e Versenyképes és fenntarthatd kdzforgalmu rendszer Iétrehozdsa;

e Okos megolddasok a meglévé infrastruktura hatékonyabb haszndlatdra;
e Aldgy kodzlekedési moddok fejlesztése;

e Fenntarthaté varosi dvezetek létrehozdsa.

Ha a négy f6 irdny megfeleld mindségben, j6 UGtemezéssel megvaldsul, akkor Kecs-
kemét kdzlekedési problémdi kezelhetdek lesznek. Az egyes f6 irdnyokhoz hozzdren-
deltUk a hozzdjuk kapcsoldédd, megvaldsitasukhoz szUkséges programcsomagokat.

A Cselekvési Tervben a Programcsomagok programijait a varos kdzlekedésére vald
hatdasuk és forrdsigényUk alapjdn két csoportba osztottuk. A Nagyprojektek azok a
jelentés forrdsigényl, Kecskemét képét és kdzlekedését hosszu idére meghatdrozd
beruhdzdsok, amelyek megvaldsitdsdhoz biztosan dllami forrdsok szUkségesek. Ezek
jelentenék a tartés, megnyugtatd megolddst a legfontosabb problémdkra. A Kisebb
beruhdzdsokkal a vdros inkdbb idét és mozgdsteret nyernet, amig a Nagyprojektek
megvaldsulnak, ugyanakkor hatdsuk tartés és alddsos lehet. Megvaldsitdsuk sokkal
ink&bb Kecskemét kezében van, ugyanakkor ezek tdbbsége is jelentds forrdst és
hosszadalmas elékészité munkat igényel.

Kecskemét vdrosa sz&dmos projektet inditott és dolgozott ki, ezeket lehetéség szerint
illesztettUk a Cselekvési Tervbe. A Cselekvési Tervben ezeket is az elébb ismertetett
két csoportba osztottuk. A projektek a Nagyprojekteket és a Kisebb beruhdzdsokat
bemutatd tdbldzatban Iathatok.
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Javaslat az elkészitendé tanulmdanyokra

112

.Kecskemét kozlekedésfejlesztési terve” (a kdvetkezdkben felsorolt tervek
Osszhangjat biztositd terv)

+A Kiskorut és a Kiskorut dltal hatdrolt terllet komplex kdzlekedésfejlesztési le-
hetdségei” részletes megvaldsithatésagi tanulmdany (gyalogos és kerékpdros
hdlézatok, a megkdzelités lehetdségei kdzforgalmu kdzlekedéssel és kdzUton,
parkolds, mindségi fejlesztések...)

Kerékpdarforgalmi hdldzati terv felUlvizsgdlata (kUIGnds tekintettel az infrastruk-
tUra fenntartdsra és az ehhez szUkséges forrdsokra...)

+A fenntarthaté mobilitds lehetdségei Kecskeméten” részletes megvaldsitha-
tésagi tanuimdany (a meglévd kdzlekedési haldzat hatékonyabb haszndlatd-
nak lehetéségei, az utazdsi igények ésszerUsitésének és csdkkentésének lehe-
téségei, a modern technoldgidban rejlé lehetdségek és a legjobb gyakorlatok
a vildgban...)

+A kdzlekedésbiztonsdg javitdsdnak lehetdségei Kecskeméten” részletes meg-
valosithatdsdgi tanuimdany (baleseti gdcpontok feltérképezése és elemzése, a
kifejtett sebességek dltaldnos csdkkentése és ennek ellendrzése, section
conftroll...)

+A kdzforgalmyU kodzlekedés atfogd fejlesztése a jGvébeni igények alapjan”
részletes megvaldsithatdsagi tanulmdny (az igényeket leképezd, dsszehangolt
varosi és elévarosi menetrend és tarifarendszer, rdhordds, atszdlldsi pontok...)

+A kdzUti kdzlekedés fejlesztésének lehetdségei a jovébeni igények alapjan”
részletes megvaldsithatdsdgi tanuimdny (dinamikus forgalomirdnyitds, sGvme-
nedzsment, parkoldsi rendszer...)

~Kecskemét teherfogalmi behaqjtdsi terve” részletes megvaldsithatdsagi ta-
nulmdny (alacsony kibocsatdsu zona és fenntarthatd city logisztikai rendszer
létrehozdsa a NagykorUton beldl...)

+A Kecskeméti Kdzlekedési Kdzpont kialakitdsa” részletes megvaldsithatdsdagi
tanulmany (szabdlyozdsi és szervezeti lehetdségek, feladatok, mikddtetés for-
rdsa...)

»A mobilitds tavlati kinivasai Kecskeméten” tanulmdny
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A Cselekvési Terv {6 iranyai és a tervezett programok
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Nagyprojektek

Vonzod, élhetd és elérhetd varosmag
kialakitdsa a Kiskdruton belUl

Kecskemét Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

-Az autdbusz dllomdany korszerUsitése

EI&vdrosi vasut fejlesztése, helyi
vasuthdldzat kialakitdsa

Versenyképes és fenntarthatd
kdzforgalmu kdzlekedési
rendszer létrehozdsa (V/1.)

Intermoddlis csomdpont épitése

Dinamikus forgalomirdnyitds kiépitése

-Kopcci’riv kozUti torzshdldzat kialakitdsa

Okos megolddasok a létezd
infrastruktura
hatékonyabb haszndlatara

Alacsony kibocsatdasu zona kialakitasa a
[Nagykdéruton bellli terlleten

Fenntarthatd city logisztikai rendszer
kiépitése a Nagykoruton beldli terlleten

[Zérd kibocsatasu zona kialakitdsa a
[Nagykdruton belUli terGleten

Lagy kdzlekedési
modok fejlesztése

Kecskeméti Kozlekedési Kozpont
|étrehozdsa

Intelligens k&zlekedési rendszerek integralt
muUkodtetése

Tarifak6zdsség kialakitasa, integrailt
Lkbzlekedési kartya” bevezetése

Fenntarthatd varosi
Ovezetek létrehozdsa

Kényelem, biztonsag és tdjékozottsag a
Belvdrosban

Kerékpdros fejlesztések a Kiskéruton és azon
beldl

K6z0ti forgalomcsillapitdas a Kiskdrdton és
azon belUl

-Minéségi kerékpdros térzshalézat kialakitdsa

A kerékpdros infrastruktura mindségének
folyamatos fenntartdsa

- BIKE K&zbringa-rendszer kiépitése

K

Ve

AzAso

L

/1. Fenntarthaté mobilitds &sztdnzése %
/2. A kozlekedési igények ésszer( csdkkentése —Q
@)

11/3. A fenntarthaté kdzlekedés népszerUsitése _Q
v | et e §

A kozforgalmu kdzlekedés lokdlis fejlesztése

Minéségi atszalldsi pontok kialakitdsa

Lokdlis kdzUti kapcsolatok biztositdsa

Logisztikai maganfejlesztések tdmogatdsa a
vdarost elkerUlé és a vdrosba bevezetd utak

Kompakt vdros

Alkalmazkodds a klimavdaltozdshoz

Fenntarthaté vdrosi kézszolgdltatdsok

A jové mobilitasi kihivdasai
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|6zat kialakitdsa

[&sU beruhdzds

M8 kdzbtt kivitelezés

tervezett

R CaKEME S iooore ] I Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve =
Nagyprojektek
Eszkoz Programcsomag Projektek Projekt tartalma Statusz Koltseg Hatdridé Felel&s
Sl oot e 0 o ,
V/3. El&vdrosi vasut fejlesztése | NIF dltal tervezett beruhdzds L . Kotofipalya . | Egyeztetés alatt | meghatdro- 2017 MAV Zrt.
dési rendszer kialakitasa, személyforgalmu GG
megdllé létrehozdsaval
TS-ben nevesitett proiekt. meavalésuldsa 145. vasuti vonal, Kecskemét reptéri ki- )
V/3. El&vdrosi vasut fejlesztése bizonytalan projext, 9 dgazds - Tiszakécske (bez.) szakasz fejlesz- RMT 14642 MFt 2017-2018 MAV Zrt.
tése
L« . Késébb
Intermoddlis csomdpont MUszaki tartalma jelenleg is egyeztetés Kesobb kerdl kerdl
VI/1. (s P NIF dltal tervezett beruhdzds , . ) g5 egyezl Egyeztetés alatt | meghatdro- . NIF Zrt.
epitese alatt all az érintett szervezetek kozott 2GS meghatdro-
z4sra
Kapacitiv kdzUti térzsha- TOP-6.1 '5215 ,,qusjofogiejlelszjresf esa. Homokbdnya, Déli feltdrd Ut I. Gtemének | Tmogatdsi kére- 2017.au- |Kecskemét
VII/1. . : s munkaerd mobilitds &sztdnzését szolgdld o . 282 MFt
|6zat kialakitasa .. s . megvaldsitdsa lem benyujtva gusztus MJV
kbzlekedésfejlesziés
TOP-6.1.5-16 ,,Gazdasdgfejlesztést és a
Kapacitiv kdziti torzshd- | munkaerd mobilitds dsztonzését szolgdld Homokbdnya, Déli feltdrd Ot II. Utemének | MUszaki el6készi- Kecskemét
VII/T. . . y .. e N . s A 285 MFt 2018
|6zat kialakitasa kdzlekedésfejlesztés” cimd felhivasra be- megvalodsitdsa tés alatt MJV
nyUjtani tervezett projektek
T . | TOP-6.1.1-16 kddszdmu ,,Ipari parkok, ipar- . i LA .
VII/1. K,opoc_mv k,OZ,Uh forzsha terUletek fejlesztése” cimU felhivasra be- Nyugati korut folytatdsa az 5. sz. f6Utig Tomogo’ros[_kere 1715 MFt 2018-2019 Kecskemet
|6zat kialakitasa Ce ) lem benyujtva MJV
nyujtani tervezett projektek
Kapacitiv kézot 1rzshd- 445, sz. f6Ut (Kecskemét északi elkerUl8) 5. 2018, IV
VII/1. apac s NIF dltal megvaldsitandd beruhdzdsok sz. f6Ut és az M5-6s autdpdlya kdzotti sza- Kiviteli terv 7300 MFt L NIF Zrt.
|6zat kialakitasa . P s negyedéev
kaszdnak megépitése
Versenyképesés |,y | Kapacitiv KGZUTHOZSha- |\ giq1 megvaldsitandé beruhazésok 54, sz. fout M5-6s qutopdlya es az 5. sz. Engedellyelren- | o 00 Mrt | 2019-2023 | NIF zt,
fenntarthaté kézforgalmu |6zat kialakitdsa fOUt kdzbtt szakaszanak felujitasa delkezd terv
kézlelfedési r,endszer Kapacitiv kdzUti térzsha- 52. 2. f6Ut M5 autopalya és Kecskemet, Engedéllyel ren-
Iétrehozasa Vi1, | apactiv Koz NIF dltal tervezett beruhdzds Nagykérot kézéti szakasz négysévossé gedely 7600 MFt | 2017-2022 | NIF Zrt.
|6zat kialakitasa .o NS delkezd terv
térténd kapacitasbdvitése
Vil K,opoq’rlv kE)Z’UTI térzsha- l\!IF,oI’roI ’rer,velze’r’r, bizonytalan megvaldsu- K,ecskeme’r, Nagykorut Gtemezett fejlesz- Engedélyes ter- 4700 MFt 2017-2022 NIF 7rt.
|6zat kialakitasa I&su beruhdzas tése vek
P, . . . o | 441, sz, fOUL fejlesztése (+ vasuti mUtargy) . ;
viiy1, | Rapacitiv kézoti torzsha- | NIF altal tervezeft, bizonytalan megvalosu-| s o tait-Kecskemét és a Nagyksrot | T9edelvester 1 sann mrt | 20172002 | NIF 21t
|6zat kialakitasa I&sU beruhdzas KSZOH vek
Kapacitiv kdzUti tdérzshd- | NIF dltal tervezett, bizonytalan megvaldsu- 445. 2. Kecskemet északi elkerlIG ut to-
Vi1, | hapaciiv oz o vezett Y 9 vabbvezetése, M5 autépdlya-5218. j. Ot RMT 5500 MFt | 2017-2022 | NIF Zrt.
|6zat kialakitasa I&su beruhdzas o
ko6zot
Kapacitiv kdzUti térzshd- | NIF dltal tervezett, bizonytalan megvaldsu- | 541. sz. Ut kiépitése (52. sz. f6Ut-Halasi Ut Engedélyes ter- 2017 IV.
VII/1. . . x L . e 4500 MFt . NIF Zrt.
|6zat kialakitasa |&su beruhdzds k6zb1) vek negyedeév
Kapacitiv kzot 1rzshd. A Nagy Lajos kirdly krt. Karoly Robert krt.
VII/1. apac vz ITS-ben nevesitett dnkormdnyzati projekt Osszekottetésének megteremtése az 5. sz. Tervezett Nem ismert | 2017-2022 NIF Zrt.
|6zat kialakitasa PR ) . .
fOUt és a Miklovics-telep kdzott
VII/T. K,opoq’rlv kP%Uh forzsha- ITS-ben nevesitett dnkormdnyzati projekt Alsos’zek’(_O{ v u’r"eEn’rese (Izsaki Ot- Tervezeft Nem ismert | 2018-2022 NIF Zrt.
|6zat kialakitasa Korhdankozi Ut k6zott)
e e e . . . . 52.sz. f6Ut 11,5 t tengelyterhelésre torténd .
VII/1. K,opoc_mv k,OZ,UT' forzsha- NlF,OHOl Ter,velze‘r‘r, bizonytalan megvalosu- megerdsitése és korszerUségi felUlvizsgdla- Hosszabb tavon 9000 MFt 2022 utdn NIF Zrt.
|6zat kialakitdsa |&sU beruhdzdas . L . . tervezett
tanak kivitelezése (Kecskemét-Solt)
Kapacitiv kdzuti tdérzsha- | NIF dltal tervezett, bizonytalan megvaldsu- 441.s2. 601 11,5 t-s burkolaf-megerdsitése Hosszabb tdvon
VI, P ' Y 9 és/vagy kapacitdsbdvitése a 445. sz. fE0t- 7000 MFt | 2022utédn | NIFZr.
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Kisebb beruhdazasok

Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Eszkoz Program csomag Projektek Projekt tartalma stdtusz koltség hatdridé felelds
. v . v . g e - . . Késébb kerUl .
/1. Vonzp, elk’)e’To es e_ler.he,‘ro VAroSMaAg | eanntarthatsé vérosi kozlekedésfejlesztés A kozlgkgdeﬂg felulefgk Ujraosztasa a Sze- Tervezett meghatdro- | 2017-2023 Kecskemet
kialakitasa a Kiskoéruton belUl chenyi tér kérnyezetében 2GS MJV
Kerékpdros fejlesztések a Kiskdrdton és L . . A belvdaros kerékpdrforgalmi hdlézatdnak és Késébb k,erUI Kecskemét
1/3. " Fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztés RN ; s Tervezeftt meghatdro- | 2017-2023
azon belUl letesitmenyeinek bdvitése 2GS MJV
K&zUti forgalomcsillapitds a Kiskdrdton . e . Mélygardzsok épitése a Széchenyi tér és a Kés6bb k,erUI Kecskemét
1/4. X - Fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztés . S Tervezett meghatdro- | 2017-2023
és azon belul volt Domus aruhdz terségében 28S1q MJV
Min8ségi kerékpdros térzshdldzat ki- Kecskemeten az 5-Os sz. fout menten a Bel- Tamogatasi 2017.nov- | Kecskemét
/1. 9 paro Fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztés s6-Szegedi Uttdl az 54 sz. f6Utig létesitendd kérelem be- 200 MFt :
alakitasa g 2 s .. ember MJV
gyalog-kerekpdarut épitése nyUjtva
Mind&ségi kerékpdros térzshdldzat ki- L . . Bels&é-Szegedi Uttdl a Mindszenti korutig 1éte- Engedélyes késobb k,erol Kecskemeét
/1. ! Fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztés ., ,, e meghatdro- | 2017-2020
alakitasa sitendd gyalog-kerékpdarut epitése terv &S MJV
A Kecskemétet Lakitelekkel 6sszekdtd, a 44-
e s .. s . . . .. | essz&dmu féUt mentén vezetd kerékpdrit
/1. Minoseg kerekpolrols forzshalozat ki- N,”: altal T,er\’/ezeﬁ, bizonytalan megvalosula- hidnyzé szakaszdnak terveztetése és meg- RMT 934 MFt 2017-2020 NIF Zrt.
alakitasa sU beruhdzds Loz . « .
épitése a 8+690 szelvénytdl a 16+200 szelvé-
nyig
Lagy kozlekedési mddok A Kecskemétet Lajosmizsével 6sszekdtd, az
fe'leSZTése . ” ’ . ’ ’ . a4 ._ ’ . ’ 1_ 7 ’ ” o ’ ” ’ ’ ,
| 1. MinGségi kerekpolrols térzshalézat ki NJF altal ’r,er\’/eze’r‘r, bizonytalan megvaldsuld 5: szamu fout mgn’ren vezetd k,ereklporu’r RMT 1500 MFt 2017-2020 NIF 7rt.
alakitasa sU beruhdzds hianyzé szakaszadnak terveztetése és meg-
épitése
o s . s . . . L s Késébb kerdl
u/1. | Minosegikerekparos forzshalozat ki- | NIF altal tervezett, bizonytalan megvalosula- | et Helvécia kerékpardt kiépitése RMT meghatéro- | 2017-2022 NIF Zrt.
alakitasa sU beruhdzas .
z4sra
1. Mindségi kerekpolrols térzshaldzat ki- ITS-ben nevesftett projekt Keclske[n,ef—Kodofolvlc es Balldszog kdzoti Tervezett 30 MFt 2017 Kecskemét
alakitasa kerékparut terveztetése MJV
e L .. Lz . Kecskemét-Hetényegyhdza-Nyiri erdd ke- .
/1. MinGsegi kerekpolro,s forzshalozat ki ITS-ben nevesitett projekt rékpdrforgalmi Ut megépitése és a meglévd Tervezett 730 MFt 2018-2019 Kecskemet
alakitasa e MJV
szakaszok felujitasa
Min&ségi kerékpdros térzshdaldzat ki- Az EUROVELO Kerékparos hdlozathoz forte- Kecskemét
/1. 9 paro [TS-ben nevesitett projekt né csatlakozds infrastrukturdlis elemeinek Tervezett 300 MFt 2017-2020
alakitasa e s ! MJV
kiépitése Kecskeméten
o . C o A A s « | Ameglévé Kerékpdarforgalmi haldzat feldji- Részben fo- A pontos .
A kerékpdros infrastruktura mindségé- | Kerékpdarforgalmi Haldzati Tervben szerepld . ! . . . . Kecskemét
/2 . tasa, a karban tartds rendszerének kidolgo- | lyamatban, ill. | forrdsok nem | 2016-2022
nek folyamatos fenntartdsa feladat , . MJV
zAsa tervezett ismertek
s e ey T&dmogatdsi .
/3. BIKE K&zbringa-rendszer kiépitése Fenntarthatd varosi kdzlekedésfejlesztés Kerekporgslbgrg’rlfejlesz’res Kozk?rmgo- kérelem be- 97 MFt 2018.dec- | Kecskemet
rendszer kiépitésével Kecskemeéten nyGjtva ember MJV
Okos megolddsok a meg- Hivatasforgalmi kerékpdrforgalmi Iétesitmé- .
lévé infrastruktira haté- A kozlekedési igények ésszer( csok- nyek hidnyzo szakaszainak kiépitése, a ke- Reszben fo- Kecskemét
/2. geny ITS-ben nevesitett projekt yex hianyzo szakaszaindk Kiepiiese, lyamatban, ill. | 2017 MFt | 2015-2020
konyabb kentése rékpdrozds feltételeinek javitdsa az egyes MJV
s e . tervezett
haszndlatdra hdldzati elemek rendszerbe szervezese
A legveszélyesebb keresztez&désekben, .
Fenntarthaté vdrosi A haldlos balesetek szadmdnak felére alogdtkeld-helyeken, tervezett csomo- Reszben fo- Kecskemét
B} < - V. ! - ITS-ben nevesitett projekt gyalegaikelo-netyexen, et e ) lyamatban, ill. | 4000 MFt | 2018-2019
Ovezetek |étrehozdsa csOkkentése 2024-re ponti beruhdzdasok a kdzlekedés-biztonsag MJV
N . tervezett
erbsitése érdekében (4 db)
Versenyképes és fenntart- | V/4. A kozforgolmlg koz.leke<IJIe5| rendszer ITS-ben nevesitett projekt Ir}’relllger)s UTOSTOJekOZT.OTOSI, r(,endszer fejlesz- Tervezett 250 MFt 2018-2019 Kecskemet
e B, lokdlis fejlesztése tése), e-jegyrendszer kialakitasa MJV
hatd kdézforgalmu kdzle-
kedési rendszer létrehozd- Tamogatdsi 2019. mé Kecskemét
sa VI/2. | Minéségi atszdlldsi pontok kialakitdsa | Fenntarthatd vdarosi kdzlekedésfejlesztés Margaréta buszforduld kiépitése kérelem be- 503 mFt Ciur?or_ echs/uevme
nyUjtva
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SFEILEET O ET Kecskemét Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Terve =
Eszkodz Program csomag Projektek Projekt tartalma statusz koltség hatdridé felelés
f L e v s o . x| Tamogatdsi .
VII/3. | Lokdlis kézoti kapesolatok biztosftasa Qﬂogdosqgl ’rerule’[ekhez kapcsolédo utfel- E,>urko.|<:1’rfelu1|’rgs... B,uzokolcsz,u’rc,o, Fls’kor05| kérelemn be- 1200 MFt 2018. Kecskemeét
Ujitadsok Kecskeméten Ut, Mindszenti korut, Szent Laszlo korut nyGitva szeptember MJIV
Kapacitiv kézUti térzshdldzat kialaki- i Lo . Bem u. - Kuruc krt. keresztez6désében Tc:1mogo’rdsi 2018 Kecskemét
VII/1. . Fenntarthatd vdrosi kdzlekedésfejlesztés . : s kérelem be- 1270 MFt )
tasa korforgalom kiépitése nyCitva szeptember MJV
TOP- 6.1.1-16 kddszdmU ,,lpari parkok, ipar- TOP kereté- Kecskemét
VII/3. | Lokdlis kdzUti kapcsolatok biztositdsa | terlletek fejlesztése” cimU felhivasra be- UtfelUjitadsok Kecskeméten II. Utem ben tervezett 1591 MFt 2018-2022 MV
nyUjtani tervezett projektek
TOP- 6.1.1-16 kbdszdmu ,,Ipari parkok, ipar-|{ .. . . e i . TOP kereté- .
VII/3. | Lokdlis k6zUti kapcsolatok biztositdsa | terlletek fejlesztése” cimU felhivasra be- El’rfeﬂes;’res Kecsk’emgf |,<|eme|’r gazdasagi ben tervezett 368 MFt 2018 Kecskemet
ce : Ovezetében (Barényi Béla utca) MJV
nyujtani tervezett projektek
TOP- 6.1.1-16 k&dszdmU ,,lpari parkok, ipar- | Utfejlesztés Kecskemét kiemelt gazdasdgi TOP kereté- | Késébb kerUl Kecskemét
VII/3. | Lokdlis k6zUti kapcsolatok biztositdsa | terlletek fejlesztése” cimU felhivasra be- Ovezetében lI. fazis (Barényi Béla utca ben tervezett | meghatdro- | 2018-2020 MUV
nyUjtani tervezett projektek Osszekdtése az 541. sz. f6kdzlekedési Uttal z4&sra
441, sz. f60t 11,5 t-s burkolat-megerGsitése
ViIl/1 Kapacitiv kdzUti térzshaldzat kialaki- | NIF dltal tervezett, bizonytalan megvaldsu- | és/vagy kqpoci’résbévi’rése a 445, sz. f6Ut- RMT 360 MFt nincs in- NIE 71t
) tdsa I&sU beruhdzdas M8 k&zb1t Uj RMT, CBA elemzés, Engedé- formdcié )
lyes Terv (ERD, Kisqjdtitdsi Terv) készitése
o VII/1. Kapacifiy kozuf Tprzsholozof Kialaki- ITS-ben nevesitett dnkormdnyzati projekt | Akadémia krt. - Mikszath K. krt. dtkoétése Tervezett nem ismert | 2017-2023 Kecskemet
Fenntarthatd varosi tasa _ i _ MJV
Ovezetek lefrehozasa Kapacitiv kézdti térzshdldzat kialaki- | NIF dltal tervezett, bizonytalan megvaldsu- 52.s5z.fout 11,5 ttengelyterhelesre tortend nincs in-
VII/1. . L. o megerdsitése és korszerUsegi felUlvizsgala- Tervezett 200 MFt s NIF Zrt.
tasa I&asu beruhdzds . . . formacioé
tdnak terveztetése (Kecskemét-Solt)
P, " . . . . . 5 sz. f6Ut Kecskemét - Kiskunfélegyhdza . .
Vil Kapacitiv kdzuti ’rlorzsholozo’r kialaki- I\!|F,O|TO| ’rer,velze’r’r, bizonytalan megvaldsu- kez6Hi szakasz terveztetése, hianyzé ke- Tervezett 925 MFt nincs in- NIF Zrt.
tasa lasU beruhdzads o - formacid
rékpdruti szakasszal egyutt
e et " . , , . " Kecskemét-Szolnok kdzUti kapcesolatdnak .
Y Kapacitiv kdzuti Tprzsholoon kialaki- IT_S—ben nevesitett projekt, megvaldsuldsa fejlesztése cimd projektjavasiatra vonatko- Tervezett 800 MFt 2017-2022 Kecskemét
tasa bizonytalan i . Lo MJV
706 engedélyes tervek készitése
VII/3. | Lokdlis kdzUti kapcsolatok biztositdsa | ITS-ben nevesitett projekt Nagykérosi utca felujitdsa, korszerUsitése Tervezett 200 2017-2022 Kecl\s/\ljevme’r
Noszlopy G. park, Vasutdllomdas mogott és Kecskemnét
VII/3. | Lokdlis kdzUti kapcsolatok biztositdsa | ITS-ben nevesitett projekt az APEH mdgotti gazdasdgi terlletek fel- Tervezett nem ismert | 2018-2020 MUV
tardsa — Uj Ut épitése
e e . . . o s 2 . Kecskemét
VII/3. | Lokdlis k&zuti kapcesolatok biztositasa | ITS-ben nevesitett projekt Akadémia krt. - Mikszath K. krt. atkotése Tervezett nemismert | 2018-2020 MV
VII/3. | Lokdlis kéz0t kapcsolatok biztositdsa | ITS-ben nevesitett projekt ’T’éBSee'SO'&eged' Ut vasufi feluljaro vjaepi- Tervezett 60 MFt 2017-2020 Kec&‘jevmef
. ., . . g s s .. Késbébb kerUl
VII/3. | Lokdlis k6zUti kapcsolatok biztositdsa A m,oder_n varosok programjahoz kapcso- E,S,ngl Qlkerylp Ss 0 Repter kozotti Gsszeko- Tervezett meghatdro- | 2017-2020 Kormdny
16dd projekt t6 Ut kialakitasa S EsIa
Logisztikai magdnfejlesztések tdmo- A kialakitasra kerUl6 logisztikai kdzpontok Ui ele’m’, fer- .
X . o ; . e ez s . T lesztéséhez . Kecskemeét
VII/4. | gatdsa a varost elkerUl6 és a varos- | Alkalmazdasa varosi dontést igenyel alkalmasak lehetnek a city logisztikai fel- e . nemismert | 2017-2030
L < . ) S déntés szUk- MJV
Fenntarthatd varosi ba bevezetd utak mentén adatok kiszolgdaldsara is séaes
Ovezetek léfrehozdsa — PRI ; y g = -
Logisztikai magdanfejlesztések tdmo- A modern varosok proaramiahoz kapeso- Késébb kerul
VIIl/4. | gatdsa a vdérost elkerilé és a varos- 1646 proiekt programi P Reptéri ,,Cargo” kdzpont kialakitdsa Tervezett meghatdro- | 2017-2022 | Kormdny
ba bevezetd utak mentén Prol zasra
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SZAKPOLITIKAI KERETEK

A Mobilitasi Terv elkészitésekor szUkséges attekinteni azokat a fejlesztési dokumentumokat,
tanulmdnyokat, melyek hatdssal lehetnek a varos infrastrukturdlis, gazdasagi fejlédésére. Fon-
tos, hogy a Mobilitdsi Terv figyelembe vegye e dokumentumokat és tdmaszkodjon tartalmuk-
ra. A kdvetkezékben bemutatjuk azokat a dokumentumokat, amelyeket a Mobilitdsi Terv ké-
szitése kdzben megismertink és felhasznaltunk.

Nemzetk6zi dokumentumok

= EU2020
= FehérKoényv (COM (2011) 144)
= 76ld Kényv

=  egyéb relevdns EU-s kdzlekedési dokumentumok (pl. A vdrosi mobilitds cselekvési terve,
Eurdpai teherszdllitdsi logisztika: a fenntarthatd mobilitds kulcsa COM(2006) 336, stb.)

Orszdgos és regiondlis dokumentumok

=  Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia

=  Nemzeti Fenntarthatd Fejlédési Keretstratégia

= Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid

= Orszdgos TerUletrendezési Terv (2003. évi XXVI. térvény)

= Nemzeti Eghajlatvdltozdsi Stratégia 2008-2025

= Nemzeti Energiastratégia 2030

= Magyarorszdg Megujuld Energia Hasznositdsi Cselekvési Terv

* Energia és Klimatudatossagi Szemléletformdaldasi Cselekvési Terv
= Jedlik Anyos Terv

= Dél-Alfdld Intelligens Innovdcids Szakosoddsi Stratégidja

Megyei dokumentumok

= Bdcs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja (2014-2020)
= Integrdlt TerUleti Program (ITP) és Fejlesztési Terv (2014-2020)
=  Bdcs-Kiskun Megye TerUletrendezési Terve

Telepilési dokumentumok

= Kecskemét Megyei Jogu vdros kdzuti kdzlekedésfejlesztési koncepcidja (2005)

= Kecskemét Megyei Jogu varos kozuti kdzlekedésfejlesztési koncepcidjdnak felUlvizsgdlata
(2015)

=  Kecskemét FelUlvizsgdlt Integrdilt Vdrosfejlesztési Stratégidja (2013-2015)

= Kecskemét Integrdilt Varosfejlesztési Stratégidja (2008-2013)

= Kecskeméti Intermoddlis Csomdpont Részletes Megvaldsithatdsagi Tanulmdnya

= Kecskemét Megyei Jogu Vdros Kerékpdrforgalmi Haldzati Terve

=  Kecskemét Megyei Jogu Vdros TelepUlésfejlesztési Koncepcidja

= Kecskeméti kozdsségi kerékpdr — El6zetes szakmai javaslat

= Kecskemét Megyei JogU Vdaros Gazdasdgi Programja (2013-2014)

= ,Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévdarosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése™ Részletes
Megvaldsithatésagi Tanulmany

= Kecskemét szabdlyozdsi terve

= Kecskemét terUletrendezési terve

/////
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Kecskemet Recommendations for BHLS and Future Urban Transport Policy Measures

Hatdrozatok, rendeletek

1247/2016. (V. 18.) Korm. hatdrozat Az Integrdlt Kdzlekedésfejlesztési Operativ Program
eves fejlesztési keretének megdllapitdsardl

1131/2016. (lll. 10.) Korm. hatdrozat Magyarorszdg Kormdnya és Kecskemét Megyei Jogu
Varos Onkormdnyzata  kézétti  egyUttmikodési  megdllapodds  végrehajtdasaval
Osszefuggd feladatokrol

Kecskemét MJV. Onkormdnyzata Kézgydlésének 8/2016. (IV.28.) &nkormdnyzati
rendelete a dijfizetési kotelezettség ald tartozd varakozdsi terlleteken a kdzUti jdrmivel
térténd vdrakozdsi kdzszolgdltatdsokrdl és a vdarakozdhelyek rendeltetéstél eltérd
haszndlatdrdl.

Kecskemét MJV. Onkormdanyzata KoézgyUlésének 7/2013.(1.14.) KH. szdmU hatdrozata
Kecskemét vdros kdzdsségi kdzlekedés fejlesztése, dtalakitdsa- zérd emisszids zéna
megteremtése, soros hibridhajtdst alacsonypadlds autdbuszok beszerzésével tdrgyu
projekthez kapcsolddd zérd emisszids zoéna kijeldlése és dontés a projekt keretében
beszerzésre kerUl& autdbuszok kUlsé-belsd arculatdnak kialakitdsdhoz kapcsolddd
otletpdlydzatrdl

Felhaszndlt tervek

118

»445. sz. Kecskemét északi elkerllé Utra Kdzlekedési Operativ Program Tdmogatds elnye-
réséhez szUkséges dokumentdcidinak elkészitése” Megvaldsithatdsdgi Tanulmdnya;
FOMTERV Zrt., 2012. szeptember;

1131/2016. (lll. 10.) Korm. hatdrozat Magyarorszdg Kormdnya és Kecskemét Megyei Jogu
Vdaros Onkormdnyzata kdzétti egyittmUkddési megdllapodds végrehajtdsaval ésszefiggd
feladatokrdél; 2016. marcius 10.;

370/2005. (VI. I.) KH. sz&dmU Hatdrozattal és a 19/2005. (VI. I.) sz&mU Rendelettel jovaha-
gyott TelepUlésrendezési Terv; 2005. szeptember;

445. sz. Kecskemét északi elkerGlé Ut tovdbbvezetése, M5 autdpdlya - 5218. j. Ut kodzot
Engedélyezési Terv; KOZLEKEDES F&vdarosi Tervezd Iroda Kft, BorkUt-Terv Mérndki és Vdllal-
kozd Kft., Transinvest Budapest, Vibrokomp Kft; 2014. februdr;

7/2013.(11.14.) KH. melléklete;

A Kormdny 1130/2016. (lll. 10.) Korm. hatdrozata az Ujfehértdi sportcentrum kialakitdsardl
sz6l6 1072/2016. (Il 25.) Korm. hatdrozat médositasardl KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0002
~Kecskemét Megyei jogU Vdros elévdrosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése” cimU pro-
jektjavaslatra vonatkozd részletes Megvaldsithatdsdgi Tanulmdnyhoz (RMT) kapcsolddd
mintermoddlis csomdpont és a déli iparterllet kdtdttpdlyds kdzlekedési mddjainak vizsgd-
lata” cimU projektjavaslatra vonatkozd Megvaldsithatdsdgi tanuimdny elkészitése az unids
elvdrasok szerint; Utiber K&zUti Beruhdzé Kft; 2014. mdrcius;

Bd&cs-Kiskun 2020, BAcs-Kiskun megyei terUletfejlesztési koncepcid kdrnyezeti vizsgdlata;
INNORATIO Kutatdintézet Nonprofit Kft. ; 2013. november;

Bdacs-Kiskun 2020, Bdcs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja, |. Helyzetfelmérés;
MTA Kozgazdasdg- és Regiondlis Tudomdnyi Kutatdkdzpont Alféldi Tudomdnyos Osztdly,
DARFU, Bdcs-Kiskun Megyei Onkormdnyzat Hivatala, HBF Hungaricum Kft.; Kecskemét
2012.;

Bdacs-Kiskun 2020, Bdcs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja, Il: Javaslattevd Fazis;
Kecskemét 2013.;
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Izs&ki Ut (52. sz. f6Ut bevezetd szakasza) Négysavos Kapacitdsbdvitése Megvaldsithatdsagi
Tanulmanya; FOMTERYV Zrt., M-Pol Kft., Forrds Unié Kft., Vibrocomp Kft., Neumann Projekt és
Szervezési Kft.; 2011. november;

Kecskemét Megyei JogU Vdaros kdzlekedési koncepcidjanak felUlvizsgdlata a gazdasag-
fejlesztési irdnyoknak megfeleléen; IFUA Horvdath & Partners Kft., Vdroskutatds Kft.; Kecs-
kemét, 2015.;

Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Onkormdanyzata KoézgyUlésének 8/2016. (IV.28.) dnkor-
mdnyzati rendelete a diffizetési kotelezettség ald tartozd varakozdsi terlleteken a kdzuti
jarmUvel térténd varakozdsi kdzszolgdltatdsokrdl és a vdrakozdhelyek rendeltetéstdl eltérd
haszndlatdrol;

Kecskemét Megyei Jogu Vdaros TelepUlésfejlesztési Koncepcidja, Kecskemét Megyei Jogu
Vdaros Onkormdanyzat Kdzgydlésének 227/2014. (IX.4.) kézgyUlési hatdrozata dltal elfoga-
dott végleges vdltozat; Kecskeméti Vdarosfejleszté Kft.; Kecskemét 2014.;

Kecskemet Recommendations for BHLS and Future Urban Transport Policy Measures;
Daimler; Stuttgart, 2013. december;

Kecskemét vdros intermoddlis pdlyaudvar és kapcsolddd kdzdsségi kdzlekedési fejleszté-
sek Megvaldsithatdsdgi Tanuimdny kidolgozdsa és megalapozd tevékenységek végzése,
Déntéselékészitd Tanuimany; KOZLEKEDES Févdrosi Tervezd Iroda Kft.; 2011. mdjus;
Kecskemét Vdros Intermoddlis Palyaudvar és Kapcsolddd Kbzdsségi Kdzlekedési Fejleszté-
sek Megvalésithatésagi Tanulmdny Kidolgozdsa és Megalapozd Tevékenységek végzése,
Részletes Megvaldsithatdsagi Tanuimany; Kézlekedés Kft, Transman Kft., Kézutas Kft., KOZTI
KozépUlettervezd Zrt.; 2011. november;

Kecskeméti kdzosségi kerékpdr, Elézetes szakmai javaslat; 2016. mdjus;

Kivonat Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Kozgyllése 2005. dprilis 20-ai Glésének jegyzé-
konyvébdl;

Kivonat Kecskemét Megyei JogU Vdros KozgyUlése 2013. februdr 14-ei Ulésének jegyzé-
konyveébdl;

Kdzlekedési HAlGzattervezés Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévdrosi kdzlekedési rendsze-
reinek fejlesztése Megvaldsithatdsdgi Tanulmdany kidolgozdsa és megalapozd tevékeny-
ségek végzése; UTIBER-UVATERV Konzorcium; 2015. november;

KOZOP-2009-3.5. ,,Kecskemét varos térségi elérhetdségének javitdsa” Forgalmi modelle-
zés; FOMTERV Zrt., 2011. november;

KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0002 ,Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévarosi kdzlekedési rend-
szereinek fejlesztése” Megvaldsithatdsdgi Tanulmdny kidolgozdsa és megalapozd tevé-
kenységek végzése Ddntéseldkészité tanulmdny, Forgalmi modellezés; FOMTERV Zrt., 2012.
szeptember;

KOZOP-5.5.0-09-11-2011-0002 ,Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévarosi kdzlekedési rend-
szereinek fejlesztése” Forgalmi modellezés; FOMTERV Zrt.; 2013. mdrcius;

Magyarorszag telepUlléshdldzata 1. Agglomerdcidk, telepUlésegyUttesek; KSH Kodzponti
Statisztikai Hivatal; 2014.;

Smart Bus Stop (SBS) — Intelligens Buszmegdlld; AQUIS INNOVO Kft.,,

Tdjékoztatd a Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv (SUMP) készitésérdl; Nemzetgazdasdgi
Minisztérium;

Towards Sustainable Urban Transport Policies, Recommendations for Local Authorities;
Energie-Cités and Climate Allianz; 2004 Spanyolorszdg;

Utmutaté Fenntarthaté Vdérosi Mobilitasi Tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa; Frank
Wefering, Siegfried Rupprecht, Sebastian BUhrmann, Susanne Bdhler-Baedeker Rupprecht
Consult - Forschung und Beratung GmbH, Atdolgozott magyar vdltozat, 2015. november,
Regiondlis Kérnyezetvédelmi Kézpont (REC)
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A dokumentum a TOP-6.4.1-15-KE1-2016-00001 azonosité szamu
~Kecskemét Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) készitése”
targyu projekt keretében készilt

Témavezetd
Kanalas Imre (Kecskeméti Vdarosfejlesztd Kft.)

A dokumentum elkészitésében kdzremUkodo munkatdrsak

Dr. (Phd) Voros Attila: Tudomdanyos Igazgatd (KTl Kézlekedéstudomdnyi Intézet Non-
profit Kft.)
Albert Gabor: Kézpontvezetd (KTl Kdzlekedésszervezési és Haldzatfejlesztési Kbzpont)
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Szele Andras (KTl Kézlekedésszervezési és Haldzatfejlesztési Kozpont)
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Kecskeméti Vdarosfejlesztd Kft.
KTl K6zlekedéstudomdnyi Intézet Nonprofit Kft.
2016. november
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