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1. Foldrajzi adottsagok, a kerékparos kozlekedés telepiilési relevanciaja

Kecskemét a Duna-Tisza-kozének legnagyobb telepiilése, Bacs-Kiskun megye székhelye,
Magyarorszag nyolcadik legnépesebb (alland6 népesség: 111.863 6, 2013) és hetedik

legnagyobb teriiletli (322,57 km?) vérosa, jelentés forgalmi csomépont.

Kecskemét varos és kozvetlen kornyezete a Duna-Tisza k6zi Homokhatsagon, a Kiskunsagi
I6sz6s hat kistajan, a Duna-Tisza koze vizvalasztojan helyezkedik el. A varos tagabb
térségének (jaras) nyugati része a Duna, kozépsd ¢és keleti része pedig mar a Tisza
vizgyiijtéjéhez tartozik. A domborzatot az ENy-i, DK-i iranyu hatak és volgyek valtakozasa
jellemzi. A varos kornyékén az urbanus és mezogazdasagi teriiletek nagyaranyu kiterjedése
figyelhetd meg. A varos az éghajlati korzeteket tekintve a kontinentalis mérsékelten meleg -
szaraz Ovezetéhez tartozik. Az évi kdzéphomérséklet 10,2-10,4°C, a vegetacids idoszakban
17,2°C. A varos és térsége az orszag egyik napfényben leggazdagabb teriilete, ahol a
napsiitéses orak szama atlagosan 2050 ¢és 2100 kozott valtozik. A csapadék évi Osszege
Kecskemét térségében atlagosan 517 mm. A varos foldrajzi helyzetébdl adédoan a nyugati, de
inkabb az ENY-i szelek az uralkodoak a kistaj légaramlésai koziil a D-i szélirany is jelentds.

Az atlagos szélsebesség 2,5-3,0 m/sec.

Kecskemét, alfoldi elhelyezkedésének koszonhetéen, nagy alapteriiletli varos, jelentds
vonzaskorzettel. A varos sziikebb, 5-10 km-es belsé varostérségi korzetébdl érkezOk szama
napi atlagban meghaladja az 5 ezer f6t, és varhatd, hogy a jovében még tovabb emelkedhet a
szatellit telepiilésekrdl, illetve a sziikkebb vonzaskorzetbdl ingdzok szama. Ekkora tavolsagbol
a kerékparral valé kozlekedés megfelel6o alternativat jelenthet az egyéni, vagy
tomegkozlekedéssel szemben, ami alapot teremt a kerékparos kozlekedés sulyanak
novelésére (a GKI mintegy 800 haztartasra elvégzett felmérése alapjan a lakossag 8%-a
kerékparozik Kecskeméten), illetve a kerékparos halozat fejlesztésére. Ezt erdsitheti az a
tény, hogy kerékparos szempontbdl kedvezdek Kecskemét és kornyezetének domborzati
viszonyai, hiszen a szintkiilsnbségek szélsGségei a kozigazgatasi teriileten (322 km?) és
kozvetlen kornyezetében nem haladjak meg a 40 métert, igy a varos teriilete szinte teljesen
siknak tekinthetd.

Kecskemét belvarosanak kerékparos elérése az 5-10 kilométeres belsd vonzaskorzetében
talalhato telepiilésrészekrdl (pl. Méntelek, Katonatelep, Hetényegyhaza, Kadafalva), illetve
kornyezd telepiilésekrdl (pl. Balloszog, Helvécia, Varosfold) elviselhetd igénybevételt jelent

minden korosztaly szaméra (1. abra). Erezhet6 igény és novekedés figyelhetd meg a varosban
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a hivatasforgalmi és szabadidOs kerékparozas irant. A belvarosi nagy foglalkoztatd korzet
(hivatali, szolgaltatasi, kereskedelmi) szinte minden telepiilésrészb6l maximum 20-30 percnyi
kerékparozassal elérhetd, de a keleti és déli fekvésii iparteriiletek is a legtobb vérosrészhez
képest 10-15 km tavolsagon beliil helyezkednek el. Kecskemét szabadidés teriiletei (pl.
Benkd Zoltan Szabadidd Kozpont, Szektodi sportkomplexum, Miikertvarosi sportcentrum,

Vadaskert) ugyancsak megkdozelithetdk az emlitett tavolsagokon beliil.

1. abra: Kecskemét térség belso gyiiriije telepiiléseinek 5-10 km sugaru kornyezete
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Forras: Kecskemet térségi kerékparos halozatanak fejlesztése, MT 2011.

A domborzati, klimatikus és az elérhetOségi viszonyok tekintetében, a kerékparozashoz
sziikséges foldrajzi adottsagok tehat megfeleléek a telepiilésen és kornyezetében, ennek
ellenére Kecskemét — a kerékparos kozlekedés elterjedtsége alapjan — a ,,kezdd” varosok kozé

tartozik, pedig ,,halado” vagy ,,bajnok” varos is lehetne.

A besorolas egy adott véaros kerékparos fejlettségét mutatja, a kerékparozas feltételei és a
kerékparos kozlekedés részaranya alapjan (Mobile2020 Handbook). Jelenleg Kecskemét
esetében a kerékparozas feltételeinek kvantitativ mutatdiban mutatkozik elmaradas, mint pl. a
kerékparos 1étesitmények szama, hossza, a gépjarmiiforgalom sebességhatarai és intenzitasa,

vagy a forgalomcsillapitds mértéke, illetve az autdbmentes 6vezetek kiterjedése.
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2. Kecskemét meglévo varosi kerékparut halozata

A varos meglévé kerékparit halézata a f6 kozlekedési utvonalakat koveti (2. dbra). A
meglévo kerékparos utvonalak tobbségérdl elmondhatd, hogy jarda-kerékparat vagy kozos,
elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparat. A halozat elsdsorban a {6 sugariranyu utak (Budai
ut, Ceglédi ut, Szolnoki ut, Izsaki ut, Nyiri ut) mentén épiilt ki. A kozottiik 1évo harant iranya
Osszekottetéseket az egyes koratszakaszok (pl. Bethlen krt., III. Béla krt., Marcius 15. utca,
Akadémia krt., Csabay Géza Krt.) biztositjadk, melyek azonban komoly hal6zati hidnyokkal
terheltek. A varos észak-nyugati, nyugati és dél-nyugati teriiletei (pl. Széchenyivaros,
Mariavaros, Petdfivaros) kerékparos kozlekedés szempontjabol a legjobban ellatottak. A
kiépitett kerékparutak ezen térségek lakoovezeteinek gyjtd jelleglh Gtjaiként szolgalhatnak,
azonban a legnagyobb lakoovezetek kerékparos feltard utjai hianyosak. Az északi és keleti
varosrészekben, a Szolnoki és Ceglédi ut mentén talalhatunk Kerékparutakat, melyek
halozatilag csak a Kerkdpoly utcan, valamint a Rakoczi uton, illetve a folytatdsaban
elhelyezkedd belvarosi kerékparos és gyalogos zonan keresztiil tudnak kapcsolodni (ez a
kapcsolat azonban nem kozvetlen) a varos nyugati részében talalhaté kerékparutakhoz. A
belvaros kerékparos elérhetdsége nem megfeleld, minddssze néhany iranybdl (Rakoczi ut,
Arany Janos utca) kozelithetd meg kiépitett kerékparaton. Mas kapcsolddasi lehetdség nem
Mezei utca, Csongradi utca) ezt lehetdveé tennék. A varos déli és dél-keleti részei kerékparut

szempontjabol kiépitetlenek, ellatatlanok.

Fontos felhivni a figyelmet ara, hogy a kerékparut-haléozat nem egyenlo a telepiilés
kerékparos ttjainak osszességével, hiszen a halozat magaba foglalja mindazokat a
kerékparozasra alkalmas utakat, ahol kiilon jelzéssel (pl. kerékparos nyom, kerékparsav,
nyitott kerékparsav), vagy anélkiil (pl. egyiranytl utak) megengedett, és biztonsagos a

kerékparral torténd kozlekedés.

Kerékparos létesitményeknek tekintjiik a kdvetkezéket (Mobile2020 Handbook alapjan):
o Ondll6 kerékparforgalmi létesitmények:
- Kerékparsav
- Kétiranyt kerékparut
- Ut melletti kétoldali egyiranyt kerékparut
- Elvalasztott gyalog- és kerékparut

- Elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

A kerékparforgalmi halézati terv a DAOP-5.1.1/B-13-2013-0004 azonositd szamu projekt keretében késziilt
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- Az utpalya feliiletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi 1étesitmények:
o Kerékparos nyom

o Nyitott kerékparsav

e Nem ondllo kialakitasu, de kerékparozas céljara igénybe veheté minden olyan kozut,
amelyen a kerékparozas nem tilos. Ezek koziil kiilon emlitést érdemelnek azok a
vegyes forgalmu feliiletek, amelyek kiilondsen kerékparos-baratnak tekinthetok:

- Széles kiils6 forgalmi sav

- Autobusz-¢és kerékparsav

- Csillapitott forgalmu tertilet

- Kerékparos forgalom szdmara két iranyban megnyitott egyiranyu forgalmu utca
- Részlegesen vagy teljesen burkolt Gtpadka

- Kisforgalmu utca

- Parhuzamos szervizat

- Arvédelmi toltés

- Erdészeti lizemi Ut

- Mezdgazdasagi ut

Ennek fényében megallapithatd, hogy Kecskeméten a kerékparozasra alkalmas halozat
lényegesen kiterjedtebb, mint a kerékparut halozat. Megallapithato tovabba, hogy Kecskemét
kerékparozasra alkalmas halézati kapcsolatai viszonylag kis anyagi raforditassal, akar mar
rovidtavon is javithatok lennének, athidalva azt az idészakot, amely a kerékparat haldzat
teljes korti kiépitéséhez sziikséges.

Természetesen sziikség mutatkozik arra, hogy a legfontosabb forgalmi iranyokban 6nallo
kerékparforgalmi létesitmények alljanak rendelkezésre, biztositva ezzel példaul a Matyas
kiraly és a Nagy Lajos kiraly korut osszekotetését a 140-es vasutvonalon keresztiil, vagy a
Belvaros ¢és a déli iparteriiletek kapcsolatdit. Ugyanilyen fontossaghh a legnagyobb
lakossagszammal rendelkezd varosrészek ¢és a belvarosi munkahelyek kapcsolatainak
biztositdsa — melyek egyelére nem megoldottak — nem is beszélve az egyéb belteriileti

telepiilésrészek (pl. Halasi uti kiskertek, Matko, Kisfai) biztonsagos elérésérdl.
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A kerékparos forgalom donté hanyada a kiils6 lakoteriiletek (Hunyadivaros, Petofivaros,
Székely-telep, Volker-telep stb.), a lakotelepek (pl. Széchenyivaros, Arpadvaros,
Miikertvaros) és a belvaros kozott bonyolddik, tehat a sugér iranyt kozlekedés jelentds, a

forgalom mértéke a centrumba vezetd utakon a legszdmottevébb (3. abra).

Elénk forgalmat figyelhetiink még meg a kozlekedési csomopontok, az oktatasi intézmények,
a szabadidékozpontok és sportlétesitmények, a bevasarlokozpontok, valamint a nagyobb ipari

parkok kornyékén.

r_

3. dbra: Meglévo kerékparos forgalom terhelési abraja

1152 |[FOMTERV 5 csoport [Kerekpar_2010.ver
Created on: 19.05.2011/17.52:56 |Kazithalozat terhelés |1:213%0

Forras: Kecskemét térségi kerékpdros halozatanak fejlesztése, MT 2011.

3. A kerékparos kozlekedést akadalyozo tényezok

A meglévd kecskeméti kerékparut haldzat tobb szempontbol sem megfeleld, s szdmos
probléméval terhelt. A halézat kiterjedése — a varos teriiletéhez, lakossagszaméhoz és
kedvezd kerékparos adottsagaihoz képest — alacsony szintii és aszimmetrikus. A kerékparos
haloézati infrastruktira az Izsaki €s a Szolnoki utak altal hatarolt északi és nyugati teriileteket
fedi le, az Izsdki — Szolnoki uti tengelyt6l délre esd teriileteken pedig teljesen hianyzik.

Ekozben jelentds ingaforgalommal rendelkezé ipari foglalkoztatok, valamint olyan
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szabadidds létesitmények taldlhatok a varos ezen teriiletén, mint a Miikertvarosi sportcentrum,

a Vadaspark, vagy éppen a miikerti zoldovezet.

Hianyosak a harant iranyu kapcsolatok (4. abra). Egyes varosrészek kozott, mint pl.
Széchényivaros—Bethlenvaros, Bethlenvaros-Hunyadivaros, Hunyadivaros-Rakoczivaros,
Szent Istvan véros-Szent Laszlo varos, Szent Laszld varos-AlsoszEktd az atjaras nehézkes,

vagy csak jelentds keriil 4ran lehetséges.

4. abra: Hianyzo kerékparos kapcsolatok
Kecskemét hianyzo
kerékparos kapcsolatai
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Forras: Kecskemét térségi kerékparos halozatanak fejlesztése, MT 2011 alapjan vjraszerkesztve 2014.

Ennek oka egyrészt a 140-es sz. vasut elvago hatdsa, masrészt a gyliri iranya utszakaszok (pl.
Nagy Lajos kiraly krt. és Karoly Robert korat kozotti korutszakasz, Csabay G. krt. és a
Mindszenti krt. kozotti korutszakasz, Akadémia krt.-Mikszath K. krt.) hianya, kiépitetlensége.

Problémat jelent, hogy a varos centruma kozvetleniil déli és nyugati iranybo6l nem — vagy
csak nehézkesen nagy keriilokkel — kozelitheté meg, mas irdnyokbol is csak két ponton, az
Arany Janos utcan és a Rékoczi Gton keresztiil biztositott a kapcsolat. A Nyiri t, az Irinyi
utca, a Vacsi koz, a Ceglédi ut fel6l csak keriilovel érhetd el a varoskozpont. Elmondhatd
altalanossagban, hogy napjainkban még a meglévd kerékparutak, illetve a kerékparozas

céljara igénybe vehetd kozutak nem szervezddnek rendszerbe, tobb helyen egy-egy
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keresztezddésénél véget érnek, nem biztositva folytatast a varosrészek ¢és forgalomgeneralo
létesitmények kozott (ilyen példaul a Batthyany u. — Halasi ut csomépont, Petéfi S. u. —

Kiskorut csomopont, Akadémia krt. — Mikszath Kalman krt. térsége).

A meglévé kerékparutak infrastruktiriaja elavult, utburkolata rossz minéségii, tobb
helyen toredezett (1d. Budai ut, Nyiri ut, Csabay Géza krt.) kialakitasukbol adodoan gyalogos-
kerékparos és kozuti konfliktuspontokkal egyarant terhelt. A felfestések kopottak, rosszul
lathatoak. Rendkiviil kevés az 6nalld kerékparutak szadma, s azok hossza a varos méreteihez
képest. A kerékparutak tobbsége utburkolati jellel elvalasztott (pl. Nyiri ut, Nagy Lajos kiraly
korat, Dozsa Gyorgy 1t), illetve kozos gyalog- és kerékpartt (pl. Nagykorut), a burkolati jelek
azonban sok helyen hianyosak, kopottak. Ahol 1étezik 6nallo kerékparit, ott tobb esetben is a
gyalogos utat nevezték at kerékparttnak, azonban a gyalogosok szdmdara nem épiilt kiilon ut,
igy kénytelenek a kerékparaton kozlekedni (ez leginkabb az Izsaki tton figyelheté meg) (5.

abra).

5. dbra: Jardan vezetett kerékparut az Izsaki uton

Csak néhany helyen valasztottak kiilon a gyaloguttdl a kerékparutat, Petéfi S. utca (Gaspar A.
krt. — Maria krt.), az Izsaki uton (Zapor utca — Auchan), a Matyas kiraly koraton (Serleg utca
— Béke fasor kozotti szakaszon), az Akadémia koraton (Vilag utca — Irinyi utca kozott), vagy

éppen a Rékoczi uton és a Vasutkertben.
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A varos teriiletén szinte csak kerékparutakrdl beszélhetiink, az egyéb kerékparozasra alkalmas
nyomvonali lehetéségeket (pl. kerékparsav, kerékparos nyom, nyitott kerékparsav,
kerékparosok elterelése a kis forgalmu mellékutcdkba, egyirdnyu utcadk stb.) még nem
hasznalta ki a varos, igaz kisérleti jelleggel a kerékparos nyom kialakitasa mar megjelent a

Kerkapoly utcéban (6. abra).

6. abra: Kerékparos nyom a Kerkapoly utcaban

A Kkerékparutak atvezetése a csomopontokon altalinossagban nem megoldott
Kecskeméten, hianyoznak a kerékparosok szamara a jelzélampak, illetve a burkolati
atvezetés. Jellemzden a csomopontok vagy keresztezOdések eldtt, kerékparut vége tablat, a
csomopont vagy keresztez6dés utan pedig kerékparuat tablat helyeztek ki, igy oldottdk meg az
atvezetést (7. abra). A jellemzdéen az tutpalya szélén vezetett kerékparutak esetén sok a

belathatatlan keresztez6dés, ami jelentds balesetforras.

A nagy forgalomvonzo létesitmények (pl. iskolak, bevasarlokdzpontok, hivatalok) kdzelében
egyre nagyobb gondot okoz a megfelelo szami kerékpartarolé hianya, illetve ezek
minésége (Id. Malom kozpont, Centrum aruhaz, Alfold aruhéz), melyek nem felelnek meg a

kerékparos szervezetek és az onkormanyzat ajanlasainak.
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7. abra: Megoldatlan csomoéponti atvezetés a Dozsa Gyorgy Gt — Maria korut
csomoépontban

10
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4. Forgalomgeneralo 1étesitmények, telepiilési célallomasok

A varosban szamtalan jelentésebb forgalomgeneralo 1étesitmény azonosithatd kerékparos
szempontbol, ezek kozott talalhatok iskolak, egészségligyi intézmények, kiskereskedelmi
egységek, szabadidds és sportlétesitmények, hivatalok, vagy éppen munkahelyek. Ezek

varoson beliili teriileti eloszlasardl a 8. dbra. tajékoztat

8. abra: Kerékparos forgalomgeneralé létesitmények
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\\'.'”‘ i . z ’ ra .
// @8 ; N\ / forgalomvonzo létesitményei
=] i N/

s : © 2 3 "\/" \h\/

S —

\\
- °"-«s,ﬁd:¢)\\
\

7y
&

& b A Y JELMAGYARAZAT
Z A | 1. Régl Megyel Korhaz
2. U uszoda

Ll
(g
) X 38 =04
S AR e Silli

0 @ ---- \ = \ | 5. Auchan
i 6. Heliport
@ DD @ o X 7. Széktol Sporttelep
. - \ 8. Megyel Korhaz
) SIS ety q. 9. Malom Center
(4] : A TG e 5 10. Honved Korhaz
= 5 L, & 11. Kando Kaiman Szakkszép Iskola
/. 12.Kecskemeéti Féiskola Kertészeti Kar
/S 13.Bolyai Janos Gimnazium
. 14. Penny Market

Vi

30 < _ /| 15. Szent-Gybrgyi Albert Eg.agy| Szakk. Isk.
(9 "Ll 16. Kereskedeimi, kézgazdasagi Szakk. Isk.
Q | 17. Kecskeméti Féiskola Tanitokeépzd Kar

20. Kecskomét vasitallomas

: | 21. Kéztemets
o(e) ,./\_" 22. Repiildtér
o) S 23. Metro
= (— 24. Praktiker

25. Baumax
Q) Z 26. Német L. Alt. Isk. és Gim., Kocsls P. Szakk.
N 27. H

28. Tavolsagl autébusz palyaudvar

33, Reformatus Temets

\ / 29. Penny Market
/ \ 30. Déli Iparterdlet
31, Lestar Péter Kereskedelmi Szakk, és Szakisk.
32, GAMF Kollégium
34. cooP

35. Univer

\ - 36. Tesco
Ao 37. Kodaly Iskola
38. Katona Jozsef Gimnazium
\ ~ 39. Penny Market
_J 40. Piarista Gimnazium

Forras: Kecskemet térségi kerékparos halozatanak fejlesztése, MT 2011.

A legjelent6sebb forgalomgenerald kerékparos létesitményeket az alabbiak szerint lehet
csoportositani Kecskeméten:
o Kozépiskolak;
e Felsoéoktatasi intézmények (az Izsaki Gton a GAMF, Kertészeti Foiskola Kar a
Bethlen koruton, Tanitoképzd Foiskola a Kaszap utcédban, Fdiskolai kollégium és
Tudoéshaz a Homokbanyaban);
e Korhazak (Megyei Korhaz az Izsaki uton, Uj Megyeri Korhaz a Nyiri uton,
Magyar Honvédség Kecskeméti Repiilokorhaz);

e TemetOk
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e Hipermarketek, barkacsaruhazak (pl. Metro a 441-es ut, Auchan és Target center
az Izsaki uton, Tesco a Budai ut mentén, Baumax a Halasi Gton, Praktiker 5-0s ut,
Penny 5-6s ut, Kossuth krt., Noszlopy park, Aldi a Csalanosi uton)

e Malomkozpont és egyéb belvarosi kereskedelmi létesitmények (pl. Alfold aruhaz,
Centrum, Univer)

e Visarcsarnok és Piac

e Belvarosi hivatalok (pl. Varoshaza, Megyehaza, Okmanyiroda, Posta)

e Vasutallomas (Kecskemét nagyallomas)

e Autébusz allomas (pl. Noszlopy Gaspar park, Széchenyi tér)

o SzEktoi sport €s szabadidos teriiletek

e Jelentds munkaerd létszammal dolgozo ipari lizemek (pl. Phoenix-Mecano,
Univer, Hilti, MAG a Szent Istvan varosban, vagy a Knorr-Bremse Mercedes gyar
és beszallitoi a déli iparteriileten)

e Ipari parkok (Technik Park Heliport Kadafalva, Kecskeméti Ipari Park).

A kiilonbozd kerékparos létesitmények teriileti eloszlasardl elmondhatd, hogy a véroson
beliili meglehetdsen szétszortan helyezkednek el. Mégis megallapithatdo, hogy ezek a
l1étesitmények elsésorban a varosba bevezeté nagyobb sugariranyu utak mentén, a Nagykortt
ovezetében, illetve a Belvarosban talalhatok. Ennek megfeleléen a halozati kiépitéseknek és
korszertisitéseknek els6sorban a nagy népességszamt lakoteriiletek (pl. Széchenyivaros,
Arpédvéros, Hunyadivaros, Petéfivaros, Miukertvaros) és a belvaros, a lakoteriiletek és a
nagyobb oktatdsi intézmények, szabadidds teriiletek, illetve a lakoteriiletek és a nagyobb
foglalkoztatd korzetek kozott indokolt vizsgalni. A legnagyobb forgalomvonzo 1étesitmények
altalaban nagyobb forgalmu utak mentén talalhatd, igy a kozlekedésbiztonsag szempontjabol
1s mindenképpen indokolt attekinteni a gépjarmiiforgalom teriileti megjelenését és annak

nagysagat.

5. Gépjarmiiforgalom nagysaga, motorizalt kozuati forgalom alakulasa

Kecskemét varos kozigazgatdsi hataran, illetve a legfontosabb térségi elérhetdséget
biztositdé utjain megjelend gépjarmii forgalom megismerése érdekében, 11 helyszinen (9.
abra) tortént 2+2 napos forgalomfelvétel. A mérési adatok az 1. tablazatban bemutatott id6
intervallumokra és bels6 tartalommal allnak rendelkezésre. A mérési intervallumok
jellemzéen hosszabbak a megkivant 2+2 napnal (5-6 nap) és a legtobb esetben

jarmilosztalyozas is rendelkezésre all (1. tablazat).
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Forrds: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitasa RMT

1. tablazat: Forgalomszamlalasi adatok

1. 2010.12.09. — 2010.12.14. jarmi db + osztalyozas
2.¢s 3. 3 hétre napi + 2 nap lefolyas jarmi db + osztalyozas
(Magyar Ko6zut adatszolgaltatasa)
4 2010.12.09. — 2010.12.14. jarmi db
5 3 hétre napi + 1 nap lefolyas jarma db (Magyar Kozut adatszolgaltatasa)
6. 2010.12.16. — 2010.12.20 jarmi db + osztalyozas
7 2010.12.09. — 2010.12.14. jarmi db + osztalyozas
8 2010.12.10. — 2010.12.13. jarmi db
9. 2010.12.09. — 2010.12.14. jarmi db + osztalyozas
10. 2010.12.16. — 2010.12.20. jarmi db + osztalyozas
11. 2010.12.14. — 2010.12.19. jarmi db + osztalyozas + sebességmérés
*teljes napok

Forrds: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitasa RMT

A mérések alapjan eldalltak a & jarmiikategoridkra az éves dtlagos napi forgalmi (EANF)
értekek. A  mérések a Magyar Kozat altal kiadott torvényszerliségi tényezdk

figyelembevételével torténtek (2. tdblazat).
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2. tabldzat: Eves Atlagos Napi Forgalom helyszinenként [jmii/nap]

Kozuti kilométer szelvény Savok szama Személygk. Kizéek[.)es \Nehéz tgk.
1. 5. sz. fout 92+300 km 2x1 7159 585 242
2. 6és 3. 44. sz. féut 5+650 km. 2x1 9830 2342 1459
4. 441. sz. foat 28+007 km. 2x1 11515 975 187
5 5. sz. fout 80+086 km 2x2 7229 1136 903
6. 5202 j. ut 70+900 km 2x1 2732 155 27
7. 5218 j.ut 2+200 km 2x1 11050 525 56
8 52. sz. f6ut 5+816 km 2x1 9981 754 545
9. 53101 j. ut 0+600 km 2x1 6236 392 97
10. 53102 j. at 3+000 km 2x1 5093 312 25
11. 54. sz. féut 4+000 km . 2x1 7891 3436 811

Forrds: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitasa RMT

A forgalmi adatok felhasznaldsaval szemléltethetd a bevezetd utak forgalmi terhelése, illetve
azokon a forgalom megoszlasa, amely hatassal van a kerékparozas lehetdségeire, illetve a
kozlekedésbiztonsagra is kiillondsen a csomépontokban, kerékparos atvezetéseknél.
Személygépkocsi forgalom szempontjabol kiemelked6 a 441. sz., a 5218. j., az 52. sz. és a
44.sz. utak forgalma, melyek koézel 10-12000 jarmii/nap/2 irany értéket mutatnak (10. abra).

10. dbra: Automata mérések — személygépkocsi forgalom (EANF)
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Csék-réti-to VM.

Gorbemajor ' tath
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Forrds: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét vdros térségi elérhetéségének javitasa RMT
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A tObbi bevezetd ut forgalma is erds; csak az 5202. j. at — Méntelek fel6l — forgalma kisebb a
tobbi bevezetd uthoz képest, amely azonban az 5-0s sz. fout forgalmaval dsszeadodik a

kozponti belteriilet bevezetd szakaszan.

A kozepes méretli tehergépkocsi forgalom elsdsorban az 54. sz. és a 44. sz. féutakon
kiemelkedden magas. Az 54-es sz. fout kiemelkedd forgalma a déli iparteriilet magas
vallalkozasi szamaval ¢és kiemelkedd termelési kapacitasdval magyarazhatdé. A 44-es ut
esetében magas a tranzitforgalom ardnya, illetve ezen szakasz forgalmahoz hozzjarul a
hagyomanyosan erds a kiskereskedelmi kapcsolat Szentkiraly, Tiszakécske, illetve Lakitelek
iranyaba. Erés az 5. sz. fout északi bevezet6jének és a 441. sz. féutnak a forgalma is, ami
elsésorban a nagyobb csomdpontokban (5-0s sz. fout esetében Budai ut-Mércius 15. utca,
Budai ut-Akadémia krt., Matyas tér, illetve a 441. sz. fout esetében pl. Ceglédi ut-Matyas
kiraly krt.) jelenthet problémat a kerékparforgalom szamara (11. abra).

11. abra: Automata mérések — kozepes tehergépkocsi forgalom (EANF)
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Forras: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét varos térségi elerhetosegenek Javitasa RMT

A nehéz tehergépjarmii forgalom f6 iranyai a 44. sz. féutat, az 5. sz. fout északi szektorat,
valamint az 54. sz. és az 52. sz. utakat érinti (12. dbra). Az érkez6 nehézgépjarmii forgalom
egy része csak célforgalom, masik része tranzit, amely napjainkban még eléri a Nagykorut
Ovezetét, jelentdés kornyezeti terhelést és torlodast okozva a varos belsébb Gvezeteiben, s
vesz€lyforrast jelentve a kerékparos kozlekedésre. Ebben a helyzetben véltozast az északi

elkertld ut megépitése hozhat, amely 2015 nyarara késziilhet el.
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Forrds: KOZOP 3.5.0-09-11 Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitasa RMT

A Nagykorutra vonatkoz6 adatokat az OKA 2009-es adatbazisa alapjan tudjuk megbecsiilni: a
Széchenyi kératon 20,1e Ejm/nap, az Arpad kortiton 24,2e Ejm/nap, a Kossuth és az Erzsébet
koraton 13,4e Ejm/nap, a Kurucz kortton , 12e Ejm/nap, mig a Bethlen kortiton 22e Ejm/nap.

6. Baleseti gocpontok
A Biécs-Kiskun Megyei Renddr-fokapitanysagtol kapott adatok alapjan, 2008 janudrja és
2013 decembere kozott Kecskemét varos kozigazgatasi teriiletén 388 db kerékparos baleset

tortént, melyek koziil 9 haldlos, 92 sulyos, 162 konnyti €s 125 anyagi karos volt.

Kerékparos szempontbol a varos legveszélyesebb, stlyos balesetekkel jellemezhetd
utszakaszait, keresztezodéseit az Izsaki ut mellett, a Nagykortton, illetve az adott utakat
érintd keresztezddésekben taldlhatjuk. Az emlitett tszakaszokon tortént a legtobb stlyos

baleset, melyek koziil a Nagykoraton 3 halalos kimenetelii volt.

A mellékelt térkép (13. abra) alapjan jol lathato, hogy a sulyos balesetek jelent6s részben a
nagy forgalmt, de kerékparos szempontbdl kevésbé kiépitett keresztezddésekhez (pl.
Nagykorat-Irinyi ut, Nagykorut-Halasi 0t, Nagykorit-Dozsa Gyorgy ut) kotédnek. Az Izsaki
ut esetében is elmondhatd, hogy az esetek meghatarozd része (tiz stlyos baleset)

keresztez6édésekhez, atkelokhoz kothetok. Az emlitett szakaszokon kiviil jelent6s baleseti
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gocpont még a kiskorut Ovezete, a nagy kerékparos forgalommal jellemezhetd
Széchenyivarosi f6 gytijtéutak (Marcius 15. utca, Akadémia krt., Irinyi utca) térsége, a

Konyves Kalman krt. és a Halasi ut.

13. abra: Kecskemét sulyos kerékparos baleseteinek teriileti képe
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Sources: Esri, DeLorme, HERE, USGS, Intermap, increment P Corp., NRCAN, Esri Japan, METI, Esri China
(Hong Kong), Esfi (Thailand), Témiom

Adatok forrasa: Bacs-Kiskun Megyei Rendor-fékapitanysag 2014.

A vizsgalatok azonban nem csak a sulyos balesetekre korldtozddtak. Az Osszes balesetet
tartalmazo felmérés eredményei megfeleléen mutatjak, hogy a problémak egyes varosrészek
esetében slirisodéseket mutatnak (14. abra). A Belvaros, a Széchenyivaros és a Hunyadivaros
mutat ebbdl a szempontbol kedvezdtlen képet. A legtobb baleset a Belvaroson beliil a
Kiskérut mentén, a Rakoczi Ut és a Csongradi ut kozotti teriileten mutatkozik. A
Széchenyivarosban baleseti gocpontokat talalhatunk az Akadémia krt. és Irinyi utca
keresztezddésében, a Marcius 15. utcaban talalhatd Spar aruhaz koriil, valamint az Akadémia
krt. és Marcius 15. utca Nyiri uti keresztez6désénél. A Hunyadivarosban a kerékparos
balesetek a Matyas kiraly krt. mentén Gsszpontosulnak. A jelzett teriileteken kiviil, a jelentds
forgalmat bonyolit6 Izsaki ut mentén taldlhatok nagy szamban baleseti helyszinek, ezen beliil
is két gdcpont a Shell tizemanyagtoltd allomas korforgalma és az Izséki ut Konyves Kalman

krt.-Alkony utca kozotti szakasza. Kiemelt gocpontokat talalhatunk még a Konyves Kalman
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krt.-Kiskérosi at keresztezOdésében, a Kiilsé Szegedi ut-Mindszenti krt. talalkozasanal, a
Szolnoki ut-Kand6 Kalman utca-Béke fasor csomdpontjaban, valamint a Halasi ut-Mindszenti
krt. csatlakozasanal. E balesetek is indokoljak a kerékparos forgalom biztonsagos csomdponti

atvezetéseinek megoldasat.

14. dbra: Kecskemét kerékparos baleseti gocpontjai

N \ 4 Jelmagyarazat (db)
| BUAN ) / > o

2
3
4

3 Sources: Esiiy Del'opfie, HERE, USGS, Intermap, increment P Corp., NRCAN, Esri Japan, METI, Esri China
7 (Hong Kong),“Esri(Thailand), TomTom B

Adatok forrdsa: Bdacs-Kiskun Megyei Renddr-fékapitanysdag 2014.

7. Kerékpartarolas, s az ezzel kapcsolatos fejlesztési elképzelések, tervek

Kecskemét kozlekedésfejlesztési koncepcidja, valamint Kecskemét varos intermodalis
palyaudvar ¢és kapcsolodd  kozosségi  kozlekedési  fejlesztések cimii  Részletes
Megvalosithatosagi Tanulmanya is felhivja a figyelmet arra, hogy a varosban tervezett

minden P+R helyszinen biztositani kell a biztonsagos kerékpartarolas lehetdségét is.

A helyszinek kijelolésekor a kozosségi kozlekedési halozat és utasforgalom mellett a
vizsgalatok figyelembe vették a varos szerkezeti adottsagait, illetve a kozosségi kozlekedés
lefedettségét. Megvizsgaltak, melyek a legnagyobb népességli, ugyanakkor kozosségi
kozlekedéssel kevéssé ellatott teriiletek, amelyek varhatéan a legnagyobb kerékparos
forgalmat generdljak. A kozosségi kozlekedési megallohelyi kerékpartarolokat ugy kell
elhelyezni, hogy az igy ¢bredd igényeket a lehetd legnagyobb mértékben ki tudjak elégiteni.
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Kerékpartarolas esetén figyelembe kell venni, hogy a tarolas alapvetden két tipusba sorolhat6:
o Rovid idejii tdarolas iranti igények: Konnyen megkozelithetd koz- vagy
maganteriileten (pl. bevasarlokdzpontok, hivatalok, sportlétesitmények, oktatasi
intézmények, vendéglatd helyek, egészségiigyi intézmények) elhelyezett tamaszokat
jelentenek, amelyek kialakitasa viszonylag egyszert, altaldban hajlitott fémszerkezet.

A tdmasz akkor kerékpdrosbarat, ha a kerékparos a sajat zarjaval kényelmesen (a
kerékpar sériilése nélkiil) és biztonsagosan (vaz és legalabb az egyik kerék rogzitése is

lehetséges) zarhatja hozzé a kerékparjat.

o Hosszabb idejii taroldast szolgadlo tarolok: Ezek altaldban koltségesebb szerkezetek,
amelyek lehetnek részben nyitottak, vagy akar teljesen zartak is. Amennyiben
nyitottak, tigy fontos, hogy a kerékpart két részén is le lehessen lakatolni. A taroldkat
olyan frekventalt helyeken (nagyobb vasut- és buszallomasok, varoskozpontok,
turisztikai latnivalok, szallashelyek, fiirdolétesitmények, strandok stb.) kell elhelyezni,
ahol mar regisztraltan vagy varhatéan megfeleld kapacitasigény mertilt, illetve mertil

fel.

Kecskemét esetében a rovid tava kerékpartarolas iranti igény esetében torekedni kell a
kerékparral kozlekedok napi szokdsaihoz illeszkedd igényeinek maximalis figyelembe
vételére. Ez nem csupadn a megfelelé helyeken (pl. forgalomgenerald létesitmények), és
megfeleld szamban kialakitott kerékpartaroldkat jelent, hanem maganak a kialakitdsnak is

igazodnia kell a hasznalhatosaghoz.

Jelenleg a vérosban talalhato kerékpartarolok tobbsége sem mennyiségileg, sem mindségileg
nem felel meg az igényeknek. Mindségi szempontbol rendkiviil fontos, hogy a taroldk olyan
sz€lességet biztositsanak a kerékparok kozott, ami lehetévé teszi a megkozelitést az egymas
melletti kerékparok kozott, és a hozzaférést a tarolohoz, ami a kerékpar lezardsa miatt
alapvetd jelentOségili. A tal szoros, sziik tarolas, szdm szerint magas értéket mutathat a
kerékpartarolok mennyiségében, azonban azoknak csak egy toredékével lehet szamolni a

valosagban (Id. Malom, Alf5ld Aruhaz, Centrum Aruhaz).

A Magyar Kerékparos Klub és annak kecskeméti szervezete segitségével, javaslatai alapjan —
a varosban a rovidtavu tarolasi igényt teriileteken — telepitésre keriiltek olyan kerékpartarolo
létesitmények (pl. P- és U-tamaszok), amelyek megfelelnek az igényeknek, és amelyek

szamanak novelésével megfeleld feltételek alakithatok ki a kerékpartarolés terén.
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A hosszu tava kerékpartarolas iranti igények a kecskeméti intermodalis kdzpontban ¢és
kozlekedési csomopontokban (pl. Noszlopy Gaspar park, buszfordulok), esetleg a nagyobb
szabadidds és turisztikai kozpontok, szallashelyek kozvetlen kozelében meriilnek fel, mely

helyszinek specialis parkolok kialakitasanak sziikségességét vonjak maguk utan.

Hossza tava kerékpartarolas esetén az alabbi feltételeknek is meg kell felelni:

e Biztonsagos (megfigyelt vagy zart),

e [ddjarastol védett (fedett);

e A tarolok mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez;

e A tarolok kialakitasa legyen esztétikus és kornyezetbe ill6;

e Az alkalmazott szerkezeti kapcsolatok éleket ¢és csavarozott kotést nem
tartalmazhatnak;

e A kialakitas és az alkalmazott anyagok olyanok legyenek, hogy a lehetd legkisebb
fenntartast igényeljék;

e A létesitményt ugy kell elhelyezni, hogy az a célallomas bejaratahoz a legkdzelebb

legyen, de annak hasznalatat ne zavarja.

8. Kerékparhalozat és kozosségi kozlekedés kapcesolata, intermodalitasa

A varosi és a térségi kerékparos halozat akkor mitkddhet megfelelden, ha a kerékparos
kozlekedés Osszekapcsolhatd a telepiilésen beliili és a telepiilések kozotti kdzosségi
kozlekedéssel. Ennek eléfeltétele a kerékpartarolas kérdésének megoldasa, B+R (bike and

ride, [kerékparozz és utazz]) parkolok kialakitasa.

A B+R parkolok nem csupan a véros kiilsd részein torténd kerékpartarolas feladatat kell, hogy
ellassak — amely megteremti a lehetdséget a kozponti belteriiletre a szatellitakbol, vagy a
kiilsébb tanyas részekrol kerékparral érkezok, valamint a varosbol kifelé tartok kozosségi
kozlekedési modokra vald attérésének — hanem a véros tavolsagi kozosségi kozlekedési
gocpontjaiban (tavolsagi autobusz palyaudvar, vasttallomas) is sziikség van a B+R

parkolo/parkoldk kialakitasara, fenntartasara.

Az intermodalitas a kerékparos kozlekedés figyelembe vételét is feltételezi. Ezt a szellemet
tiikrozik a KOZOP-5.4.0-09-2010-0004 azonosité szami (Kecskemét varos intermodalis
palyaudvar és kapcsolodo kozosségi kozlekedési fejlesztések) projektben megfogalmazottak

is.
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A projekt keretében a tomegkozlekedés elonybe részesitése kapcsan a forgalmi rendben
komplex megoldast keresett, igy az Olimpiai utcatdl a Petdfi Sandor utcan at, a Kiskorat
nyugati vonalan a Rakoczi utcaig, valamint a Kapolna utca végétdl (Munkacsy u.) az Irinyi
utcdra javaslatot tett a megvaldsithatésagi tanulméanyterv. Az intermodalis csomoOponti

fejlesztés pedig a Noszlopy G. parktol a Rakoczi ati csomopontig tervez beavatkozasokat.

A térségi kiemelt projekt keretében a fejlesztésben résztvevd orszagos utak ¢€s azok
csomoOpontjaiban mindenhol tervezési szempont volt (engedélyezési tervezések folynak),
hogy a halozati utak mentén az utfejlesztéssel egyiitt keré¢kparos kozlekedési is megoldast
kapjon (a kozteriiletek adottsagatol fliggden 6nalld kerékpar uttal, szerviz Gton vezetve, vagy
gyalogos forgalommal vegyes megoldédssal). Természetesen ezzel egyiitt az érintett

csomopontokban is megoldast adnak a tervek a kerékparos atvezetésekre.

Az érintett utszakaszok:

e 54.sz. orszagos fout (M5 - 5. sz. féut kozotti szakaszan)

e 52.sz. orszagos fout (M5- Olimpia utca kozotti szakaszan)

e Nagykorut (mint az 5. sz. fout, a Ceglédi uti csomoponttol — Budai kapuig, a Nyiri ti
csomépont, Dozsa Gy. Gti csomodpont, az Arpad krt. és a Battyhany u. csomopont,
Bethlen krt. és Noszlopy G. park, Kuruc korut — Rakoczi ut viszonylata)

o 441. sz. orszagos fout (Ceglédi u. csomoponttol a 445. j. utig)

e 541.j. fout uj szakasza (52. sz. f60t - Halasi ut kozott)

Emellett a szakmai dokumentum kitért a B+R parkolok varoson beliili helyszineinek
meghatarozasara. A vizsgalat soran feltételként szabtak, hogy a B+R a varoskozponttol
legalabb 1,5 km-re helyezkedjen el. A kozlekedéstervezok megallapitottak, hogy a kerékparos
rahordas eldnyei a ragyalogldssal szemben akkor érvényesiilnek, ha a megallohely és a

kiindul6 cim tavolsaga minimum 750 m.

Ezek alapjan Kecskemét kozigazgatdsi hatarain beliil az elsd fejlesztési iitemben 10 jelentds
forgalmu kozosségi kozlekedési megalldhelyen javasolt kerékpartarolo kiépitése (15. abra). A
tervezOk felhivtak a figyelmet, hogy a kialakitand6 B+R parkolok koziil, kiemelten kell
foglalkozni a tervezett intermodalis csomoéponttal, amely varhatéan a legnagyobb igényt

tamasztja a kerékpartarolassal szemben.
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Forras: Kecskemet Megyei Jogu Varos Kozlekedési Koncepciojanak aktualizalasa (munkaanyag) 201 1.

A projekt keretében elhelyezett kerékpartarolok kisérleti jellegli beavatkozasnak tekintenddk,
ha a modvaltasra kedvezo hatassal vannak, és hasznalatuk altalanossa valik, a B+R halozat

tovabbi bovitése sziikséges.

9. Kerékparos kozosségi kozlekedési rendszer kialakithatéosaga

Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR), vagy koznyelven kozbringa-
rendszerek szerte Eurdpaban megtalalhatok (pl. Parizs, Dublin, Bécs, Mainz, Frankfurt,
Zagrab, Riga). Magyarorszagon az elsé nagyobb kerékparos kozosségi rendszer a Budapesti
biciklirendszer (Bubi), melynek szolgaltatasai 2014 aprilisaban elindultak, amely 76
gylijtéallomasbol és 1100 kerékparbol all.

A kozbringarendszerek hozzaférési technologidi kiillonbozdek lehetnek a pénziigyi keret és a
rendszer méretének fiiggvényében, de az utobbi iddben elterjedt rendszereknél rendszerint
személyes azonositdson alapulnak. A kozbringarendszerekben hasznalt kerékparok eltérd
mindségliek, altalaban azonban k6zds jellemzdjiik a robosztus felépités, az egyedi kinézet, az

azonos méret, a reklamfeliiletek és a lakat megléte, mint tartozék. Ezek a jellemzOk a
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tartossagot (robosztus), a rongaldsoknak és a lopasoknak (egyedi kinézet, lakat) valo
ellenallésagot, valamint a fenntartdsi koltségekhez valdo hozzajarulast (reklamfeliilet)
szolgaljak.

A kozbringarendszerek tipikus infrastruktira eleme a gylijtéallomas, amely rendszerint
terminalbol és dokkoldallasokbol épiil fel (16. abra). Az alkalmazott technologidk eltéréek, de

az utdbbi idében inkabb az allomas alapt rendszerek szaporodnak.

Forras: Dr. Hoyk Edit 2014.

A rendszer {lizemeltetdi lehetnek nagy bankok, reklamcégek, kozlekedési vallalatok,

onkormanyzatok, civil szervezetek.

Magyarorszdgon, miutan az elsé kerékparos kozlekedési rendszer most tart a kialakitési
szakaszban (Budapest), Kecskemét igen eldkeld helyet foglalhatna el a rendszer kiépitésével a
kerékparosbarat telepiiléssé¢ valas utjdn. A rendszer szolgéltatdsait varhatéan elsGsorban a
vonzaskorzetbdl érkezOk, valamint a turistdk vennék igénybe. Ennek megfeleléen a
kapcsolodo infrastruktirat elsésorban a kozlekedési csomodpontokban (leginkdbb az
Intermodalis csomopontban), a forgalomgenerald Iétesitmények kozelében, valamint a

turisztikai latnivalok, szolgaltatasok kdrnyékén érdemes kialakitani.
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A kozbringarendszerek kozosségi kozlekedéssel valo integralasa eldsegiti az intermodalités

fejlodését. Ennek érdekében a tervezett intermodalis kozpont esetében nem csupan a rovid- és

hosszu tava kerékpartarolasra kell kitiintetett figyelmet forditani, hanem a kerékparos

kozlekedési rendszer kiépitése esetén a gylijtdallomas kialakitasara is.

A sikeres kerékparos kozlekedési rendszer alapfeltétele a fenntarthatdésag, amelynek

aspektusait a kovetkezd kategoriak mentén lehet 6sszefoglalni:

o Kerékparosbardt varosi kiozlekedési infrastruktira megléte:

(@]

©)

o

Kerékparos kozlekedési terv 1étezése és megvalositasa;

Kerékparosbarat kozuthaldzat 1étesitése €s megfeleld szinvonalu lizemeltetése;
Kerékparosbarat intézkedések, csomoOponti fejlesztések a gépjarmi- ¢és
gyalogosforgalommal val6 taladlkozési pontokon;

Gytjtéallomasok megfeleld elhelyezésének lehetdsége, kiilondsen a kdzosségi

kozlekedés megalloinak kozelében.

e Hozzdférhetiség:

(@]

(@]

o

Konnyl hozzaférés idében és térben,

Egyszerli regisztracio;

Stirtin elhelyezkedd gytlijtéallomasok, megfeleld szami kerékpar és iires
dokkoloallas;

Meghibasodott kerékparok gyors javitasa;

Hosszl nyitva tartas.

e Biztonsdg:

(@]

A kozbringarendszerek  bevezetésével a megndvekedett kerékparos
forgalomhoz képest a balesetek szama rendszerint nem emelkedik (,,safety in
numbers”). Ennek megfeleléen a relativ adatok (baleset szam/1000 utazés)

értékelése sziikséges az abszolut szdmok helyett;

o A gyljtéallomasok helyét nagy koriiltekintéssel kell megvalasztani. A

gytjtéallomasok kialakitasa soran figyelembe kell venni az egyéb kozlekedési

modok igényeit is;

o Kerékparok lathatosaga €s biztonsagos miikodése (lampak, fékek stb.).

24

A Kerékparforgalmi halozati terv a DAOP-5.1.1/B-13-2013-0004 azonositd szamu projekt keretében késziilt



KEREKPARFORGALMI HALOZATI TERV

o A kerékparok és a gyiijtoallomasok kinézete:
o A kerékparoknak elég robosztusnak kell lenniiikk ahhoz, hogy jol viseljék a
vandalizmust, valamint lopasallok legyenek;
o A kerékparoknak jol megkiilonboztethetdnek és konnyen felismerhetonek kell

lenniiik a forgalomban.

e Finanszirozasi modell (tulajdonos és iizemelteto):
o Nyilvanvaléan a megfeleld finanszirozasi modell a hossza tdva siker egyik
kulcsa. Két szempontot kell figyelembe venni: a helyi dnkormanyzat ambicioit

¢s a rendszernek a varos méretéhez igazitasat.

e Technikai és gyakorlati integrdcio mds kozlekedési modokkal:

o A kozbringa és mas kozds hasznalati rendszerek (kozosségi kozlekedés,
kozforgalmi aut6zés (car-sharing), P+R) integraldsa a regisztracio, hasznalati
dij, kozos okoskartya (pl. Kecskemét Kartya) tekintetében lehetdséget ad a
felhasznalonak, hogy kombinalja ezeket a lehetdségeket, valamint tisztabba és
hatékonyabba tehesse a kozlekedését;

o Az 10 informacids és kommunikacids technologidk hasznélata is fontos:
allomasok geolokacidja mobileszkdzzel, atszallasi lehetdségek, valos ideji
utazasi 1d0 szamitasa, mobilfizetés stb. Ezek a technologidk inkabb a nagyobb
rendszereknél rentdbilisak, bar van arra is példa, hogy kisméretli rendszerek

hasznalnak mobiltechnologiat.

o Ujraelosztis:

o A nagyobb forgalmu gytijtéallomasokon felhalmozodod vagy éppen elfogyo
kerékparok potlasa fontos a szolgaltatds folyamatossagahoz és a kialakulo
igények kielégitéséhez. Az egyes gylijtdallomasok kihasznaltsdga napi szinten
is valtozhat att6l fiiggden, hogy kiindulo- vagy célallomasként funkcional az

adott allomas.
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10. A tervezett varosi kerékpdros hdlozattal kapcsolatos elvardsok, célok

A jelen kerékparforgalmi halozati terv kidolgozéasa sordn, illetve a kerékparos haldzat
kialakitasaval kapcsolatos 4&ltalanos elvardsok és célok megfogalmazéasakor a tervezdk
figyelembe vették az Eurdpai Bizottsag ,,varosi mobilitdsi csomagjdnak™ megallapitésait,
ajanlasait. A hazai dokumentumok koziil a Nemzeti Kozlekedési Stratégia (NKS) Orszagos
Kerékparos Koncepcido és Halozati Terv vitaanyagat (2013), a Nemzeti Kerékparos
Koncepcio 2014-2020 dokumentumat (2013.), kiilonb6z6 jogszabalyi eldirasokat (pl. 1/1975.
(11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 20/1984. (XI1.21.) KM rendelet), valamint az Ut 2-
1.203:2010. utiigyi miiszaki eléirast (UME).

Kecskemét Megyei Jogii Varos kerékparut-halozatanak, s kerékparos kozlekedésének
bemutatasaval, fejlesztési igényeinek megfogalmazasaval szamos varosi dokumentum

foglalkozott az elmult kozel tiz évben.

Ezen dokumentumok koziil az alabbiak emelhetok ki:

o Kecskemét Megyei Jogu Varos kozlekedési (benne tomegkozlekedési) koncepcidja
(2005)

e Baics — Kiskun Megye Tertiletrendezési Terve (2006)

o Kecskemét Megyei Jogu Varos Gazdasagi Programjanak feliilvizsgalata (2007)

e Kecskemét és Térsége Akcioterv a Dél-Alfoldi Regiondlis Operativ program
forrasainak felhasznalasara” c¢. dokumentum (2007)

o Kecskemét 2005 évi kozlekedéstejlesztési koncepcidjanak aktualizalasa, varosi kozati
forgalmi modell felépitése (2008)

o Kecskemét Integralt Varosfejlesztési Stratégidja 2007-2013 (masodik atdolgozott
valtozat) (2008)

o Kecskemét MJV. Kozlekedési Koncepcidjanak aktualizalasa (munkaanyag) (2011)

o Kecskemét Feliilvizsgalt Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja (2013-2015) (2012)

o Kecskemét Megyei Jogii Varos Gazdasagi Programja (2013-2014) (2012)

e Magyar Kerékparosklub Kecskeméti Teriileti Szervezetének javaslatai (2013-2014)

Ezek azonban még thlzottan is csak a kerékparut-halozat fejlesztésével foglalkoztak, s nem
vettek figyelembe az egyéb kerékparforgalmi l1étesitményekben (pl. kerékparsav, kerékparos
nyom, kisforgalmu utca) rejlé lehetdségeket, illetve a kerékparozashoz sziikséges egyéb

1étesitmények (parkolok, kerékpartarolok, pihendhelyek, kerékparos utiranyjelz6 tablak)
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meglétét, vagy azok allapotat, halozati szintli kiépitettségét, egyaltalan a kerékparozasban

betoltott szerepiik fontossagat.

Az elmult évek dokumentumainak megéllapitasai és napjaink kerékparos igényeinek

felmérése alapjan a kovetkezd altalanos kovetelmények fogalmazhatok meg Kecskemét

kerékparos infrastruktirajaval kapcsolatban:

e A kerékparforgalmi-haldzat illeszkedjen a tajba, a természeti kornyezetbe és a
varosképbe;

e A kerékparforgalmi-héaldzat legyen 0sszefiiggd, szlinjon meg a kerékparos-haldzat
aszimmetridja, toredezettsége;

e A kerékparforgalmi-halozati elemek ¢és csomoépontjaik legyenek biztonsagos
kialakitastiak és akadalymentesek;

e A kerékparforgalmi létesitmények biztositsanak keriildutak nélkiili kozvetlen
kapcsolatokat, a kerékparozas jelentsen iddmegtakaritast;

o A lako- ¢és feltard utcdk (mellékutak) megfeleld kerékparozhatdsagat altalanosan
biztositani kell (pl. forgalomcsillapitas, korlatozott sebességii Gvezetbe vonas,
egyiranyusitas felolddsa, széles savok stb. révén). A forgalmasabb gytjtutak és
féutvonalak mentén biztonsdgosan kialakitando, lehetdleg ©nalldo kerékparos
feliiletekre van sziikség. A kétféle rendszer egyiitt a varos minél teljesebb teriiletét
fedje le;

o Legyenek megfeleld kerékpartarold helyek (biztonsagos, védett) a forgalomvonzé

létesitményeknél, tovabba a tomegkozlekedési kapcesolatoknal.

A tervezés soran az alabbi szempontokat kell szem el6tt tartani:

Javasolt a kerékparos szempontbdl eddig ellatatlan déli és keleti lakoteriiletek, illetve
ipari tertiletek bevonasa a kerékparos-haldzatba, kerékparos utvonalak, infrastruktira
kiépitésével, kiilonos tekintettel a nagy ipari foglalkoztatokra;

A hianyz6 harant iranya kerékparos ttkapcsolatok megépitése, potlasa. Ezek egy része
kozuti projektekhez kapcsoloddan épiilhet meg (pl. Csabay Géza krt. és a Mindszenti
krt. kozotti 541-es szamu Gt megépitése, Matyas kiraly krt. Nagy Lajos kirdly korut
kozvetlen Osszekottetésének megteremtése), madasik résziik o©nalld kerékparos

fejlesztésként (pl. a Szent Istvan koriton, Mindszenti koraton) valosulhat meg;
Sziikséges a varoscentrum, illetve a Kiskorat elérhetdségének javitdsa minden
forgalmi iranybdl, kapjon prioritast a kdozponti zona minden utcdjan a kerékparozas

biztositasa;
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e A Nagykorut térségén beliil elsédlegesen a kozutra telepitett kerékparsavok, illetve
kerékparos nyomok létesitése javasolt a sugar iranyu bevezeté utak mentén, annak
érdekében, hogy a belvarosban atfogo kerékparos ovezet alakulhasson ki. Az tpalya
feliiletén burkolati jellel jelolt kerékparforgalmi létesitmények kialakitasat egyrészt a
kevesebb hely, masrészt az alacsonyabb kozuti, illetve a magasabb gyalogosforgalom
(nem szerencsés a belvaros kozelében a jardan vezetett, konfliktusokkal terhelt

kerékparos forgalom) indokolja;

e A megvalositandd kerékparforgalmi 1étesitmény tipusat, megolddsat a tervezés soran
az utvonalak forgalomnagysaga ¢és részletes konfliktus-vizsgalata alapjan kell

megvalasztani;

e Biztositani kell a megfeleld, s biztonsagos csomoponti atvezetéseket.

A sziikséges hely és a megfeleld forgalmi viszonyok figyelembevételével, valamint a
konfliktushelyzetek csokkentése érdekében javasolt a jarda kerékparutak feliilvizsgalata.
Helyette kerékparsav Kkijelolése javasolt a kozton (szikség esetén az 1ttol alacsony
szegéllyel elvalasztva), megfeleld alternativaként szoba johet a K szegéllyel elvalasztott
gyalog- és kerékparut (17. abra — a képen lathatotol eltéréen lehetdleg iranyhelyes
kialakitasban), vagy onallo iranyhelyes kerékparut. Itt ugyanis nem csak a
gyalogosforgalom (kdlcsonds) zavarasa a probléma, hanem (belteriileten) az uttesttdl tavoli,

illetve kétiranyu vonalvezetés miatti baleseti kockézat is.

17. abra: Korszerii, K szegéllyel elvalasztott kerékparit a Kadafalvai it mentén

=

Forras: Magyar Kerékpdros Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndldasdval 2014.
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A gyalogut kerékparutta tortént atnevezésével kialakult jarda kerékparutak helyét a
gyalogosok vehetnék birtokba ismét. Ez a megoldas a gyalogosok mellett a kerékparosok
érdekeit is figyelembe veszi, hiszen a megfeleld mindségli kerékparos kozlekedéshez a
megfeleld sebesség is hozzatartozik, ami a gyalogosok altal elfoglalt jarda-kerékparutakon

erdsen korlatozott.

Kiemelten fontos a csomoponti atvezetések biztositasa a kerékparosok szamara. Ezért a
legtobb csomodpont esetében sziikséges a meglévd kialakitas feliilvizsgalata. Jelz6lampaval
nem védett keresztez6dések esetén sziikséges a kerékparos lathatosaganak biztositasa (Id.
példaul Akadémia krt. €s Marcius 15. utca keresztezddései, Csabay G. krt.-1zsaki ut, Matyéas
kiraly krt. keresztezddései).

A varos forgalomgenerald intézményeinek elérhetéségét kerékparral is biztositani kell —
lehetdség szerint — keriildutak megtétele nélkiil, a biztonsag javitasaval. Az intézmények
kornyezetében megfelels, OTEK altal eléirt mennyiségii kerékpartarolo elhelyezése
sziikséges. Fontos a kozelmultban megvaldsult ipari beruhdzasok (pl. Mercedes gyar és
beszallitoi, Knorr-Bremse 0 gyaranak kialakitasa, a déli és keleti iparteriileten tortént egyéb
fejlesztések), illetve tervezett akcidteriileti beruhazasok (pl. Intermodalis csomopont
kialakitasa, Rudolf laktanya ¢és kornyezetének fejlesztése, Homokbéanya fejlesztése)

kerékparos infrastrukturaval valé biztositasa.

A jovoben a kerékparos forgalom tovabbi béviilésével lehet szamolni Kecskeméten. A
meglévo allapothoz képest varhatéoan a sugariranyu bevezetd utak (Ceglédi ut, Izsaki ut,
Budai ut, Nyiri at) kerékparos forgalma fog novekedni legjelentdsebben. Emellett a déli
iparteriileteket érint6 utak, a Rakoczi ut és Vasutkert Ovezetének, a Csabay Géza krt.
térségében varhato intenzivebb kerékparos kozlekedés. Ennek oka a jelzett teriileteken
egyrészt mar megvalosult (pl. termeld beruhdzasok, ujonnan atadott szabadidés és
sportlétesitmények, oktatasi (GAMF) és egészségiigyi fejlesztések), vagy folyamatban levé
(pl. Korhaz beruhazas, az Iszaki uti korhaz telephely funkcidvaltasa), illetve tervezett (pl.
Intermodalis csomdpont, a volt KTE palyan tervezett bevasarlo kdzpont) forgalomvonzo, sok

munkahelyet teremtd, vagy szamos szolgaltatast egy helyen biztosité beruhazasok.

A forgalomnagysag novekedésének tovabbi oka, hogy javul a kerékparos infrastruktara
kiterjedése és szinvonala, a mai téredezett kerékparhalozat kiteljesedik, hianyzé kapcsolatok
éplilnek meg (18. abra), valamint a Nagykortton beliili teriileten a kozati forgalom mértéke

csOkken.
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Kecskemét tervezett kerékparforgalmi beavatkozasainak tavlati célja a kerékparozas,
mint kornyezetbardt kozlekedési mod terjedésének Osztonzése a varosrégid lakossaga
korében. A kozvetlen cél a lakoteriileteket a munkahelyekkel, oktatasi intézményekkel,
valamint a mindennapi szolgaltatasok, kereskedelem, iigyintézés helyszineivel osszekapcsolo,
biztonsagos kerékparos kozlekedés megteremtése, a varos egészét lefedo, kerékparosbardat
utszakaszokbol és korszerii kerékparos létesitményekbol allo, osszefiiggo, teljes kozlekedési
halozat kialakitasa, s a kapcsolodd kerékpdros létesitmények (pl. kerékpartarozok, B+R
parkolok) kiépitése.”

A kecskeméti kerékparforgalmi-halozat teljes kori kialakitasanak célja, hogy a helykozi,
hivatasforgalmi ¢és szabadidds célokat szolgdldo kerékparutak, kerékparos létesitmények
kiéptiljenek, az érintett varosrégido kerékparos kozlekedési infrastruktirdja megfeleld

szinvonalu és biztonsagos kozlekedést nyujtson a térség lakossaga szamara.
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18. dbra: Kecskemét tervezett kerékparos kozlekedésfejlesztési elképzelései

KECSKEMET MEGYEI JOGU VAROS
2014-2020 IDOSZAKRA JAVASOLT
KEREKPAROS KOZLEKEDES FEJLESZTESI

TERVE

5218.;.

JELMAGYARAZAT
e CS ntifegyeb fejleszte
,.
] e
= .

Il. utem ( 5-7 év)

s—— h 3lozat/Utvonal fejleszies

Forras: Kecskemét Megyei Jogii Viros Onkormdnyzata 2014.
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3. tablazat: Kecskemét Megyei Jogi Varos 2014-2020 idészakra javasolt kerékparos kozlekedési fejlesztési terve

Kecskemét Megyei Jogu Varos 2014-2020 id6szakra javasolt kerékparos kozlekedési fejlesztési terve
litemezés P . L B [V Dy et s il
., feladatok el6készitettség felel6s megvaldsulas kivant ideje
/prioritas
hdlozati szerepkdrrel bird (gydjtéutak) utak és csomoponti fejlesztéseit a kerékpdros kézlekedéssel egyiitt kell tervezni és megvaldsitani
folyamatosan térekedni kell a hdlozati hianyok felszdmoldsdra, ennek érdekében terveket kell késziteni, s forrdsokat kell szerezni a megvaldsitdshoz
a meglévé adottsdgokat figyelembe véve, keresni kell a jelentés miiszaki beavatkozdst nem igényld, de alternativdt ado megolddsokat mind a nyomvonalban
(kerékpdrsav, nyitott kerékpdrsdv, kerékpdros nyom), mind a csomopontokban (kerékpdros feldllohely, csomdponti dtvezetések, Iimpdk hangoldsa)
meglévé kerékpdros létesitmények miiszaki fenntartdsdnak biztositdsa, felujitdsuk iitemezett megvaldsitdsa
a kerékpdros kézlekedést segitd és kiszolgdlo létesitmények folyamatos kiépitése (kerékpdr taroldk, P+R és B+R, vdrosi kerékpdr-bérlési rendszer, stb.)
az unios forrdsbol el6készitett orszdgos utak fejlesztésével egyiitt az elvdrt kerékpdros fejlesztések miel6bbi megvaldsuldsa
1-2 év 2-4 év 5-7 év
sorrend | feladatok elékészitettség felel6s
UTVONALAK
Nyiri Ut és a Kiskorat kézotti kapcsolat (nyitott ., . .
1. s . , Koncepcioterv onkormanyzat
kerékparsav a Nyil utca - Hoffman J. Gton)
Széchenyivdros kapcsolata belvarossal (nyitott
2. kerékparsav Vilag u.-Balaton u. - Ady E. u.-Kapolna u. | Koncepciodterv Onkormanyzat
nyomvonalon)
3. Csalanosi Ut mellett Uj kerékparut épitése Engedélyezési terv onkormdnyzat
Déli iparteriletek megkozelitése 1. utvonal: . - . p
4. e . _ Engedélyezési terv Onkormanyzat
Kisk6rosi at - Konyves Kalman krt.
A Nagykoéruton beliil az arra alkalmas egyiranyu
utcakban - modellprogram jelleggel - induljon el az ., .. .
5. S, . p, 2 . J . gg. J Koncepcioterv Onkormanyzat
ellenirdanyu kerékparozas feltételeinek
N megteremtése
(7]
< 52. sz. orszagos f6ut belterileti szakaszanak , , . , NIF Zrt./ e
x 6 . . . i (L s } Engedélyezési tervezés alatt . . ~
N fejlesztésével egyiitt a kerékparut fejlesztés Onkormanyzat b
(70]
= 54. sz. orszagos féut fejlesztésével egyiitt a , . . , NIF Zrt./
7. Y A Engedélyezési tervezés alatt . .
kerékparut fejlesztés Onkormanyzat
Nagykorut- orszagos szakaszanak fejlesztésével , . . . NIF Zrt.
8. g}/ . g, . , J Engedélyezési tervezés alatt . /,
egyutt a kerékparut fejlesztés Onkormanyzat
CSOMOPONTOK, EGYEB MUSZAKI LETESITMENYEK
Nagykoruti csomoépontokban a kerékparos utvonalak ., énkormanyzat/allami
1. . .. iz . , Koncepcioterv . .
atvezetései, felallésavok. LAmpds hangoldsok utkezel6
Pet6fi S. utcai kércsomopontban a kerékpar ., . . >
2. . . (L owgo e s , Koncepcioterv onkormanyzat o
forgalom atvezetése, Dedk téri tovabbvezetéssel <
Az Uj Széchenyivdrosi nyomvonal dtvezetése a .. . . . o
1 . , ., onkormanyzat/allami
3. forgalmas keresztez6déseken (Marcius 15. utcan, az | Koncepcioterv . 4
- . ) o utkezeld
Akadémia krt-on, a Nagykoruton és a Kiskoraton)
Kerékpartaroldk kihelyezése, illetve bévitése a , , , .. .
4, 2 L1 ,y . , Elfogadott tipus (P és U alakd) | dnkormanyzat
forgalomvonzé létesitményeknél
sorrend utvonalak el6készitettség felel6s
UTVONALAK
Az Intermodalis csomdpont megépitésével és a
tomegkozlekedést érinté fejlesztéssel Részletes Megvaldsithatdsagi R .
1. .. . g , . Onkormanyzat
Osszefliggésben tervezet kerékparut fejlesztések Tanulmany
(elényberészesités) beinditdsa
Déli iparteriiletek megkozelitésére Kuruc krt. - Kuruc krt. szakszara
N 2. Mkerti sétany - Klebelsberg Kuné Ut - Mindszenti engedélyezési terv, a tobbi onkormanyzat/allami tutkezel6
3 krt. - 5.sz. f6ut mentén kerékparut kialakitasa szakasz koncepcid
N Déli iparteriiletek megkozelitésére Mezei u. - Juhasz | Mezei u. egy részére
2 3. u. - Mindszenti krt. - 5.sz. f6Ut mentén kerékparut engedélyezési terv, a tobbi onkormanyzat/allami tutkezel6
kialakitasa szakasz koncepcid
441. sz. orszagos f6ut belterileti (a 445. j. atig)
4, szakaszdnak fejlesztésével egyitt a kerékparut Engedélyezési tervezés alatt NIF Zrt./6nkormanyzat
fejlesztés
441. j. ut fejlesztésével egyidejlleg a Matyas kir. krt.-
Nagy Lajos kir. krt. csomdéponti atkotéssel .. .
5. . A7LEL . p e . Tervezet onkormanyzat >
parhuzamosan a kerékparut kialakitasa a Kalasz N
R [
utcaig. h
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541.sz. orszagos f6ut Uj szakaszdval (52. sz. ut- Halasi

6. s N A Engedélyezési tervezés alatt NIF Zrt./ dnkormanyzat
Ut kozott) egylitt a kerékparat épités g y / y
o . . 1 e A tervezett Uj orszagos f6ut
445. j. it folytatasként a Hetényegyhdzat elkeril6é , ,J e
et e e engedélyezés alatt; A Kossuth . .
7. szakasz megépulését kovetben a Kossuth utca . _ . , onkormdényzat
L . (. , utcai kerékparos kozlekedés
kerékparos kozlekedésének megoldasa .
koncepcid
8 Vacsi kozon 6nalld kerékpdrut kialakitasa (Mikszath Engedélvezési tery Snkormanvzat
' K. krt. - Nagy Lajos Kir. krt. kozotti szakaszon) g 14 ¥
Akadémia krt.-Mikszath K. krt. kozotti kerékparat ., i ,
9. . " Koncepcidterv Onkormanyzat
kialakitasa
10. Kadafalva belterileti szakaszan kerékparut épitése DontéselGkészité tanulmany onkormanyzat/allami utkezel6

CSOMOPONTOK, EGYEB MUSZAKI LETESITMENYEK

Intermodalis csomdépont megépitésével és a
tomegkozlekedést érinté fejlesztéssel

Részletes Megvaldsithatosagi

1 ) (Lot . , onkormanyzat
osszefliggésben tervezet kerékparut fejlesztésekhez | Tanulmany y
kapcsolédd P+R és B+R parkoldk kialakitasa
Kuruc krt.-Bem utca-Szolnoki Ut keresztez6dés
2. korcsoméponti fejlesztésével kerékparos kozlekedés | Engedélyezési terv Onkormanyzat
atvezetésének megoldasa
Akadémia krt.-Mikszath K. krt. kdzotti kerékparuat ., .. .
3. . . . . . Koncepcioterv énkormanyzat
atvezetésének megoldasa a Budai uton
Kezdddjon el a Nagykoruton kivili egyiranyu utcak
mdszaki felmérése, s azon utcak kijeldlése, melyek N ,
4. S, (Los N , Tervezet onkormanyzat
alkalmasak elleniranyu kerékparos kozlekedés
kialakitasara
Kerékparsavok (nyitott és zart), valamint kerékparos
5. nyom létesitésének vizsgalata az egész varosra Tervezet Onkormanyzat
kiterjed6en
Kerékpartaroldk folyamatos kihelyezése a , , , i ,
6. P L1 y' , v Elfogadott tipus (P és U alakd) | dnkormanyzat
forgalomvonzo létesitményekhez
sorrend utvonalak el6készitettség felelGs
UTVONALAK
1. Mindszenti krt. kerékpdrsav kialakitasa Koncepcioterv Onkormanyzat
2. Szent Laszlo krt. kerékparsav kialakitasa Koncepcioterv Onkormanyzat
52. sz. orszagos Ut kiils6 szakaszanak (M5. - , ., .
, .. . . . .1 . .. | Részletes Megvaldsithatdsagi . ,
3. kerekegyhaza ledgazasig) fejlesztésével a kerékparut , NIF Zrt./6nkormanyzat
e Tanulmany
felujitasa
5. sz. Ut északi szakasza (M5- Tesco csomdponti Részletes Megvaldsithatosagi ,
4, g o o ( pontig) , . g NIF Zrt./6nkormanyzat
kerékparut épitése Tanulmany
441.j. at kilteruleti szakasza (445.j. uttdl az iskola . - Bt
. , e , N Részletes Megvaldsithatdsagi
5. csomopontjdig) mentén az Utfejlesztéssel egylitt a , NIF Zrt.
R . Tanulmany
kerékparut fejlesztése
541.sz. Ut fejlesztésével a kerékparut kiépitése a et At . . .
6. .. ! P p 2 Dontésel6készit6 tanulmany NIF Zrt/6nkormanyzat
N Konyves K. krt.- 54. sz. féut kozott
g 541. sz. ut melletti kerékparos kozlekedés kialakitasa
é 7. (Halasi uti feltljarotol - Konyves K. krt.-i Tervezet onkormanyzat/allami utkezel6
= csomopontig)
Hianyzé koruti szakaszok kialakitasaval egyidejlileg a
8. kerékpar utak kiépitése: Nagy L. kirdly krt., Karoly R. | Koncepcioterv Onkormanyzat
krt., Alsdszéktoi ut
Jakabszallas- Kecskemét (M5 autdpalya) kozotti . . . e . . . «
9. (L e o ( palya) Engedélyezési terv telepilési 6nkormanyzatok/allami tutkezel6
kerékparut kiépitése
44.sz. orszagos f6ut mentén a hianyzo kerékparut e g . R .
10. o : T y o P Dontésel6készit6 tanulmany NIF Zrt./telepulési 6nkormanyzatok
épitése (Szentkiralyi eldgazastol Nyarldrincig)
CSOMOPONTOK, EGYEB MUSZAKI LETESITMENYEK
1. Kerékpar kolcsonzési rendszer kialakitasa Tervezet Onkormanyzat
Kerékpartaroldk folyamatos kihelyezése a , . , .. .
2. : L i x y’ . y Elfogadott tipus (P és U alakd) | dnkormanyzat
forgalomvonzé létesitményekhez

Forras: Kecskemét Megyei Jogii Varos Onkormanyzata 2014.
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11. Javasolt beavatkozasok a varosi kerékparos-halozat fejlesztése érdekében
11.1. Altaldnos megdllapitdsok, fejlesztési és feltijitdsi javaslatok

11.1.]. Halozatfejlesztési iranyok

Mar a 2005-6s kecskeméti kozlekedési koncepcid javaslatokat tett a kerékparforgalmi
igények alapjan — a kerékparozas szempontjabdl legfontosabb kilenc vérosrészben — a
sziikkséges, S legfontosabb halozati fejlesztésekre, felujitasokra. Ezek aprobb — s az
alabbiakban bemutatasra keriild6 — modositasokkal, kiegészitésekkel napjainkban is

aktualisnak tekinthetok.

Kerékparos szempontbol a legfontosabb korzetek a kovetkezok:

—

. Széchenyivaros

. Mariavaros

. Petofivaros

. Szeleifalu, Rendoérfalu, Szent Laszlo varos
. Miikertvaros

. Szent Istvan varos

. Hunyadivaros, Dardai és Volker telep

. Miklovicstelep, Vacsihegy, Budaihegy

O© 00 9 & »n B~ W DN

. Varoskozpont

10. Déli ipartertilet

A koncepcid kiemelte, hogy a kerékparos kozlekedés a sport és turisztikai célok mellett
els@sorban az egyéni kozlekedés (és részben a tomegkdzlekedés) alternativdjaként jelentkezik.
Ennek megfeleléen az egyes varosrészekben jelentkezd igényeket a kerékparat-haldzat
bovitésével, a kerékparozas feltételeinek javitasaval (utburkolati mindség javitasa, a
kerékparozas biztonsdganak emelése, a parkolas feltételeinek javitasa, védett kerékpartarolok

kialakitasa, csomoponti atvezetések megoldasa, stb.) sziikséges kielégiteni.

A vaérosi kerékparforgalmi igények megkovetelik, hogy ezek a korzetek megfeleld
kapcsolattal rendelkezzenek a Belvarossal. Ahol a sugarirdnyt kapcsolat rendelkezésre all, ott
a korzetek ezen utakra val6 felflizése a cél, ahol pedig a sugariranytl utak nem adottak, vagy
elégségesek, illetve kiillonbozd forgalmi okokbdl (pl. buszsav létesitése kovetkeztében
kialakul6 sziik keresztmetszet) nem javasolt hasznalatuk, ott ezeket a hidnyokat részben

potolni kell, vagy alternativ Gitvonalakat kell biztositani a kerékparos kozlekedés szamara.
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I. korzet — Széchenyivaros

A korzet sugariranyl kapcsolatai részben adottak a Budai és a Nyiri utakkal. A véros
fejlodését és a kozlekedési halozat tavlati fejlesztését is figyelembe véve sziikséges azonban
vagy az Irinyi uti kerékparut kiépitése, vagy ha a varosi tervek alapjan itt vezetett buszsav
kialakitdsa nem teszi lehetévé kerékparut kialakitasat, akkor alternativ tutvonal (pl.
Tomorkény I. utca - Lanchid utca - Aradi vértanik tere - Vilag utca - Balaton utca - Ady
Endre utca - Kapolna utca - Belvaros) kijelolése javasolt. A lakoéteriileteken generalodo
forgalmak Osszegytijtését a Marcius 15. utca, az Akadémia krt., valamint a Széchenyi krt.
transzverzalis viszonylatai Dbiztositjak, igy meg tud wvaldsulni a sugariranya utak

Osszekapcsolasa is.

I1. korzet — Mariavaros

A korzet sugdriranya kapcsolatait a Nyiri Ut és a Dozsa Gyorgy ut biztositja. A gylriis
Osszekotést a Csabay Géza krt. és a Maria krt. adja, gyakorlatilag ezek a teriilet gy(ijténtjai is.
Szerencsés lenne a belso teriilet feltarasa (jo kiépitésii kerékparuttal, vagy kerékparsavval),

ami a Jasz, vagy a Hétvezér utcan keresztiil torténhetne.

I1I. korzet — Petdfivaros

A korzet viszonylag tavol fekszik a Varoskozponttol, a kapcsolatot a belso teriiletekkel az
Izsaki it — Dozsa Gy. ut adja, amely tengelyen rendelkezésre is 4ll a kerékparat (amely az
Izsaki uton tervezett fejlesztésekkel megfelelden fogja szolgalni a lakossagi igényeket). A II.
korzethez hasonléan itt is a Dozsa Gydrgy ut — Arpad korat kapcsolatanak hianya jelent
gondot (a Magyar Kozut jelzett csomoponti fejlesztésével ez a probléma is megoldodhat), ami
biztosithatna a kapcsolatot mas véarosrészek irdnyaba. Gyljtéutként a Vizmi Gt szolgél, ami
az Izsaki ut és a ,Kirdlyok korutja” kozott is kapcsolatot teremt. A korzet NY-i részén
javasolt a gyurtiiranyu kapcsolat megteremtése, ami a Csalanosi krt. — engedélyes tervekkel
rendelkezd — kerékparutjdnak megépitésével valosulhatna meg. A teriilet feltdrasdhoz a
Muskotaly, a Sziiret és a Vizontd utcakat lehet bevonni, melyeket a Kullai koz ,,fiiz fel” az
Izsdki utra (az 52. sz. fout (Izsaki ut) fejlesztési tervei (kiemelt kozlekedési projekt)

foglalkoznak a Kullai kdz kerékparos csomoponti atvezetésével).

IV. korzet — Szeleifalu, Rendorfalu, Szent Laszl6 varos
A kisebb létszamu, ritkabban beépitett teriiletek, ahol nem csak a forgalmi igények, hanem a

teriilet tagoltsaganak sajatossagai is indokoltak, hogy egy korzetbe térténjen meg a besorolas.
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Az ipari teriiletek (nyugati és déli), valamint a vasutvonalak elvagod hatasa miatt a sugaras
szerkezet nem olyan konkrét, mint a tobbi varosrész esetében, de a direkt sugériranyt bekotés
megteremtése, pl.: Halasi uton mind kozlekedésbiztonsagi, mind hélozati szempontbol
sziikséges, és szerencseére az utszakasz adottsdgai ezt lehetove is teszik. A tertilet kerékparut-
halozata jelenleg még teljesen hianyzik. Ezen a helyzeten valtoztathat az 541.sz. 0j ut — az
52.sz Ut és a Halasi Ut kdzott még hidnyzo6 koratszakasz, kiemelt projekt keretében torténd —
megépitése, amely 6nallod kerékparut kialakitasat is tartalmazza. Ugyancsak rendelkezik mar
tervvel az Onkorméanyzat a Konyves Kalméan krt. és a KiskOrdsi ut mentén kialakitando
kerékparutrol. Ennek alapjan a Konyves Kalman krt. (Korhankdézi attdl a Halasi utig) mentén
¢északi oldalon 6nallo kerékparuat épiilne, a Kiskordsi utrdl csomdponti atvezetéssel, amely a
Kiskdrdsi ut mentén nyugati oldalon vezetne tovabb a Doézsa Gy. ut iranyaba, amely a

Szeleifalu €s az Alsdszektoi tanyak lakosainak biztosit kapcsolatot a Nagykoruat irdnyéba.

A Szeleifalu gépjarmi-kozlekedési kapcsolatat a varoskozponttal a Kiskorosi ut mellett a
Weéber Ede ut biztosithatja, mig a Rendodrfaluét a Halasi ut. Ez az a korzet, ahol el kell
donteni, hogy a kerékparutakkal kovetni akarjuk-e, kovetni kell-¢ a gépjarmiiforgalmi-halozat
fo elemeit. Ha igen, akkor az egyik megoldds a Halasi ut lehet. Ennek az tutnak a jellege
egyértelmilen a gépjarmiiforgalmat preferalja, éppen ezért itt csak a gépjarmiiforgalomtol
fizikailag is elvalasztott kerékparut kialakitasa fogadhatdo el. A Szeleifalu sugariranyu
kapcsolata tehat a Kiskérosi ut és Ipoly utcan (esetleg a Kiikiill utcan) keresztiil lenne
biztositott, a Renddrfalu lakoi pedig a Halasi Gton keresztiil érnék el a Nagykorat ovezetét. A
Szent Laszl6 varos kapcsolatat pedig a Kiilsé Szegedi ut, Juhasz €s Mezei utca biztosithatja a
varos iranyaba. Ez utobbi esetében a vasuti atkelést kellene biztositani a Juhasz utca — Mezei
utca atvezetésénél. A teriilet belsé atkotéseit a Szent Laszlo korat — Makoi ut — valamint a

tervezés alatt 1évé 541-es szamu Ut teremtheti meg a Csabay Géza és Mindszenti korat kozott.

V. korzet — Miikertvaros

Sugériranyu kapcsolatat a Martirok tja — Mikerti sétany — Csongradi Ut jelenti. Gyiijtéutjai:
Klebelsberg Kuno krt. és Csokor utca. A gyiris kapcsolat a NY-i iranyba a Klebelsberg Kuno
krt.-on és a Mindszenti krt.-on, E-ra a Szent Istvan krt.-on alakult ki. A varosrész egyetlen
kiépitett kerékparos kapcsolata a Martirok Utja €s a Szent Istvan korat vonaldban vezet.
Fontos lenne megteremteni a belsébb teriiletek feltarasat a Csokor utca vonalvezetésében,

akar kerékpar sav alkalmazédsaval is, tovabba biztositani sziikséges a Martirok utja -
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Klebelsberg Kuno krt. vonalaban 6nalld kerékpartt kialakitasat, amely kapcsolatot teremthet

a 44. sz. fout kerékparatjaval.

VI. korzet — Szent Istvan varos

Laza beépitésii teriilet, melynek E-D-i irdnya kapcsolatdnak biztositasahoz elegendé a Szent
Istvan korat. A teriiletet a Belvarosra a mar meglévé Békéscsabai-Szolnoki uti kerékparat
,fizi fel”. A belsobb teriileteinek feltarasa azonban nehézkes az utcahalozat kiépitetlensége,

illetve adottsadgai miatt.

VII. korzet — Hunyadivaros, Dardai és Volker telep

A Hunyadivaros nagykoruti kapcsolatai a Szolnoki uton és a Ceglédi uton valosulnak meg. A
Dardai és Volker telep legfontosabb kozuti 0sszekottetéseit a Talfaja koz és a Vacsi koz Gtjai
biztositjak. A Hunyadivarosnak a Szolnoki ut - Kuruc krt. - Rakdczi ut vonalban a Kiskoruttal
is van kozvetlen kapcsolata. Az eljutas a Rakoczi utig azonban csak nagy Kkeriilével
valosithatdo meg, amely a jovOben az Intermodalis palyaudvar megépiilésével (vasuton ativeld
felvételi épiilet) lerovidiilhet a gyalogosok ¢és a kerékparosok szdmara. A szomszédos északi
varosrészek iranyaba a kozvetlen kozuti kapcsolat egyelére hianyzik, illetve nehézkes. Itt
megoldast a Matyas kiraly krt. és a Nagy Lajos kiraly krt. vastt alatt torténd Gsszekotése
jelentheti, melynek tervei késziilnek (a tervek a kerékparutat felszinen vezetnék at a vastton a
Vaspélya utcaban). A déli és a nyugati teriiletek fele a Szent Istvan krt., illetve a Nagykorut
biztosit kapcsolatot, ezek az irdnyok hatarozhatjak meg a kerékparat halozatok futasat is. A
Hunyadivarosban a feltaro utak két tengelye: a Vitéz J. utca — Pazmany P. utca — Baross utca,
illetve a Daroczi koz. A két tengelyt a Liszt Ferenc utca koti 6ssze. A Dardai és Volker telep
esetében a Talfdja koz és a teriilet hataran futé Vacsi koz képezné a legfontosabb feltard
tengelyeket. A keresztirdnyl kapcsolatokat a Nyitra u. — Alpar u. — Gazlo utca, illetve a

Mikszath K. krt. biztosithatna.

VIII. korzet — Miklovicstelep, Vacsihegy, Budaihegy

A teriilet kerékparut fejlesztési lehetdségeit a jelenlegi halozati kiépitettség mar elérevetiti. A
térségnek erds kapcsolata van a Budai ut és a Nagykorut iranyaba (Vacsi koz, Talfaja koz),
ami rendkiviil kedvezé Osszekottetést biztosit — a Budai uton keresztiill — a NY-i és a —
Nagykoraton keresztiil — a varoskdzponti teriiletek felé. A nyugati irdnya kapcsolatokat erdsiti
a Mikszath K. korat (ennél hianyzik az Akadémia krt.-ra torténd atkotés) és a Csiksomlyodi

utca — Gazl6 utca — Alpar utca — Nyitra utcai feltards. Sajnos a keleti iranya — Ceglédi utra
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torténd — kikotés a vasuti vonal miatt nehézkes, ami csak a Ceglédi uti vasuti miitargy, illetve
a felszini kerékparut atvezetés (Vaspalya utca) megépitésével rendezddhet. Feltaro jelleggel
indokolt a Vacsi kozi kerékparut kiépitése, amelyre elkésziiltek a tervek a Mikszath K. krt. és
a Nagy Lajos kirdly krt. kozott. A Budaihegy feltardsaban a Hegediis koz jatszhat fontos
szerepet, amely kapcsolatot teremthet a Csiksomlyoi utcaval, illetve a Nagykoruttal egyarant.
A K-Ny iranyu kapcsolatok a Nagy Lajos kirdly korut és az 5. sz. fout kozott napjainkban

még hidnyz6 szakasz kiépiilésével valosulhatnak meg.

IX. korzet — Belvaros

A késziild teriileti stratégiai dokumentumok (TFK, ITS) tiikrében a jovot, a belvarosi
(Kiskoraton beliili teriiletek) kerékparos kozlekedés szempontjabol reménykeltének
mondhatjuk. A gyalogosdvezetek kitolddasa, az akadalyok, szintkiilonbségek eltiintetése, a
sétalout jelleg, a diszburkolatok alkalmazasa a kerékparozas tligyét is szolgalja. Nemzetkozi
példakat és a varosképet szem el6tt tartva azt javasoljuk, hogy a belvarost kezeljiikk gyalogos-
kerékparos Ovezetként, ahol a mozgasok Onirdnyitok és csak a sziikséges helyeken
(atkel6helyek) torténik meg a beavatkozas. A belsé mag kapcsolata a Nagykoruttal a Sétatér
utcan és Gyenes téren, a Képolna utcan, a Maria utcan, a Bajcsy-Zsilinszky Endre utcan és
természetesen a Rakoczi Gton keresztiil valdésul meg. A belsébb varosrészek északi felének
kerékparos kapcsolatat a mar meglévd Sétatér utca és Gyenes téren kiviil kiegészithetné a
Kada E. utca és Oz utcan keresztil megvalositandd kapcsolat, illetve a Nagykoruti
fejlesztéseket kovetden a Bethlen és Kuruc kortt is bevonhat6 a kerékparforgalmi halozatba.
A Kiskoruti kerékparat forgalmi szerepének meghatirozéasa tovabbi vizsgalatokat igényelne,
szerepét leginkabb az egyes varosrészek Osszekotésében taldlhatnank meg, a még hidnyz6 — a

fentiekben mar bemutatott — varosi halozati elemek megépiilése esetében.

X. korzet — Déli ipartertilet

A Déli iparteriilet kerékparut halozata nem megfeleld. A teriilet legfontosabb sugariranyu
utkapcsolatat az 5. sz. fout biztositja. A teriilet K-NY-i iranytl kozlekedési kapcsolataiban
meghatdroz6 szerepet jatszik a Mindszenti krt., a Szent LaszI6 krt., valamint a 44. sz. és az
54. sz. fout. A déli ipari teriiletek kerékparuttal torténd feltdrasa tobb iranybol is
megvaldsulhat a jovOében. Az 5. sz. féut Szegedi uti feliiljardja miatt, az Gt ezen szakaszan —
amely a legrovidebb elérést tudna biztositani a Nagykorut iranyabol — nem alakithatd ki
kerékparut, ezért alternativ utvonalak feltarasa valik sziikségessé. Az egyik igéretes utvonal a

nyugati varosrészeket kapcsolna Ossze az ipari teriiletekkel a Konyves Kalman krt - Szent
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Laszl6 krt. - Buzakalasz utca - Daimler ut Utvonalon. A masik alternativa a Mezei utcat, a
Juhasz utcét, a Mindszenti korutat, valamint a Kiilsd Szegedi utat és 5. sz. foutat hasznalna fel
a nagy foglalkoztatok elérésére. A harmadik lehetdség a Kuruc korut térségét (Kuruc krt. -
Miikerti sétany - Martirok ttja), a Mikertvarost, illetve a keleti varosrészeket kdtné 6ssze az
5. sz. f6ut menti ipartelepekkel a Klebelsberg Kuno krt. - Mindszenti krt. - Kiils6é Szegedi 1t -

5. sz. féut mentén kialakitott kerékparut vonalon.

11.71.2. 4 meglevd kerékparut-halozat felujitasra vonatkozo javaslatok

A kerékparozasra kijelolt utak a varos teriiletén altalanosan rossz allapotban vannak, emiatt
fontos, hogy a halozatfejlesztés mellett, kiemelt figyelmet kapjon a meglévd kerékparut-
halozat felujitasa is.

Altalanos elvként megfogalmazhato, hogy a tervezett Gtfelujitasok esetében, a kozatburkolat
feltjitasa mellett torténjen meg a meglévo kerékparut (gyalogos-kerékparos titvonal) felujitasa
is. Amennyiben az adott Ut mellett nincs ilyen, a biztonsagos kerékparozas érdekében
sziikséges megvizsgalni, hogy kell-e valtoztatasokat eszk6zdlni. Ennek érdekében minden
fejlesztés elott elvégzendd, a balesetek részletes elemzésén alapuld forgalombiztonsagi,

korszerliségi feliilvizsgalat is.

A felyjitasra érett utak tekintetében, a Nyiri at esetleges feljitasakor érdemes lenne
ujragondolni a kerékparos kozlekedés lehetdségét, az atvezetések logikus megtervezését,

melynek egyeztetése széleskorli szakmai konzultaciok keretében javasolt.

A Csabay Géza krt. kozati rekonstrukciojaval parhuzamosan, fontos lenne a kerékparit
felgjitasanak tervezése. Mindkét utvonalon lényeges a gyalogos ¢€s kerékparos forgalom
megfeleld kiillonvalasztasa. Az emlitett felujitason kiviil javasolt a kovetkezd kerékparos
viszonylatok felijitdsdnak feliilvizsgédlata, melynek prioritasinak meghatarozasakor
figyelembe kell venni az adott szakaszok miiszaki 4llapotat, az ttvonal melletti
forgalomvonzo 1étesitmények kapacitdsat, a teriileten tervezett beruhazasokat, fejlesztéseket,

valamint a kerékparos forgalom nagysagat.

A fentieken kiviil javasolt vizsgélati utvonalak:

e Budai at melletti kerékparut
e Nagykorut
e Matyas kiraly krt. — Géza fejedelem krt.

e Szolnoki ut — Békéscsabai Ut melletti kerékparut
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e Akadémia krt. és ennek tovabbvezetése az Izraelita temetd mellett a Mikszath K. krt.
iranyaba

e Vizmi utca

o [II. Béla krt.

e Marcius 15 utca — Csiksomlydi u.

e Bordka u. (Kadafalva)

e Ladanybenei Gt

A tervezésnél fieyvelembe veendd szempontok:

A feldjitasok soran fontos djragondolni a csomoponti atvezetések megoldasait, illetve
ahol ezek hianyoznak, potolni. A kozlekedési utakkal parhuzamosan halad6 kerékparut
esetén gondoskodni kell a lathatésagrol, hogy a mellékutcaba bekanyarodo, illetve onnan
kikanyarodoé jarmiivek vezet6i jol lassak a kozeledd kerékparosokat, illetve azokat az
atvezetéseket, melyek a kozlekedésbiztonsag erdsitését szolgaljak. Ahol a belathatosag nem
megfeleld, vagy a forgalmi szitudciok indokoljdk, ott a biztonsag novelése érdekében
javasolt a kerékparos atvezetések burkolati megemelése, illetve ennek sziikségességének
vizsgalata a keresztezOdésekben. A kerékparutak elsdbbségét altalaban a vele azonos
iranyban haladé 1t elsébbségével megegyezden kell szabalyozni. (20/1984. KM r. FMSZ
24.3.) Elkiilonitett kerékpartt elsébbségére a megfeleld kiegészitd tablak kihelyezésén til a

megallas helyét jelz6 vonal felfestésével is célszerti felhivni a figyelmet.

A megfelelo feltételek megteremtésével elérhetd, hogy azok az emberek is kerékparra
szalljanak, akiknél a kozlekedési mod valasztisandl nem az ilizemanyag &r, hanem a

kornyezetvédelem és a biztonsagos kozlekedés az elsddleges szempont.

Mint ahogyan a kozitfejlesztés érdekében tett beruhazasok a gépjarmiiforgalom novekedését
eredményezik, gy a kerékparos infrastruktura fejlesztése, annak hasznalhatosaganak javitasa
— az analogia alapjan — a kerékparforgalom novekedését fogja eredményezni, melynek szamos
eldnye lehet:

e akerékparforgalom ndvekedése a gépjarmiiforgalom csokkenését eredményezheti,

e minden egyes ember, aki kerékparra valt, eggyel kevesebb gépjarmiivet jelent az uton,

e a kerékparos utfeliilet és parkoldsi feliilet egy fore esd igénye joval kisebb, igy
novekedhetne a zoldfeliiletek kiterjedése a varosban,

e a gépjarmiiforgalom csokkenése a karosanyag kibocsatas mérséklodéséhez vezet,

e az utak karbantartasi igénye csokken, a cstcsforgalmi torlodasok csokkennek, a
kevesebb gépjarmii kevésbé hatraltatja a tomegkozlekedést, igy csokkenthetd a

menetido és a kozosségi kozlekedés lizemanyag felhasznalésa,
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elkeriilhetok a gépjarmiiforgalom varosi gyorsitdsa érdekében tervezett beruhazasok,

mint kanyarodoésavok, 0j forgalmi savok, melyek — az évtizedes tapasztalatok alapjan

— csak tovabbi forgalmat gerjesztenének,

e a kerékpart haszndld6 emberek fittebbek, egészségesebbek tarsaiknal, a sziikséges
egészségligyi raforditas esetiikben kisebb,

e a kerékpar nem kelt zajt, nem zavarja a lakokat, s csokkenhet a kozuti balesetek szama

IS.

11.2. Rovidtavon megfogalmazhato javaslatok Kecskemét egyes uitvonalainak kerékpdr-
baratta alakitasdra

11.2.1. Kerékparos kozlekedeés egyiranyu forgalmu ton

A kozati kozlekedés szabalyairol szold 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet
(tovabbiakban Kresz) uj eleme, hogy megfeleld szabalyozas és feltételek egylittes teljestilése
esetén, az arra kijelolt egyiranyu forgalmu tuton lehetévé tette a Kerékparral torténéd
kozlekedést. Ennek értelmében kerékparral az it forgalmi irdnydval szemben az uttesten
kijelolt kerékparsavon (19. édbra), ennek hidnydban az uttest jobb széléhez huzoddva lehet

kozlekedni.

19. dbra: Javasolt megoldas egyiranyu utcaban elleniranyi kerékparos forgalom
vezetésére

Forras: http://www.cyclemanual.ie/
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A szabalyozas feltételeit az utak forgalomszabélyozéasarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl
sz016 20/1984. (XII.21.) KM rendelet (tovabbiakban rendelet), valamint a kKerékparforgalmi
létesitmények tervezése (UT 2-1.203:2010) nevii miiszaki el8iras (tovabbiakban: UME)

tartalmazza.
Az UME szerint a kerékparsav minimélis szélessége 1,25 méter.

A rendelet melléklete (forgalomszabalyozasi miiszaki szabalyzat) I1. fejezet 6. pontja szerint:
,»0.12. Egyirany forgalmu uton kerékparral az ut forgalmi irdnyaval szembeni haladés

kerékparsav kijelolésével is megengedhetd.

6.13. Az elleniranyu kerékparos forgalom szamara kerékparsav akkor jeldlhetd ki, ha a
kerékparsav mellett legalabb 2,75 m széles tttest all rendelkezésre. Amennyiben az egyiranyu
utca menetirdnya szerinti bal oldalan a jarmiivek varakozasa megengedett, a varakozo

jarmusor melletti biztonsagos oldaltavolsag is biztositando.

6.14. Elleniranyu kerékparozas kerékparsav kijelolése nélkiil akkor engedhet6é meg, ha a

kovetkezo feltételek mindegyike teljesiil:

a) az ut nincs féutvonalnak kijelolve,

b) az tton nincsenek felfestéssel forgalmi savok kijelolve és az ut nem alkalmas
parhuzamos kozlekedésre,

C) az ut barmely pontjan az egymassal szemben haladd jarmiivek vezet6i legalabb 70
méterrdl (30 km/h megengedett sebesség esetében legalabb 50 méterrdl) folyamatosan
jol lathatjak egymast,

d) az uton legalabb 4,00 m (30 km/h megengedett sebesség esetében 3,75 m.) jarhato
szélesség all rendelkezésre, vagy az uton a mértékadd oraforgalom (MOF) a 200

jarmii/ora értéket nem haladja meg, és vannak kitérési lehetdségek.”

A Polgarmesteri Hivatal szakemberei a Kecskeméti Renddrkapitanysag kozlekedési
osztalyaval konzultdlva, valamint a szakirodalmi példdk alapjan ¢és a kozlekedés
biztonsdganak megteremtése érdekében azt javasoltdk, hogy ahol lehetdség van ra (a bal
oldali parkolas szabalyozott, burkolati jellel ellatott) a kerékparozésra kijelolt egyiranyu
utcakban (20. abra) burkolati jelet is sziikséges felfesteni. Ezt minden, keresztezOdésekkel
hatarolt utszakasz elején és végén néhany méteres hosszon kerékpar (felalld) savként vagy
kerékparos nyomként jeldlni kell, valamint az utkeresztezédésekben atvezetni az elleniranyu
kerékparosokat. A kétiranyu kerékparozasra a keresztezd utcak feldl is fel kell hivni a

figyelmet a megfelel? jelzétablakkal.
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20. abra: Egyiranyua forgalmu utca burkolati festéssel

Forras: Dalos Péter

A Kecskemét Megyei Jogii Viaros Polgarmesteri Hivatalanak Beruhdzédsi ¢s
Varosiizemeltetési Osztalya a Nagykoruton beliil 42 helyszinen vizsgélta meg az egyiranyt
utcékat, a fenti feltételrendszer és az utca kozlekedésében betoltott haldzati szerepét szem

elott tartva.

Ennek sordn megallapitast nyert, hogy a fenti jogszabalyi és kozlekedési feltételeknek az

alabbi utcak felelnek meg (21. abra).

A kijel6lt utcak listdja:

e Budai u., Erddsi u.—Kada E u. kozott.

e Budai u., Horvath Cirill u.-Kaszap u. kozott ( 30 km/h sebességkorlatozas mellett )
e  Wesselényi u. ( 30 km/h sebességkorlatozas mellett )

e (Csaky u. ( bal oldali parkolas szabalyozasa mellett )

e Arok u., Kaszap u.-Kada E u. kozott

e Nyilu.

e Hosszu u. 6voda elétti szakasz
e Zimay u.

e Maria u.

e L4szlo K u. ( 30 km/h sebességkorlatozas mellett )

e Otemetd u.

e Zrinyi iskola és Szinhaz ko6zotti u. ( 30 km/h sebességkorlatozas mellett )
o Kisfaludy u.

e Vak Bottyan u.
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e Bercsényi u. ( bal oldali parkolas szabalyozasa mellett )
e Fecske u., Bem u.-Flizfa u. kozott

e Klapka u., Bem u.-Fiizfa u. kozott

o Kalap u.

21. abra: Kerékparos kozlekedésre alkalmas egyiranyu utcak elhelyezkedése
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Javasolhatd, hogy az 6nkormdnyzat, az utiigyi szakemberek, a kerékparos szervezetek és a
renddrség bevondsaval valassza ki a felsorolt utcék koziil azt az egy-két helyszint, ahol még a
2014-es évben — modell program jelleggel — megfelelé miiszaki eldkészitést kovetden
beindulhatna az egyiranyu utcakban az elleniranya kerékparforgalom. Az iizemelés
tapasztalatait felhasznalva induljon el egy olyan 5 éves program, melynek soran lehetdség
nyilik a felsorolt belvarosi egyiranyG utcdk kerékparos-barattd alakitisara. Ennek a
programnak a keretében torténjen meg tovabba a Nagykoruti teriileteken kiviil is az egyirany
utcak felmérése €és a miszakilag alkalmas utcdk nevesitése. A kovetkezd években pedig —
iitemezett modon — induljon el az érintett egyiranyt utcdk kerékparos-baratta torténd

atalakitasa.
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11.2.2. Kerékparsav, kerékparos nyom kialakitasa

A Kresz lehetdséget nyujt kétiranyu forgalmu uton kerékparsav, nyitott kerékparsav,
valamint burkolati jellel kijelolt kerékparos nyom kijeldlésére is.
A kerékparsav sarga szinli folytonos, vagy szaggatott vonallal elvalasztott sav kizarolag a
kerékparosok kozlekedésére hasznalhato (22. abra). A nyitott kerékparsavon és a

kerékparos nyom (23. abra) esetén mds jarmii is kozlekedhet.

22. abra: Kerékparsavok tipusai

Forrads: Ivany Daniel

23. abra: Kerékparos nyom

Forras: http://kerekagy.blog. hu/2009/05/27/forradalmian wj bringaut azonnali kopassal
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A nyitott kerékparsav esetén fehér szinli szaggatott burkolati jelet kell hasznalni, a
kerékparos nyom jelének szine sarga. A kerékparsav és a nyitott kerékparsav szélessége az
UME szerint 1,25 m. A belteriileti gytijtéut forgalmi sav szélessége UME szerint 3,00 m, ezt
figyelembe véve kerékparsav ott jelolheto ki, ahol a 8,50 m burkolat szélesség rendelkezésre
all.

Nyitott kerékparsav esetén a sav szélessége kiemelt szegély nélkiili iton min. 1,25 m, kiemelt
szegély mellett min. 1,5 m, a forgalmi sav szélessége kétiranyu gépjarmii kozlekedés esetén
3,5 m, (ami talnyomorészt személygépjarmii-forgalmat lebonyolitd gyiijtéuton a gépjarmii-
savszélesség 2,75 m-re csokkenthetd). Ez alapjan nyitott kerékparsav 6,00 m burkolat
szélesség esetén mar kijelolheté. Ugyanakkor az alkalmazandd savszélességeket minden

esetben a tervezés soran kell meghatarozni.
Emellett érdemes megkiilonboztetni az alkalmazhat6 kerékparforgalmi 1étesitmény tipusokat:

e A kere¢kparsav 0nallo feliiletet biztosit a kerékparosoknak, szétvalasztva a
kerékparforgalom ¢és a gépjarmiforgalom helyét (nagyobb nehézgépjarmi-
forgalom ¢s megfeleléen nagy szélesség esetén alacsony vagy K szegéllyel is

megerdsithetd az elvalasztas);

e A nyitott kerékparsav alarendeli a gépjarmiiforgalmat a kerékparnak, a kerékparos
megeldzése csak szembe jovo forgalom nélkiili helyzetben lehetséges, egyébként a
kerékparosoknak elsdbbséget adva, sebességiikhoz alkalmazkodva fonddnia kell a
gépjarmiinek a nyitott savba;

e A kerékparos nyom nem biztosit 6nalld feliiletet a kerékparosnak, csak jelzi
szdmara, hol ajanlott kozlekednie, és a forgalom tobbi résztvevdje szamara, hogy

ott kerékparosok kozlekedésére szamitani kell.

A Kkerékparos nyom a forgalmi sav feliiletére folfestett burkolati jel, alkalmazhaté normal
sz¢élességli forgalmi savon belill, nem ndveli meg az utpalya szélességét. Kerékparsav,
kerékparos nyom Kkijelolésére megfelelo feltételek az alabbi utcakban biztositottak (24.

abra).

Kerékparsav kialakitasara alkalmas utca:

- Szent Istvan krt. Sz6l6fiirttdl Gyongyvirag utcaig
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Nyitott kerékparsav:
- Szent Istvan krt. Gyongyvirag u.-Martirok u. kozott.

- Alfold aruhaz el6tti Gtszakasz

Kerékparos nyom:
- Kerkapoly u. (a jelenlegi jelzések lecserélése a hatalyos Kresz- nek megfeleléen)
- Irinyi u. (tovabbi vizsgalata sziikséges a tomegkozlekedés eldnybe részesitése, s
buszsav létrehozasa tervezett projekt miatt)
- Kapolna u.
- Batthyany u.
- Erzsébet korat szerviz at (Mezei u.-Csongradi u. k6zott)

24. abra: Kerékparsav vagy kerékparos nyom kialakitasara alkalmas utcak
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Forrads: Kecskemét Megyei Jogii Varos Onkormanyzata 2014.

Az el6z6 fejezetben (Kerékparos kozlekedés egyiranyu forgalmu uton) javasoltakhoz hasonld
modon, az dnkormdanyzat, az utligyi szakemberek, a kerékparos szervezetek és a renddrség
bevonasaval vélassza ki a felsorolt utcak koziil azt az egy-két helyszint, ahol még a 2014-es
évben — modell program jelleggel — megfelelé miiszaki elékészitést kovetden, kialakithatova

valna 0j nyitott kerékparsav, vagy kerékparos nyom.
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A kedvezo tapasztalatokat felhaszndlva 5 éven beliil javasolt a mar kijeldlt szakaszokon a
kerékparozas feltételeinek megteremtése, tovabba egy olyan felmérés, amely kiterjed a véaros

teljes teriiletére, s vizsgalja a kerékparsavok és kerékparos nyom kialakitasanak lehetdségeit.

11.2.3. Nehany egyéb, kisebb befektetést icénylo atalakitasi javaslat a jobb
kerékparozhatosag érdekében

A kerékparos szervezetek fontosnak tartjdk, hogy a varoskdzpontban (a Nagykoruton
beliil) egybefiiggd kerékparos haldzatok alakuljanak ki, ennek egyik legfobb dramlasi irdnya a
Pet6fi S. utca feldl a Rakoczi Gt iranyaba tart. A Petéfi S. utcai kerékparat azonban a Dobo
korati korforgalom kornyékén megszakad. Itt kiemelt feladat lenne, hogy a Deak téri
kerékparos nyomvonal kialakuljon, amely szakadasmentes kapcsolatot biztosithatna a
Pet6fi utca ¢és a Fotéri gyalogos-kerékparos ovezettel. Ennek érdekében szaktervezd
bevondsaval vizsgalni sziikséges a Dobo koruti korforgalom ovezetében a kerékparos
atvezetés megoldasat, biztonsagossa tételét, illetve a Pet6fi S. utcai kerékparut Dobo korut
iranyaba torténd tovabbvezetését (pl. a Petdfi S. utca torkolatanal lévé gyalogatkelé melletti
kerékparos atvezetés felfestésével, a korforgalom megfelelo ki- és bevezeto dgainak szélén
valamint a korpdlya kozépvonalaban kerékparos nyom folfestésével, a Kolcsey u. illetve a
Dobo  korut torkolatanadl 1évo gyalogdtkelok mentén egyiranyu kerékparos atvezetések
kialakitasaval). A Fotér irdnyaba torténd kerékparos kapcsolat a mar kialakult kozlekedési
feliiletek felhasznaldsaval megtorténhet, példaul az Alfold aruhaz elétt talalhatd egyiranyt
uton kerékparos nyom alkalmazasaval a varos iranyaba, valamint a Megyehaza el6tt vezetett
egyiranyl ut megnyitasaval és elleniranyt kerékparos nyom felfestésével. A Megyehaza elotti
uttestrél egy rovid szakaszon egyiranyu gyalog-kerékparut kijeldlése sziikséges a Kolcsey
utcai atkeldig. A Dobd koruti korforgalomnal az atvezetés (mindkét irdnyban) a
gyalogatkel6k mentén (itt a kerékparosok a jardan tolva érhetik el a Pet6fi utcai kerékparutat),
illetve a varos felé tartd gyakorlottabb kerékparosok korpalyara vezetésével egyidejilileg

megvalosithato.

Vizsgalni kell a Szabadsag téri kozos gyalogos-kerékparos dvezeten belill is a kerékparosok
orientalasanak lehet6ségét a térfalakhoz kozelebb esd feliiletekre a kdzponti sétany helyett. A
jovében a forgalmi rend esetleges atalakulasdval (a Rakoczi ut forgalmi szerepének
csOkkentése esetén) a Rakodczi Gt mindkét iranya uttestén kerékparos nyomok folfestése is

vizsgalhato lenne. Az utvonal kialakitasdnak legnagyobb hozadéka a kerékparosok jardarol, s
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gyalogos feliiletekrdl torténd leterelése lenne, csokkentve ezaltal a gyalogos-kerékparos
konfliktusok szdmat — egyuttal javitva a kerékparozas biztonsagat és eljutasi idejét.

A tervezett Belvaros — Széchenyivaros Kkerékparos nyomvonal Kialakitasa fontos
Osszekottetést biztositana a legnépesebb varosrész €s a Varoskozpont kozott. Kerékparos
szempontbol két nyomvonal kialakitasa képzelhetd el a jelzett viszonylatban. Az els
lehetéség a Kapolna utca — Irinyi utca kerékparos ttvonal, melynek kialakitasa soran azonban
figyelembe kell venni az Intermodalis Csomodpont keretében tervezett, a tomegkozlekedés
elénybe részesitése az Irinyi uton c. projektet. A projekt keretében buszsav kialakitasat
tervezik, ami — megvalosulasa esetén — besziikiti a kerékparsav kialakitasanak lehetségét, igy
leginkabb egy kozos autobusz-kerékparsav megoldasa tiinhet realis megoldasnak, abban az
esetben, ha a buszforgalom nem sirli és a sziikséges keresztmetszet rendelkezésre all (25.
abra). Ez azonban csak akkor lehet alternativa, ha sz¢€lsé buszsavot jelolnek ki. Az optimalis

megoldas kialakitdsdhoz szaktervezd bevonasa javasolt.

25. abra: Kozos autébusz-kerékparsav

Forras: Magyar Kerékparosklub

A masik megoldas a Kapolna utca — Ady Endre utca — Balaton utca — Vilag utca — Aradi
vértanuk tere — Lanchid utca — Tomorkény Istvan utca kerékpéaros utvonal kialakitisa lenne.

Barmelyik megoldas is keriil kialakitasra az képes lenne kapcsolatot teremteni a Marcius 15.
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utca, az Akadémia korut és a Nagykorat kerékparos utvonalai k6zott, s nem utols6d sorban

nagyobb keriild nélkiil elérhetévé valna a varoskdzpont.

A két lehetdséget vizsgalva, egyarant megallapithatd, hogy az utvonal nagy része nem ad
lehetdséget a kerékparforgalom koziti forgalomtol valo fizikai kiilonvalasztasara. Az adott
miszaki koriilményeket figyelembe véve, az integralashoz a kerékparsav, nyitott
kerékparsav, valamint kerékparos nmyom hasznalata javasolhatd (a kialakithatosaghoz
vizsgalat sziikséges). Az adott kerékparforgalmi létesitményeket iranyhelyes kozlekedésnél
jol lehet valtogatni. A kerékparozas biztonsaga, a figyelemfelhivas és lathatdsag érdekében
sziikséges felfesteni az utburkolati jeleket. A jelolések a kerékparozas szélesebb korl

elfogadésat, a gépjarmiivezetdk részérdl nagyobb figyelmet eredményezhetnek.

Barmelyik vonalvezetés is valosul meg, a Kiskoruton és a Nagykoruton torténd csomoponti
atvezetéseket mindenképpen meg kell oldani. Ennek érdekében eldretolt felallohely
alkalmazésat javasoljuk, amely lehetdséget biztosit a kerékparosok szadmdara, hogy a
gépjarmiivek el6tt haladhassanak be a csomoOpontba. Ez lehetévé teszi nem csak a
csomoponton torténd athaladast, de a biztonsagos balra kanyarodas kialakitasat is, amely a

Kiskorut forgalmi szerepének jovoébeli atalakulasaval fontos lehet.

A Fotér feldl haladva kerékparos nyom, valamint a kiskoruti keresztezdésnél kerékparos

felallohely létesitése javasolhatd mindkét irdnyban (26. és 27. abra).

26. abra: Javasolt kerékparos felallohely a Kapolna utcai keresztez6désben

Forras: Magyar Kerékpdros Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndldasdval 2014.
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Forrds: Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndldasdval 2014.

Javasolhatd tovabba csak a kerékparosok részére egy zold kozlekedési kiegészitd lampa,
amely a négy gyalogatkeld zoldre valtasa utan késleltetéssel a kerékparosokat tovabbengedné.
fgy a gépjarmiivek indulasakor a kerékparosok nem képeznek akadalyt, illetve mindkét

iranybdl biztositott a biztonsagos rakanyarodasuk a Kiskorutra.

A keresztezOdéshez vezetd uton a sav felfestését egyértelmiivé kell tenni, a jobboldali savba

savvaltast kelljen végrehajtani (28. abra):

28. dbra: Savvaltasra iranyito felfestések a Kapolna utcan

SR . T )

W o\ 7 &)

Forras: Magyar Kerékpdros Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndlasdval 2014.
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A nagykorat keresztezddésénél a savok TUjrafelosztasdval nagyobb hely adhatdé a

kerékparozashoz (29. abra).

29. abra: Savok ujrafelosztasa a Kapolna utca Nagykoruti keresztezodésben

Forrds: Magyar Kerékparos Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndldasdval 2014.

Jelenlegi helyzet: kiilsé 3,12 m/ belsé 3,3 m. Javasolt: 3,67m/2,75m. A kerékparos helyét a
forgalomban kerékparos nyom jeloli ki. A kerékparost eldre hozzuk a keresztezddésnél, igy
kihozzuk a mellette allo6 gépjarmii holtteréboél. A jobbra kanyarodok a kerékparosokra
figyelve fognak kanyarodni. A kerékparos helyét a Kapolna utcan végig, illetve az Irinyi utca
vagy a masik nyomvonal (Ady Endre utca - Balaton utca - Vilag utca, stb.) kozati sziikebb
részén kerékparos nyom felfestésekkel javasolt kijeldlni. A 30. dbran lathato jelzések csupan
vazlatos jelolések, a végleges kialakitast az eldirasoknak megfeleléen, szakemberek

bevonasaval kell biztositani.
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Forras: Magyar Kerékpdaros Klub Kecskeméti Teriileti Szervezete, Google-Map felhaszndldsdval 2014.
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11.3. Kecskemeét belteriiletének tervezett kerékpdrut fejlesztései

Mercedes gyar megkozelitése alternativ utvonalon

A 541. sz. ut mentén, szintén az 54. sz. Uti csatlakozasig kerékparut épitését javasoljuk. A
korforgalmu csomopontban az 541. sz. Gt bal oldalan érkez6é tervezett kerékparati
nyomvonalat a jobb oldalra vezetjiik at, ahol a csoméponti dghoz csatlakozo, jobb oldalon
vezetett parhuzamos szervizit segitségével vezetjiik el a kerékparos forgalmat egészen az 54.
sz. utig (31. abra). A kiépitett kerékpartt a korabbi terveknek megfelelden az 54. sz. ut alatt

keriil atvezetésre, ahol csatlakozik az 54-es mentén kiépitett kerékpartitba.

31. abra: 541-54. sz. utak kozotti javasolt kerékparut

Mercedes gyar altemativ megkozelitése "A" valtozat ,

o EEV

.
5 3
L] \ —
5 3 | o '!
2x1 sévos Ut burkolat ‘f
‘ megerdsitése, és - = P
m felijitasa a Szent LészI6 Kerskparit épfiése
kérati csomépontia és az szakasz elejétdl az 54
\ sz. (ti csomépontig

54 sz. fout kozott
™ : 15. projekt
1 qb‘kﬁrforgalom
épitése . h S
1db Turbé ~
kérforgalom épitése

m Uj 2x1 sévos (it épitése az

54 sz. (iti csoméponttdl a
Daimler it csomdpontjaig

et szélesités
s (] 2x1 sévos Ot épltése |

— — — kerékpénit &pitése
turb6 kérforgalom épitése

©  korforgalom épitése

Forrds: Mercedes gyar megkozelitése alternativ utvonalon RMT 2013.

54. sz. fouttal parhuzamos nyomvonalu kerékparut Kiépitése

o

Az 54. sz. tout kapacitasbovitése mellett az adott tervezési szakaszon a féuttal parhuzamos

nyomvonalu kerékparut kiépitése is a tervek kozott szerepel, amely csatlakozik a varosfoldi
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késziil6 kerékparutba (32. abra). Ez a kerékparut nagymértékben hozzajarul a biztonsagos és

akadalymentes kerékparozas megteremtéséhez a varos eddig ellatatlan déli részében.

”or

32. abra: 54. sz. fouthoz tervezett kerékparut

(7 Korokprit)
 epitise

P o o T

\“'\12. projekt teriilet) \

) Ll

Forras: Kecskemét varos térségi elérhetoségenek javitasa RMT 201 1.

(Karforgalom - és ~{Turbo kérforgalom épitése)
O

Izsaki ut (52. sz. fout bevezeto szakasza) fejlesztéséhez kapcsolodo kerékparut fejlesztés

A tervezési szakasz az 52. sz. féut Marozsi diilé —Izséki ut csomopontndl kezdddik és az
Olimpia utca — Izsaki ut csomopontot kovetéen mintegy 160 m-rel fejezédik be. A teljes

tervezési szakasz mintegy 3900 m hosszsagu.

A tervezési szakaszon a 2 x 1 forgalmi savos Utpalya 2 x 2 forgalmi sdvossd torténd
atalakitasa torténik meg. A gyalogos és zoldfeliiletek rendezése is megtorténik, mint ahogyan,

a teljes tervezési szakasz Kerékpartti kiépitése az utpalya jobb oldalan (33. abra).

A kerékparos kozlekedés megoldasa részben a mar meglévd kerékparut korszeriisitésével,
részben a fouttal parhuzamos kialakitasti, vegyes hasznalati tutszakaszok kiépitésével, és
kerékparos kozlekedésre torténd kijelolésével torténik, rendezve a csomoponti atvezetéseket

is.
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Turbo korforgalom bpit“o)

tazistervének feliilvizsgalata |

(Jelzbltmpls csomépontok
+ forgalmi rend véit

) ‘ﬁ\"' b kbxbs észben fi
. p \W olvtlamon gyllog - és kerékplrut‘pm

& ( 3. projekt teriilet

Turbo kérforgalom épitése)”. ./ 7>/
(e i o\ 4 2x1 sévos tszakasz
"\ * Dunateldva ot /| 2x2 sévossé bdvitése
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|l jetzs1ampa épits

Y,
MiuMVG nyombqombo- gyllogoo Y
(Toljes szakaszon szegélyépités) [ jelzslémpa elbontdsa, és ij

jelzblampa pont ép

/
/ £ a

Forras: Kecskemét varos térségi elérhetoségenek javitasa RMT 201 1.

Nagvkorut iitemezett fejlesztése kerékparut épitéssel

A Szolnoki ati csomoOpontban a terv figyelembe veszi a Kozlekedés Kft. altal kidolgozott
mélygarazs kijarat csatlakozast. A csomopontban 10 gyalogatkelOhelyek és kerékparos
atvezetések késziilnek, itt keriil atvezetésre a Nagykorut ellenkez6 oldalara a kerékpartt (34.
abra).

A Csaktornyai utcanal szintén 0j gyalogatkelOhely és kerékparit atvezetés készil. A
Csaktornyai utcan érkez6 kerékparut itt csatlakozik a Kuruc koruton jardan érkezo

kerékparuthoz, innen a Liliom utcdn halad tovéabb.

A Bethlen korut tervezett szakaszan kerékparat épitése tervezett, mely a gyaloguttol
elvalasztott modon épilil meg, s csatlakozik a Vasutkertben mar kialakitott kerékparuthoz,

illetve a kuruc korut Gjonnan kialakitandé kerékparatjadhoz

A Kuruc koruton a kerékparosok kozlekedése a Szolnoki Gt — Csaktornyai 0t kozott a

belvaros feldli oldalon a betonelemes jardatdl elvalasztva, aszfalt burkolata kerékparuton
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bonyolddik. A kerékparut szélessége 2,25 m, mellette a jardaszélesség valtozdo az
adottsagoktol fiiggben 1,50 — 1,70 m. A kerékparit és az utpalya kozott 1,0 m széles
biztonsagi sav huzodik, ebben helyezhetdk el a kdzvilagitasi oszlopok is. A tervezési szakasz
két végén a csomdpontokban 1étesiild 1) gyalogatkeldhelyek mellett atvezetésre keriilnek a

kerékparosok, itt csatlakoznak a varos kerékparos uthalozati elemeihez.

34. abra:. Nagykoruthoz kapcsolodé tervezett kerékparos fejlesztések

Gl /

2x1 sévos utszal f

2x2 sévossa bovitése ||

830 fm hosszon
]

Csomépont atépités

turbé korforgalom épitése

[Két forgalmi savos

@ Gyaloguttél elvalasztott
kerékparut épitése

médositas, kisebb
szegélykorrekcidval

Jelz6lampa programj

. g Jelzblampa program
’| & médositas, kisebb
~ szegélykorrekciéval

@ Gyaloguttél elvalasztott
kerékptn’rt épitése

{@ Gyaloguttél elvalasztott )

2x1 sévos (tszakasz
2x2 sévosséa bovitése

| |
i % 900 fm hosszon
Z =N
| Két forgalmi sédvos
Csomoépontokbal
[@ k:ﬁkﬂm étvez:tés turbé korforgalom épitésej

\ Tl
\ __® Jelzlémpa program
4-’::-:"/‘/.’ 8 moédositas

Forras: Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitaisa RMT 201 1.

541. sz. ut (52. sz. fout — Halasi ut kozott) kiépitésével parhuzamosan épiilo kerékparut

A teljes tervezési szakasz mintegy 1600 m hosszusagu, melynek teljes tervezési szakaszan

elvalasztott gyalogos és kerékparut éptil. A fejlesztési elképzelések a 35. dbran lathatok.

A gyalogoskozlekedés kozforgalmi 1étesitményeinek tervezése, az UT 2-1.203:2010. sz.
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, valamint a tervezési diszpozicidban foglaltak
szerint torténik a keresztmetszet meghatarozasa. Ezek alapjan a forgalmi sdvok szélessége az
541. sz. fouton 3,50 m, Az elvalasztott gyalogos és kerékparut szélessége utszegély mellett

4,50 m, z0ldsav mellett vezetve 3,50 m.
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Az 541-es ut Izsaki Ut — Halasi ut kozotti szakaszan jardan vezetett elvalasztott gyalog- és

kétiranya kerékparut épiil. A kerékparos atvezetések a teljes titvonalon biztositottak.

35. abra: 52. sz. fout — Halasi ut kozotti tervezett kerékparat nyomvonala

0) 2x1 sévos Gt épitése)

(Turbo kérforgalom épitése ( )

: Vasiti jelzével kombinalt) /
4 ! l ].lzblbmpts csomépont ). { }
e

Mindszent ki

¥
©
¢

%

&

(5. projekt teriilet

/) 4 |

Forras: Kecskemét varos térségi elérhetéségenek javitasa RMT 201 1.

441. sz. fout fejlesztése (+Ceglédi uti miitargy), a hozza tartozo kerékparuttal

A Ceglédi ut, a 441. sz. II. rendii orszagos fout, Kecskemét legnagyobb forgalmu
sugdriranyd utvonala. Ez az utvonal biztositja a Nagykoros — Cegléd — Szolnok és a Belvaros

kozott az 6sszekottetést, valamint az 5. sz. fout felé is.

A projekt keretében az Utvonal négysdvossa torténd atépitése késziil el a megyehatar
(ténylegesen a tervezett M8 gyorsforgalmi ut) és a Matyés kiraly korat kozott. E mellett a
Matyas kiraly korut és a Nagy Lajos kiraly korut keriil 6sszekotésre, vasut alatti miitarggyal,
valamint a Ceglédi vasutvonal alatt keriil a Ceglédi ut atvezetésre mutarggyal (36. abra).
Mind a két esetben a gyalogosok és kerékparosok atvezetése a meglévd szintbeli vasuti
atjaroban (Matyas kiraly korat és a Nagy Lajos kiraly korat kozott a Vaspalya utcaban) marad
csak az 6 szamukra, kozat nélkil. A teljes tervezési szakasz mintegy 7300+500 m

hosszusagu.
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36. abra: 441. sz. fouat kerékparos fejlesztése

|44t an 01 2aY shvos sashansinak /
232 wbvorssd Dovitbes & magyehatds | [
& 8 Mbtyds birdly ket hdadt |

6.03%m)

Forras: Kecskemét varos térségi elérhetéségének javitasa RMT 201 1.

A kerékparosok €s a gyalogosok a 140-es sz. vasutvonalat szintben keresztezik, mert igy
nincs szamukra vesztett magassag, olcsébb a miitargy, jobb szdmukra a levegd mindsége, a
zaj és rezgés szempontjabol is.

A gyalogoskozlekedés kozforgalmi létesitményeinek tervezése, az UT 2-1.203:2010. sz.
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése, valamint a tervezési diszpozicidoban foglaltak
szerint tortént a keresztmetszet meghatdrozéasa. A tervezési teriileten a kerékparut szélessége
valtozo, 2,00-3,00 m kozotti, kialakitasa a gyaloguttol fizikailag elvalasztva torténik meg a

teljes szakaszon.
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Petofi Sandor utca, Kiskorut kerékparut fejlesztései

A KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0007 azonositészamu ,,Kecskemét Varos Intermodalis
palyaudvar ¢s kozosségi kozlekedés fejlesztése - tervezés, engedélyezés” cimii projekt
keretében a tomegkozlekedés elonyben részesitéséhez kapcsoloddéan — kidolgozott
tanulmanyterv részét képezi a Petéfi Sandor utca, tovabba Gaspar Andras — Hornyik Janos —
Kohary Istvan korutszakasz kerékparos kozlekedésének a kialakitasa. A tanulményterv szerint
a Pet6fi Sandor utca paros oldalan kerékpéros kozlekedést is biztositd autobuszsav, mig az
emlitett korutszakaszon a forgalmi €és autdébusz savok mellett mindkét forgalmi iranyban
kerékparsav létesiil. A koratszakasz atépitésével a kerékparos kozlekedés teriiletén két,
jelenleg kritikus tutszakasz kozlekedése jelentdsen javulhat. Egyrészt a Petéfi Sandor utcan
vezetett egyoldali kerékparit mellett a paros oldali jardan torténd kerékparos kozlekedés
megsziintethetd, masrészt a Fétér kerékparos forgalma csokkenthetd. Ez utobbihoz azonban a

Kiskorut déli szakaszan is sziikséges a biztonsagos kerékparos kozlekedés kialakitasa.
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12. A térségi kerékparos infrastruktira jellemzdi, halézatba szervezésiik bemutatisa

12.1. A meglévo térségi kerékparut-halozat

Kecskemét térségében a kerékparutak mindsége jobb, mint a varos legtobb szakaszan (Id.
pl. Budai ut, Szolnoki ut; 37. dbra). A tobbségiik az elmult években épiilt ki, mint pl. a 441-es
ut mentén Katonatelep €s Nagykoros kozott (amely részét képezi az OTrT-ben szerepld

Orszagos Kerékparat-torzshaldzatnak), vagy a 44-es ut mellett Nyarl6rinc iranyaba (38. abra).

37. abra: Kerékparut a Szolnoki titon

38. dbra: Kerékparut a 44-es ut mentén Nyarlorinc felé
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Azonban a térségi kapcsolatok hianyosak, kiépitett kerékparutak csak Kadafalva és
Nagykoros iranyaba épiiltek. Akadalyoztatas nélkiil pedig csak Nagykoros érhetd el
kerékparuton. A Kadafalvi Gton az M5-0s feliiljaron nincs kerékparos atvezetés, mint ahogy

Méntelek és Hetényegyhaza iranyok esetében sincs.

Kecskemét varosi kerékparat haldézatdhoz hasonléan a térség északi €s nyugati teriilete
ellatottabb kerékparos infrastruktura szempontjabdl, ugyanez a déli teriileteken ma még
teljesen hianyzik. Ezen a helyzeten valtoztathat a Kecskemét-Varosfold kozott 1étesitendd
kerékparat, melynek épitése 2014 tavaszan elkezdddott, igy varhatdan az év végére készen
lesz az az Osszekottetés, melyen keresztiil Varosfold lakoi biztonsagosan érhetik el a déli
iparteriiletek munkahelyeit. A keleti térségben csak a 44-es fout mentén épiilt kerékparut,

azonban az is véget ér NyarlOrinc elétt, igy térségi szerepe még nem meghatarozo (39. abra).

39. dbra: Meglévo térségi kerékparut halozat
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X K meglévé kerékpar halozata

Forras: Kecskemét térségi kerékpdros halozatanak fejlesztése, MT 2011.

12.2. Egyéb kerékparforgalmi létesitmények
Kecskemét kedvezobb térségi elérhetdségének biztositdsdban nem csak a kozut- és a

kerékparut-halozat fejlesztésének van kiemelt szerepe, hanem az eldvarosi tomegkozlekedés

feltételeinek javitdsanak is. Ebben nagy szerepe lehet Kecskemét kdrnyezetében elhelyezkedd
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telepiiléseken kialakitott B+R (bike and ride) parkoloknak és a vasuton torténd kerékpar
szallitasi lehetdségeknek, melyek sokat fejlodtek az elmult években. Ezek nem csak az adott
teleptilésen Osztondzhetik a tomegkodzlekedési eszkozok hasznalatat, de Kecskemét kozutjait

is tehermentesithetik az egyre ndvekvo gépjarmiiforgalomtol.

Sajnos egyelére az emlitett B+R parkolok csak kis szamban talalhatok meg a kdrnyezd
telepiilések vasutvonalai mentén. A 142-es vonal (Budapest-Dabas-Lajosmizse-Kecskemét)
mentén példaul teljesen hidnyzik a B+R halozat, holott ebbdl az irdnybdl is jelentds szamu
napi ingazot regisztralhatunk a forgalom felvételi adatok alapjan. A 145-6s vonalon (Szolnok-
Tiszakécske-Lakitelek-Nyarlorinc-Kecskemét) is csak Lakitelken van kialakitva egyszer(,
fedetlen kerékpar tarolasi lehetdség (40. abra), pedig a hattérfeltételek javitasaval — ha lassan
is, de — értékelhetd eredmények sziilethetnének az el6varosi kozosségi kozlekedés utas
szamainak novekedésében.

40. abra: B+R Lakitelek allomason

¥ 7 i T FX (5 i

A legjobban ellatott vasttvonal B+R szempontbdl a Cegléd-Szeged kozotti 140-es vonal.
Nagykdroson ¢és Kiskunfélegyhdzan komoly kihasznéltsaggal tlizemelnek a kerékparos
parkolok, még a kora tavaszi ¢és a késO Oszi évszakok idején is (41. és 42. abrak). Ezek a
példak is szemléletesen mutatjak, hogy megfeleld kiépitettség esetén, jelentds eredmények
érhetok el a kerékparos és kapcsolodd tomegkodzlekedési eszkdzok hasznalatanak

novelésében.
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41. abra: B+R Nagykoros allomason

rl A

42. abra: B+R Kiskunfélegyhaza allomas mellett

12.3. A térségi kerékparos-halozat bovitési lehetdségei
A térségi kerékparos halozat fejlesztésével kapcsolatos kovetelményeket az aldbbiakban

lehetne Osszefoglalni:
o Osszefiiggd, lehetdleg magas szolgaltatasi szinvonalon kiépitett uthalozat 4lljon

rendelkezésre, amely a lakott teriileten kialakitott kerékparos haldzathoz kapcsolodik;
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e Lakott terlileten kiviili kerékparforgalmi nyomvonal elemei elsdsorban a kozuati
forgalomtol elvalasztott kerékparutak, kiszolgaldo- és szerviz utak, mezdégazdasagi,
erdészeti, viziigyi utak, illetve olyan kisforgalmt utak haldzatabol tevédjon 0Ossze,
amelyeken a kerékparozas a kozati forgalommal kozos feliileten biztonsdgosan

megvalosithato.

Kecskemét foglalkoztatasi (déli ipari teriiletének (Mercedes és beszallitoik, Knorr-Bremse),
keleti ipartelep (Phoenix Mecano, MAG, Hilti) illetve a Kadafalva-Heliport ipari
fejlesztéseknek (pl. Bosal) koszonheten), kereskedelmi és szolgaltatdsi szerepkorének
novekedésével parhuzamosan — egyéb kozlekedésfejlesztési beruhazasok mellett — igény
mutatkozik a korszertien kiépitett kerékparos infrastruktura bdvitésére, melynek legfobb

elemeit a 43. abra mutatja be.

43. abra: Javasolt térségi kerékparos halozat

7 = a e T
” ﬂiN poYkOROY,_ ‘ Jelmagyarazat i

| | s==== - vasitvonal e
- szineteld vastvonal
e = meglévd kerékparit
4 R -meglévs B+R
Kocsé — - lervezelt kerékparit ’

- tervezett B+R

< 73
N *Q\ -\
\{ f )
 TISZAKECSKE W/ AT \
4/ ‘

o/ /N N \ " Kecskemét térségenek megléve és
994 AN \ K\SKUNFELEGW (\ r»\ AR e T
/& 47,7;7 B [{ < /X %g, m /‘ :;.j tervezett kerékpar halozata

Forras: Kecskemet tersegz kerékparos halozatanak fejlesztése, MT 2011.

Kecskemét déli térségében teljesen hianyzik a térségi (eldvarosi) kerékparat-halozat.
Kecskemét varostol max. 10 km-re elhelyezkedd telepiiléseknél (pl. Helvécia, Balloszog,
Varosfold, Nyarlérine, Szentkiraly) élvezhet prioritast a kerékpar, hiszen egy oda-vissza ut
soran egy nap 20 km a fels6 hatar, amit a kerékparos még tulzott igénybevétel nélkiil elvisel.
Erre hivtak fel a figyelmet a hdaztartasstatisztikai felmérések is, melyek a kozlekedési

szokasokat mérték fel a kiilonb6z6 tavolsagok megtételének fiiggvényében (4. tablazat).
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4. tablazat. A helyvaltoztatasok kozlekedési modok alapjan tavolsagok fiiggvényében

Tavolsagosztalyok (%)

3-4 km 4-5km 5-7,5km 7,5-10km > 10 km

Szgk vezetd 13,86 12,32 18,76 14,06 12,34 12,77 7,85 8,03 100
Szgk utas 14,46 15,38 16,55 13,40 10,89 11,50 9,95 7,88 100
Tomegkozl. 8,47 11,73 20,50 17,32 9,96 13,04 8,45 10,54 100
Kerékpar 32,11 22,34 20,82 8,73 8,30 5,81 0,79 1,11 100
Gyalog 70,74 20,94 5,58 1,45 0,52 0,41 0,12 0,24 100

z 32,57 16,17 14,84 10,15 7,59 8,14 5,12 5,42 100

Forras: MT 2011.

Ennél nagyobb tavolsagra esd, Kecskemét térségének kiilsé gyliriijét alkoto telepiilések esetén
(44. abra) azonban felértékelddik a vasut szerepe, a kerékparozas iranti igény csokken (10
km-nél tavolabb esé telepiilésrdl torténd kerékparozas napi tobb mint 20 km megtételét

jelenti). Ide értendd pl. Nagykoros, Lajosmizse, Lakitelek, Kiskunfélegyhaza.

44. abra: Kecskemét térség kiilsoé gyiiriije telepiiléseinek 10 km sugara kornyezete

o

A

.
7 \NacYKOROSZS

)

ség kuls6 gydrije
leplléseinek 10 km sugaru kérnyezete
i N VAN \ 3 L7 W7 \ o = T ~ar T ~

Forras: Kecskemet térségi kerékparos halozatanak fejlesztése, MT 2011.

== e — I

A 10 km-nél nagyobb tavolsagok esetén célszerli a vasuton, illetve a vasuti megallohelyeken,
allomasokon megteremteni a kerékpar szallitasi, illetve tarolasi lehetdségeket. Javasolt B+R
parkolok ¢épitése mind a harom személyforgalommal rendelkezd vasutvonal mentén
elhelyezkedd telepiiléseken, teleptilésrészeken (pl. Lajosmizse, Nyarldrinc, Méntelek,

Hetényegyhaza). A 142-es és 145-6s vonalon javasolt kerékparszallitasra alkalmas kocsik

kozlekedtetése.
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12.4. Tervezett kerékparut épitések Kecskemét kornyezetében
Kecskemét-Nyarldrinc kerékparut

A 44.sz. féut mentén vezetett kerékpartt jelenleg a 4622.j. uti csomodpontig €piilt meg. A
kerékpérit tovabbvezetésére engedélyezési, illetve egyesitett tervek késziiltek. A Kunsag-Ut
Kkt. altal késziilt tervben a 14km szelvénytdl a 22,5km szelvényig késziilt el a kerékparuat
terve. A hidnyzé kerékparati szakasz megépitésével, Kecskemét —Lakitelek viszonylataban
Osszefiiggd kerékparut-halozat épiil ki, amely mind a hivatasforgalmi kerékparozas, mind
pedig turisztikai forgalom szempontbdl jelentds eldrelépés lehet, hiszen a fejlesztés a kerékpar

torzshaldzat részét képezd szakaszt érinti.

A projekt keretében, a teljes tervezési szakaszon, a meglévo keresztszelvényi elrendezés mellé
a 44.sz. Gt jobb oldalara épiilne a 2 savos kerékpartt a 8+700 km szelvény és a 16+000 km

szelvény kozott (45. abra).

45. abra: A 44. sz. f6it melletti kerékparut fejlesztése

44 sz. fout melletti kerékparut fejlesztése "A" valtozat

6 Katonatelep =E
w7 =
M|
4623

4622

Kecskemet
NS T 2. projekt

asde 5 r;"

)
¥
B

«

Szentkiraly

| by
E m Lakitelek
44)
m Nyariérinc
u Koros-Maros
! ‘ Nemzeti Park
[E75 | £
kerékpar(t épitése Tiszaalpér
Vo teljes szakaszon a fout
s mellett jobb oldalon
Tiszaujfalu

Kunszllgs

------ Uj kerékparut épitése |,
Meglévs ut Ers u

Forras: A Kecskemétet Lakitelekkel dsszekitd, a 44-es szamu féut mentén vezetd kerékparut hianyzo
szakaszanak megépitése... RMT 2013.
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Kecskemét-Lajosmizse kerékparut

A fejlesztés a kerékpar torzshalozat részét képez6 5. sz. fout mentén vezetett hianyzo
kerékparuti szakaszt érint (46. abra).

Az 5. sz. fout mellett bal oldalon a 72+700 km szelvényig taldlhato meglévi kerékparut. A 73+000
szelvénytol M8 autopdlya csomoponton dt a 74+870-es szelvényig a nyomvOnal tovabbvezetése
engedeélyezési terv szintjén biztositott (UTIBER — TURA TERV Konzorcium). A 445. sz. ut és az 5. szamu
fout csomopontja is engedélyezési terv szintjién elkésziilt (UVATERV Zrt). A csomoponton térténd
dtvezetést a tervezett dallapottal osszhangban kell dtvezetni.

A nyomvonal a 74+870-es szelvénytdl a hidnyzé nyomvonal kiegészitését tartalmazza, ezaltal
Lajosmizse elérhetévé valik Kecskemétrdl kerékparral. A kivalasztott projektben, a tervezett
kerékparut a tervezési szakasz kezdetétdl a jelz6lampas csomdpontig az Ut bal oldalan halad

mintegy 3500m hosszon a jelzélampas csomopontnal pedig atvezetésre keriil a jobb oldalra.

46. dbra: Kecskemét — Lajosmizse tervezett kerékparut

q 5 sz. flt Lajosmizse - Kecskemét hidnyzo kerékpar(t kiépitése "A" valtozat ]
(E76 A
anybene 3
Lajosmizse L =
@ | =t
M8, M5 csomépontjatél a
Belsdnyir utcai csomépontig
kerékparit épitése az 5 sz.
16 Gt bal oldalén
kerékpér(t dtvezetése
a BelsBnyir utcai
BelsSnyir utcai csoméponton
csomoponttél a 445 sz. foat Katonatelep
csomépontjaig kerékparit
épitése az 5 sz fiit jobb
oldalén
Kerekegyhaza -
A et A mitérgy épitése s 445 52 foit
445 sz. (it alatt kerékpéri csomdpontjétol az 5202 (it
dlvezetéshez csomGpontjdig kerékparit
épitése jobb oldalon
Kecskemét
haza a sae 5 .'.1:' g
< ¥
E— €75 z
Uj kerékparit épitése
Meglévs it @ m m
Csomépont fejlesztés

Forras: A Kecskemétet Lajosmizsével Gsszekotd, az 5. szamu fout mentén vezetd kerékparut
hianyzo szakaszanak megépitése RMT 2013.
A tervezett 445. sz. ut csomopontjanal a kerékparutat révezetésre keriill a csomdponti
tervekben szerepld jobb oldali foldutra. A foldut végén a kerékparutat folytatva a 445. sz. Gt
toltése alatt kell atvezetni. Az atvezetés utan a kerékpartt ismét a tervekben szerepld jobb
oldali foldaton halad, majd a foldut végétdl a tervezési szakasz végéig az 5. sz. fout jobb
oldalan helyezkedik el.
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Kecskemét-Solt kerékparut

Az 52. sz. ut felujitasahoz kapcsolodoan a teljes tervezési szakaszon (3,774 - 51,170 km
kozott), parhuzamosan vezetett kerékparat kertil betervezésre, 6sszekotve a Solt és Kecskemét
belteriiletérdl induld kerékparutat (47. abra). Az M5 autopalya csomépontjan is atvezetd
kerékparut az Izsaki 5301.j. bekotdutig vezet, ahol a meglévd terepen vezetett kerékpartt,
feltjitasra illetve szélesitésre keriil, és a tovabbépitést kovetden 11j kerékparut vezet egészen

Soltig, a baloldalon.

Az 5217. jelii ut csatlakozédsai kanyarodosdvos csomopontként épiilnek ki. A parhuzamos
kerékparut az 52. sz. fouttal parhuzamosan, a tervezett miitdrgyon keriil atvezetésre. Az
5305.j. Gt Hartai csomoOpontja, haromagu korforgalmti csomopontként épiil at, a meglévod
buszobolpar megfeleld elhelyezésével, illetve kerékparuti atvezetéssel. Az 52. sz. ut
korszertiségi feliilvizsgélatahoz tartozé utolsé csomopont az 521. sz. Solt északi elkerild ut
tervezett korforgalmi csomopontja. A beavatkozds részeként a tervezet korforgalmu
csomopont mellett a parhuzamos kerékparuti atvezetés kialakitasa a feladat, amely az 53. sz.
ut felé vezetd déli agon keriil atvezetésre. A projekt zarasaként, a kerékparut a jelenleg
meglévé 53. sz. uti csatlakozéasig vezet, ahol a Solt belteriiletén atvezeté kerékpartthoz

csatlakozik, biztositva ezaltal a Kecskemét-Solt kozotti kerékparuti kapcsolatot.

47. abra: Az 52 sz. f61it mentén tervezett kerékparut fejlesztés

o s | 52 sz.f6it fejlesztése "A" vattozat | e\ %

épltése 150 sz,
vas{tvonal felett

Szabads] s

2 db Turbé f
Kalnezinti csomépon] ‘s \

csomGponttdl az Irisz
2 db Korforgalom épitése utcai csomépontig o

megiévs kerdkpdrit |
szblesitése, folljftssa

Kerékpénit épitése a Solt Q
53 sz. (t és megszind
Izséki épont kozott
- Balra kanyarodd sévos
© csomapont épitése Jakabezallas =
Orgovany
@ spitats
— Burkolatfel(jitss
— — — meglévd kerskparit szélesitése, feljitasal
— =~ kerékpérit épitése e
<5 kolinszintd épitése
4 balra kanyarodd sévos csp. épltése
° Kérforgalom épitése méa Maltaisn [
@ Turbd kérforgalom épltése A Gaer

Forras: Az 52. sz. fout 11,5 t tengelyterhelésre torténé megerdsitése és korszeriiségi feliilvizsgalata RMT 2013.
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Kecskemét-Kiskunfélegyhaza kerékparut

Az 5. sz. fout mentén, Kecskemét varos térségi kerékparos halozat fejlesztési
koncepciojanak megfeleléen, Kecskemét ¢és Kiskunfélegyhdza kozott kerékparut épitését
tervezi.
Ennek elsd fazisaként 2014 tavaszan a KOZOP-3.2.0/c-08-11-2011-0007 azonosité szami
projekt keretén beliil indul a Kecskemét és Varosfold kozotti kerékparat kivitelezése,
mintegy 9300 méter hosszan (48. abra). A megvalosulo kerékparut a Buzakalasz utcarol 500
méter hosszan indul majd, 900 méter hosszan érinti az 54-es utat, majd az 5-6s féuton halad

Varosfoldig, ahol az utols6 150 méteres szakasz a bekotd tttal parhuzamos lesz.

48. abra: Kecskemét és Varosfold kozott tervezett kerékpariut nyomvonala
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Forras: Kecskemét térségi kerékpdros halozatanak fejlesztése, MT 2011.
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Az UT 2-1.201:2008. sz. Kozutak tervezése c. Utiigyi Miiszaki El6iras, az UT 03.04.11.2010.
sz. Kerékparforgalmi létesitmények tervezése Utiigyi Miiszaki Eldirasban foglaltak szerint
tortént a keresztmetszet meghatarozasa. Ezek alapjan a kerékparut szélessége 2,50 m, mely
magaban foglalja a kétoldali felfestést is. A kerékparat mindkét oldalan 1,0-1,0 m széles

foldpadka késziil.
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A kerékparat a jelentds tehergépjarmii forgalom és forgalombiztonsagi okok miatt a
Buzakalasz utca — 54-es fo6ut — Daimler ut csomdpontban kiilon szintben, aluljaron keresztezi
a Daimler utat, majd csatlakozik a meglévd, Buzakaldsz utca — Daimler Uton haladd
kerékparuthoz. Az 54-es it mentén a 54-es fout 2x2 savossa bovitését figyelembe halad a déli
oldalon, majd elérve az 54-es és az 5-0s fout csomopontjat, tovabb vezet déli iranyba az 5-0s
fout mentén. Szintben keresztezi a Daimler ) bekdtdutjat illetve a 140-es vasttvonalat.
Virosfold bekotoutjanal ér véget a kerékparut, ahonnét az tton lehet kerékpéarozni, amit

kerékparos nyom hangsulyoz.

Jelen projekt mintegy kiegésziti a kivitelezési fazisban 1évé Kecskemét-Varosfoldi kerékparut
beruhazast. A Kecskemét Megyei Jog Varos eldvarosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése
projekt keretében tervezett 5. sz. fout feltjitasaval parhuzamosan az Ut jobb oldalan 12,6 km
hosszban kerékpartt kialakitasa valosulna meg Varosfold és Kiskunfélegyhaza kozott (49.
abra).

A hianyz6 kerékparuati szakasz megtervezésével a Kecskemét és Kiskunfélegyhaza kozotti 5.

sz. ut, forgalombiztonsagi szempontbol jelentds javulast hozhat.

49. abra: Varosfold és Kiskunfélegyhaza kozott tervezett kerékpariat nyomvonala
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Forras: 5. sz. fout Kecskemét — Kiskunfélegyhaza kozotti szakasz felujitasa,
hianyzo kerékparuti szakasszal egyiitt RMT 2013.
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12.5. Vizsgalando térségi kerékparut-halozati szakaszok

”or

Kecskemét-Kerekegyhaza, Kerekegyhaza 52. sz. fout kozotti kerékpart fejlesztése

A tervek szerint az 5218. j. ut burkolata a teljes szakaszon feltjitasra kertil, és az 5214. j t
Kerekegyhdzi csomopontjdban korforgalmi csomopont keriil kialakitadsra. Kecskemét
belteriileti szakaszatol egészen Hetényegyhaza hatardig az 0t mellett vezetett meglévd
kerékparat felgjitasra keriil. A Hetényegyhaza Kkiilteriileti szakasza, és az ¢épitendd

korforgalmt csomdpont kozott kerékparit épiil.

Ehhez kapcsolodoan érdemes lenne vizsgalni az 5214. j. at, a tervezett korforgalom és a
fejlesztend6 52. sz. fout kozotti feltjitandd utvonallal parhuzamos kerékparat kiépitésének
lehetdségét (50. abra).

7 r

50. dbra: Kecskemét-Kerekegyhaza-52. sz. fohat kozott tervezett kerékparat nyomvonala
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Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos elévarosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése DontéselGkeszité
tanulmany — helyzetértékelés 2012.

Kecskemét-Balloszog kerékparut fejlesztés

A vizsgalt 53101 j. ut 2x1 savos, az 52.sz féut 3,774 km szelvénybdl indul és 7, 680 km

hosszl. Balloszog telepiilés el6tt a telepiilés fejlddésével egyiitt az 53101. j. utat érintd atkotés
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kertilt kialakitasra, az 0t athidalt elkeriil6 része (4,7-6,4 km kozott) mar kevésbé forgalmas,
burkolat allapota azonban leromlott, ezért felujitdsa indokolt. Az ut korszerlisitésével
parhuzamosan valosulhatna meg a kerékparut fejlesztés. Az 53101 j. utat a kezdészelvényétol
2,4 km hosszan Kadafalvaig meglévd kerékparut kiséri. Ezen szakaszon belill az M5
autopalya aluljar6 hidjanal szakad meg a kerékparut. A feliiljaré6 mutargyon nincs kerékparati
atvezetés. Az M5 autopalya keresztezés eldtt uj épitésii gyalogosforgalmat bonyolité jarda
mellett 2,0 m széles a kerékparut. Az M5 ap. keresztezését kovetden pedig 1,5 m széles jo

mindségl kerékparut vezet.

Tervezett projekt a meglévd 53101. j at 6800m hosszon torténd felujitasat, buszoblok
1étesitését, illetve a hidnyzo kerékparuti szakaszok 4500 m-en torténd megépitését foglalna
magaba. A kerékparati fejlesztés, amely a varos kozlekedésfejlesztési koncepcidjaban
szerepel, az M5 autopdlya keresztezésénél a meglévé mitargy konzolos szélesitésével, a
hianyz6 szakaszon pedig kiilon vezetett kerékparut kiépitésével keriilne kialakitasra (51.

abra).

51. dbra: Kecskemét — Balloszog tervezett kerékparut nyomvonala
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Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos elévarosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése Diontéselékészité
tanulmany — helyzeteértékelés 2012.
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53102. j. ut vizsgalata 0+000-8+216 km kozott, kerékparuti fejlesztés

Helvécia kapcsolatat biztositja Kecskeméttel. Szatellit telepiilésként a meglévd uthalozat
felujitasa, és a kerékparos hivatasforgalom eldsegitését szolgald kerékparati halozat bovitése
sziikséges (52. abra).

A fejlesztések az 53102. j ut Konyves Kalman koruti csatlakozasatol indulnak (0+000) és a
helvéciai buszforduldig (8+216) tartanak. A 7+900 szelvénytdl a 8+216 szelvényig az Ut bal

oldalan 1,50m szélességli meglévo kerékparut vezet.

A kerékparuti fejlesztés a tervek szerint 7500m hosszon keriilne kialakitasra.

52. dbra: Kecskemét — Helvécia kerékparut nyomvonala
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Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos elévarosi kizlekedési rendszereinek fejlesztése Diontéselékészité
tanulmany — helyzeteértékelés 2012.
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53101-53102.j. utak kozotti osszekoté utak nyomvonalanak vizsgalata, kerékparuti

fejlesztés

A tervezett projekt a Kecskemét varosteriilet koriil, attél néhdny kilométeres tavolsdgban
jelent6s lakossaggal rendelkez6 kertvaros jellegii telepiilések, Balloszog és Helvécia kozott

teremtene kapcsolatot.

A Beretvas koz 1500m hosszd, ,,2x1” savos forgalmat bonyolit az t, Jelenlegi szélessége 5,1-

5,80 kozott valtozo, azonban van olyan része, amely a 4,0 m-es szélességet is megkozeliti.

A projekt két tovabbi Osszekotést vizsgal. Az egyik a Helvécia (Szabd Sandor telep) és
Balloszog telepiilések kozotti atkotés, a masik Kecskemét belteriileti szakaszat érintd

Homokbényai ut (53. abra).

Az 53101.j. ut korforgalma csomodpontjat elhagyva, Helvéciai 0t irdnyéaba, keresztezi a 152.
sz. Kecskemét-Fiilopszallas vasutvonalat egészen az 53102. j. uthoz torténd csatlakozasaig.

Ez utdbbi szakaszon a tervezett burkolt Gt mentén kiilon vezetett kerékparuat keriil kialakitasra.

53. abra: Beretvas koz felujitasa, fejlesztése
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Forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos elévdrosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése Dontéselokészité
tanulmany — helyzetértékelés 2012.
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A tervezett kerékparut fejlesztéseknek kdszonhetden a Kecskemét kornyéki térségi kerékparut
halézat jelentds fejlédésen menne keresztiil, amely az orszagon &thaladd EuroVelo
utvonalakhoz torténd csatlakozast is biztositana (54. 55. abrak).

54. abra: Kecskemét térségi kerékparut-halézata I.

Kerékpar torzshalézat
Térséqi kerékparos nyomvonal
EB— kozuton
B— kozit mollett
tottdzan
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D= EV6 EuroVelo Givonal

0124905 10r75halozal

Forrds: Kecskemét MIV. eldvarosi kizlekedési rendszereinek fejlesztése. Dontéseldkészitd tanulmdany-
helyzetértékelés 2012.

55. dbra: Kecskemét térségi kerékparut-halézata II.
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Forras: Kecskemét MJV. elévdrosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése. Dontéselkészité tanulmany-
helyzetértékelés 2012.
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