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Elso rész — A Mobilitasi Terv
bemutatasa
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Mit szélna, ha nem lennének torldddsok reggelente az Izsdki Uton,
mert vdlaszthatndnk a kényelmes elévarosi tomegkdzlekedést a
munkdba és iskoldba jardshoz? Ha kerékpdrral, gyalogosan vagy
akdr autéval is biztonsadgban tudndnk egyUtt kdzlekedni? Ha a kis-  pes
kéruton a korszerU buszoknak kdszonhetéen a forgalom zaja helyett

a szokSkutakat és a jarokelSk zsivajat lehetne hallanie
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Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét

BEVEZETES

Kecskemét legyen vonzo, élhetd, elérhetd és biztonsdgos a varosban és kor-
nyezetében élé és dolgozd emberek, valamint a gazdasag szerepldi szamara.

A Kedves Olvasd egy egyeztetési anyagot tart a kezében, amely szadndékai szerint
Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Fenntarthatd Mobilitdsi Tervének (Mobilitdsi Terv) for-
mdalddod, ugyanakkor elveiben és céljaiban mar kérvonalazdédd vdaltozatdt tartalmaz-
za. Kérjiuk Ondéket, hogy a dokumentum tartalmi elemeivel kapcsolatos észrevételei-
ket és javaslataikat 2016. szeptember 30-ig irdsban juttassdk el az aldbbi e-mail cimek
valamelyikére: kanalasimre@kecskemetivarosfejleszto.hu; szele.andras@kti.hu; pusz-
tai.adam@kti.hu, A széleskdrl tarsadalmi és szakmai megbeszélések sordn formdldédo
Mobilitasi Tervet el8szér egyeztetni szeretnénk a SUMP munkacsoporttal, majd a vég-
legesités utdn a varos kodzgyUlési bizottsdgai elé kerll véleményezésre. Ezt kdvetden
kerUlhet sor a KdzgyUlési, majd az Irdnyitd Hatdsagi jovahagyds-
ra. A Mobilitasi Terv legfontosabb hozadéka a varos kdzlekedé-

- i

sének jovojével kapcsolatos kérdések, kinivasok és az elvégzen-
dé feladatok meghatdrozdsa mellett, hogy a benne felvdzolt
fenntarthatd jovékép és cselekvési terv megvaldsitdsdhoz — a
Terv elfogaddsa esetén — jelentds unids fejlesztési forrdsok tarsul-
hatnak.

Az Eurbpai Bizottsdg mar a 2009-ben kiadott Vdrosi Mobilitdsi
Akcidtervében felvdzolta a fenntarthatdé mobilitds megvaldsita-

A Fenntarthaté Vdaro-
si Mobilitasi Terv egy
strategiai terv a vaé-
roslakdé emberek és
vallalkozdsok  kdzle-
kedési igényeinek

kielégitésére, az
életmindség javitasa-

sahoz szUkséges |épéseket. Ezt kdvetden 2014 janudridban Utmu-
tatét adoftt ki a Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Tervek kidolgozdasa
és végrehajtdsa érdekében. Végul 2016-ban megjelent Magya-
rorszdg Kormdnydnak felhivdsa, amely a Széchenyi 2020 prog-
ram keretében a TerUlet- és TelepuUlésfejlesztési Operativ Prog-
ram ,Fenntarthatd Vdrosfejlesztés a Megyei Jogu Vdarosokban”
fejezetében kapott helyet. Ezzel hazdnk is elkdtelezte magdt a
fenntarthatdé mobilitds fejlesztése mellett. A Mobilitdsi Terv a cél
elérése érdekében, a komplex szemléletet és a fenntarthatdsa-
got szem el6tt tartva, az 6sszes kdzlekedési mod atfogd, egy-
massal is 6sszeflggd fejlesztését célozza, eldnyben részesiti a kdrnyezetbardt kdzle-
kedési dgak fejlesztését és batoritja azok térnyerését.

ra. A meglévd terve-
zési gyakorlatra épul,
és kUlonods figyelmet
szentel az integrdacio,
konzultacid és érté-
kelés elveinek.

Jelen mobilitasi ferv nem a hagyomdnyos kdzlekedési tervezés egy Uj eleme, hanem
a jelenlegi tervezési gyakorlattal 6sszhangban dll, a 1étezd tervek integrdldsdra
Osszpontositd modszer. Vezérelve a jovdorientdlt tervezés, amelynek a fékuszaban a
varoslakd ember dll, és legfontosabb célja nem a forgalmi kapacitds és a sebesség
ndvelése, hanem az elérhetdség és az életmindség javitdsa, a gazdasag élénkitése,
a koérnyezet mindségének jobbd tétele. Eszkdzrendszerét kordntsem csak infrastruktu-
rdlis beruhdzdasok alkotjdk, hanem kdéltséghatékony megolddsokat is tartalmazé in-
tézkedéscsomagok. Az emberkdzponty tervezés eldrevetiti, hogy a f6 munkamaod-
szer areszveételi tervezeés, azaz a varos lakdi javaslataikkal hozzdjarulnak a tervezéshez
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és seqitik a terv elfogaddsat a nagykdzdnség szadmdra, annak érdekében, hogy azt
a varos vezetdi és a vdros lakdi is magukénak érezhessék.
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A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv tervezési ciklusa (Forrds: Utmutatd Fenntarthatéd Varosi Mobilitési
Tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa, dtdolgozott magyar vdltozat, 2015. november)

A munka érdemi része a helyzetfeltaras és helyzetértekelés — jovokép és célok — In-
tézkedési csomagok eljarast koveti, természetesen a megfelelé modszertani €s a ko-
telezd kiegészité elemekkel.

Mitdl lesz fenntarthaté egy mobilitasi terve Javaslatunk szerint attdl, hogy a célokat
elsGsorban a koézlekedési médmegosztds megvdltoztatasa révéen kivanjuk elémi: a
kdzlekedési modok kdzotti munkamegosztas fenntartdsa ott, ahol ez ma is kedvezd,
illetve a munkamegosztdas javitdsa azokon a terGleteken, ahol ma még vannak lema-
raddsok. A modok kdzdtti megosztds javitdsa egyérteimUen kdrnyezetkiméldbb,
fenntarthatobb, szinvonalasabb kdzlekedést jelent.
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A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

A Mobilitdsi Terv teljes tervezési folyamata Idthatd az aldbbi dbrdn. Jelen fejezetben
a piros keretes szovegdobozban jelzett tervezési lépések mddszertandt mutatjuk be.

A helyzetfeltdrds és helyzetértékelés alapvetden kdzlekedési aldgazatonként (lagy
kdzlekedési modok, kdzforgalmu kdzlekedés, kdzUti kdzlekedés, druszdllitas) tortént. E
munkarész egyik eredményeként projektjavaslatok is megfogalmazdsra kerlltek. Eze-
ket kUIGn nem ismertetjik, a projektjavasiatok az Intézkedéscsomagokba éplinek
be. A helyzetértékeld részben megismert és feltart dltaldnos problémdkra adott va-
lasz eredményeként j6tt Iétre a Mobilitdsi Terv egyik legfontosabb épitékdvének te-
kintett jovékép és célrendszer. A Vonzerd — Elnetéség — Elérhetéség — Biztonsag hivo-
szavak jelentik a kecskeméti Mobilitdsi Terv jovéképének alapjat. A jdvékép megfo-
galmazdsdnak szUkségessége elvitathatatlan, ugyanis e vizié alapjdn jeldlhetjlk ki a
vdros szadmdra azt az irdnyt, amelyet az elkdvetkezendd évtizedekben tartania kell a
kivadnatos céldllapot elérése érdekében.

Helyzetfeltards és
helyzetértékelés

Eddig elkészUlt tervek Vonzerd
Civilek bevondsa ¢ Elhetéség

Jovokeép, célok

Forgalomszdmidldsok Elérhetdség
Kozeljové fejlesztései Biztonsag

2 S 2

Projektjavaslatok Intézkedéscsomagok Vegrehajtds
T e i e e e i
: ; 1 Cselekvési Terv i
; ' Intézkedések :Ak Story '
' v Projektek ' I dc_‘,ll(cgter A i
' ' Utemezés | S SIGIOE OIS
: ' ' FelUlvizsgalat '

A Mobilitasi Terv megvaldsitasdnak kulcseleme az Intézkedéscsomagok atgondolt, a
céloknak megfeleld felépitése. Az Intézkedéscsomagok készitésének ,,felUlrél” szar-
mazé bemend adata a problémdk megolddsdra |étrehozott célrendszer. EgyidejU-
leg ,alulrdl” szUlettek azok a projektdtletek és javaslatok, amelyek az Intézkedéscso-
magok fé tartaimat jelentik. Az Intézkedéscsomagoknak fontos része a javasolt pro-
jektek Utemezése, amely alapul szolgdlhat a késébb, mdas dokumentumokban kidol-
gozdasra vard Akcidterveknek. Ezek a jelen Mobilitdsi Tervnek nem vdalhattak a részé-
vé, mivel a legfontosabb bemend adatokat (kdltségigény, megvaldsithatdsag, fi-
nanszirozhatdsag) aldtémasztdé megalapozd tanulmdanyok nem készUltek el.

A Mobilitdsi Terv egyik fontos jellemzdje, hogy Utemezetten és rendszeresen felUlvizs-
gdlatot kell végezni annak érdekében, hogy a Mobilitasi Terv célra tartasat ellendrizni
lehessen, és hogy az id6kdzben bekdvetkezett valtozdsok hatdsai beilleszthetdk le-
gyenek. Kecskemét gyors fejlédését tekintve 4 éves felUlvizsgdlati ciklust javaslunk.
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A célok megvalésitdsdhoz elengedhetetlen az Uj Uzemeltetési, fenntartdsi szemlélet.
Természetessé kell vdlnia, hogy a megvaldsitott projektek a varost szolgdljdk, ezért
hosszabb tavu, mindségi mUkddést biztositd fenntartdsuk az Uzemeltetés természetes
része, ahogyan az Uzemeléssel, mUkddtetéssel kapcsolatos adatok és indikatorok
gyUjtése is a mUkddtetés természetes velejdrdja. Ehhez tartdésan biztositani kell egy jol
felépitett szervezeti hatteret, valamint a szUkséges forrdsokat. Az indikatorok értékeit
2016-t6l kezdve legaldbb négy évenként, 2020, 2024, 2028 és 2032 években javasolt
Osszevetni a célértékekkel. A célértékek meghatdrozdsdhoz szUkséges alapadatok
mérését és/vagy gyuUjtését a projektek keretein belll a projektek induldsdtdl kezdve
folyamatosan kell végezni.

A helyzeffeltdras és helyzetértékelés folyamata

A modszertan kdveti a Fenntarthatd Mobilitdsi Tervek elkészitésének nemzetkdzi gy a-
korlatat, tdmaszkodva a magyar gjdnldsokra, valamint figyelembe véve a vdaros
adottsagait és a kllsé kdrliményeket. A helyzetfeltards sordn a vdros kdzlekedési
dokumentumainak, terveinek és forgalmi jellemzdinek megismerése torténik. Enhez
négy fé informdciéforrds dllt rendelkezésre: a meglévd statisztikai adatok, a kdzleke-
déssel kapcsolatos informdcidk és tervek, a civil szféra tuddasa, valamint egy széles
korG forgalomfelvétel. Az egyik legnagyobb részfeladat, a tervezdk rendelkezésére
bocsatoft ’rervek es s’rro’reglm dokumen’rumok meglsmerese volt. Ezek a dokumentu-

£ s mok nemcsak a jellemzd fo-
lyamatokrdl, problémdkrdl és
feladatokrdl széltak, hanem
a kozeljpvében tervezett
projektekrdl is fontos ismere-
teket tartalmaztak. A részve-
teli tervezés fonfos eleme a
Mobilitasi Terv tervezési fo-
lyamatdnak. Ennek érdeké-
ben a civil szervezetek ket
szinten is bevondasra kerultek
a tervezésbe. Az elsé szint
sok szerepl6t érintett, de la-
zAbb, f6ként az igényfelmérésre és egyeztetésre koncentrdld egyUttmikddést takart,
a masodik szint csak néndny szakmai szerepldt érint, de sokkal mélyebb, és az egyUtt
tervezésre &sszpontosit. A feladat része a civil rendezvényeken vald megjelenés, a
Mobilitdsi Terv széles kord megismertetése is.

A vdaros aktudlis kdzlekedési helyzetének megismerése céljabdl széleskdrd, a gyalo-
gosokat, a kerékpdrosokat, a kézforgalmu kdzlekedést, a személygépkocsikat és a
tehergépkocsikat is érintd forgalomszamldlas tértént. A felmérés 150 vdarosi és varos-
kérnyéki keresztmetszetet érintett. A mérések 2016 késé tavaszan, kedd-szerda-
csutortdéki napokon, reggel 6-10 és délutan 14-18 o6ra kozott zajloftak le.
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TERULETI LEHATAROLAS

A Mobilitdsi Terv készitésekor Kecskemét varos kdzlekedési és mobilitdsi problémdit a
tervezék négy, terlletiieg és funkcidjdban is jol lehatdrolhatd terlleti egységen ke-
resztUl vizsgdltdk és értékelték.

A varos kUlsé kapcsolatai: elérhetdség

A varos belsé kapcsolatai: élhetdseg
|

/ |

hidnyzé gyalogatkelShely
csomoépontok megfelelésége
rossz burkolatminéség
hidnyzé korUti szakaszok

kerékparszdallitas torléddsok
jaratok kdvetési ideje menetrendek hangoldsa
elkerUlési lehetéségek Osszekottetések megteremtése

akaddlymentesség

megdliéhelyek megkodzelithetésége
menetrend 6sszehangoldsa
elvdlasztott kerékparit

B+R

A Nagykoriton bellli terilet a véarosmag, amelyet szdmos specidlis probléma terhel.
Jelentés a gyalogos és a kerékpdros forgalom, az dtmend jellegU buszforgalom és a
személygépkocsi-forgalom. Emellett forgalmi torléddsok, parkoldsi és levegdszennye-
zési problémdk jellemzik a terUletet. A varosmag jovébeni forgalmi helyzete sem tisz-
tazott: Kecskemét MJV. KozgyUlésének 7/2013.(I.14.) KH. sz&dmuU hatdrozataval név-
leg létrejott egy ,,0" emisszids zona” a Nagykoruton belUli terUleteken, tovabbd terv
szintieén megfogalmazddott a helykdzi buszok Nagykoritra terelése és a Kiskdrut for-
galmi rendjének atalakitdsa is.

A varoshatar és a Nagykorot kozotti terilet a varosmag és a vdros beépitett terlle-
tének hatdra kdzott elterlld varosi terUlet. It napjainklban csaknem az 6sszes Magya-
rorszagon elképzelhetd varosi kdzlekedési probléma megtaldlhatd, melyek hatteré-
ben az intenziv, de egyenlétlen gazdasagi fejlédésbdl és varosszerkezeti hidnyossa-
gokbdl adddd okok egyardnt fellelnetdk. A taviati helyzet is Osszetett: jelentds ipari,
lakdsépitési, intézményi és kdzlekedési fejlesztések varhatdk, amelyek eldnyds hatd-
saik mellett ndvelik a zsufoltsagot, és kdzvetve rontjdk a kérnyezet dllapotdt és az
életmindséget. Ezek egymasra hatdsa és végsd ereddje ma még pontosan nem is-
mert, de a gazdasdgi fejlesztéseknek, a tarsadalmi jolét ndvekedésének kdszonhets-
en, valamint a korlatosan rendelkezésre All6 fejlesztési forrdsok miatt szinte bizonyo-
san zsUfoltabb lesz a kozeljévé Kecskemétie.

A varos kilsé terUletei (a kdzponti belterllet és a kdzigazgatdsi terllet hatdra kozti
térrész) melyek magukba foglaljdk Kecskemét jelentSs kiterjedést és ndvekvd lakos-
sagszadmu egyéb belterlleti egységeit (pl. Hetényegyhdza, Kadafalva, Katonatelep),
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valamint kUlterUleteit, melyek sajatos telepUlésszerkezeti, tarsadalmi és kdzlekedési
problémdkkal terhelt, ugyanakkor folyamatos &talakuldsban van.

A varos kiilsé kapcsolatait a vdrossal egyUtt élé egyre szélesedd vonzdskdrzet gaz-
dasagi és kdzlekedési folyamatai hatdrozzdk meg. Itt is jelentds valtozdsok varhatok:
az északi elkerUl6 (445. sz.) Ut 5. sz. f6kdzlekedési Uttdl az M5 autdpdlydig tartd befe-
jezése, a tervezett orszagos kdzUti (pl. M8, M44, 54, sz. fékdzlekedési Ut) és eldvarosi
vasuti fejlesztések (pl. 145-6s szdmu vonal). A felsoroltakon kivUl, az erésédé agglo-
merdcios folyamatokbdl kdvetkezd eldvdrosi mobilitdsi ndvekedése, Kecskemét lo-
gisztikai szerepkdrének bdévilése, az Uj kdzlekedési mddok megjelenése (Budapest-
Belgrad gyorsvasut, Kecskeméti reptér vegyes [polgdri-katonai] hasznositdsa) mind-
mind Ujfajta megkdzelitést igényelnek a komplex kdzlekedéstervezés kapcsdn.

A mindennapi mobilitdsi folyamatok, példdul az ingdzdas miatt a Mobilitdsi Terv terve-
zési terUlete kiterjed Kecskemét vonzdskorzetére is. Ez a terUletlehatdrolds nem feltét-
lenUl egyezik meg a tdrsadalmi-gazdasdagi statisztikai mutatdk alapjan végzett lehao-
taroldassal, melyek alapjan példdaul a Kézponti Statisztikai Hivatal vagy az Orszdgos
TerUletrendezési Terv szabja meg a varos vonzdskdrzetének hatdrait. A Mobilitdsi Terv
szempontjdbdl sokkal inkdbb a kdzlekedési szokdsok birnak jelentéséggel, ezek kdzUl
is a legfontosabb tényezd a napi ingdzds.

A Mobilitdsi Terv készitése sordn sajnos nem volt moéd olyan széles kérl0 adat-
felvételezésre, amelyekbdl a vonzdskdrzetet pontosan meg lehetett volna hatdrozni.
Azonban 2011-ben készUlt olyan adatfelvétel, amely alapjdn a napi munkdba jarok-
nak a felepulések lakossdgdhoz viszonyitott ardnydt tadgabb terlleten meg lehetett
hatdrozni; ez ugyanakkor nem jelenti azt, hogy Kecskemét vonzdsa egyes irdnyok-
ban ne terjedhetne Ul a felmért teleplléseken. Az dbra alapjdn lathatd, hogy a va-
ros tényleges vonzaskdrzete az OTrT és a KSH dltal meghatdrozott, egyUtt tervezendd
nagyvarosi telepllésegyUttes érintett 8, illetve 7 telepUlésén Iényegesen tUlmutat, s
érinti Pest és Jasz-Nagykun Szolnok megye déli, Csongrdd megye északnyugati, va-
lamint Bacs-Kiskun megye kdzEépsd részét.
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ségének ardnydban)

(Forrds: Koézlekedés Kft. alapjdn sajdt szerkesztés)

A Dél-alfoldi Kozlekedési Kozpont 2015 aprilisGban felmérte a Mercedes gyarat érintd
helykdzi buszjaratok utasforgalmat. Az eredményekbdl készUlt terkepen joI 1athato,

hogy naponta a

gydarba busszal érkezé mintegy 750 f6 féként az eléz4 térképen is

megjelenitett telepUlésekrdl érkezik. A vallalat kecskeméti telephelyét kiszolgdld napi

45 helykozi jaratp

ar mellett 45 helyi jaratpdr teremt Gsszekdttetést Kecskemét varosa

és a déli ipartertleten taldlhatd gydr kdzott. A személygépkocsival torténd ingdzassal
erintett tertletrdl nem dlinak rendelkezéesre frissebb adatok, ugyanakkor a 2016 tava-
szan és nyardn bejelentett Ujabb Mercedes beruhdzdasok tovdbb bdvithetik a napi
ingdzassal erintett telepUlések kdrét kUlondsen a jovében tervezett kdzlekedésfejlesz-

téssel érintett terl
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A Mercedes gydarba helykézi busszal érkezék szdma (Forrds: Dél-alféldi Kbzlekedési Kozpont Zrt. 2015
alapjdn sajdt szerkesztés)

A Mobilitasi Tervben a fenti terUleti lehatdroldsbdl kdvetkezd specidlis kozlekedési és
mobilitasi problémdk és fejlesztési igények az egyes vizsgalt terileteken mas és mas
modon jelennek meg: pl. a kerékpdros kdzlekedés fejlesztése az elévarosi terlleteken
elvalasztott kerékpdrutakat, rdhorddst és kerékpdr-szdllitasi lehetdseget jelent, a va-
ros terlletén gyalogosokkal és szemelygépkocsikkal kézds felUleteket, taroldsi lehetd-
segeket, okosan kialakitott csomépontokat. Vegul a varosmagban kerékpdros elke-
rilé Ut kialakitdsa lehet a legcélszerlbb fejlesztés.

Vannak olyan, az egyes terlletegységekre jellemzd kdzlekedési problémdk (példdaul
a varosmagban jelentkezd tUl nagy forgalom, a Kiskdrdton belUli részeken a parkoldsi
nehézségek, a kdzlekedésbdl szarmazd Iégszennyezés), melyek kezelése nem biztos,
hogy helyben megoldhatod, igy térekedni kell a teljes vizsgdit terlletre értelmezhetd
megolddsok alkalmazdsara.
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LAGY KOZLEKEDES
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Az utdbbi idében gyakorlatilag nem szUletik olyan vdarosi stratégiai dokumentum
vagy terv, amelynek legaldbb a céljai kdzo6tt ne szerepelne a gyalogos és kerékpd-
ros kdzlekedés tdmogatdsa. A fenntarthatd, lagy kdzlekedési médok fejlesztése, el-
terjesztése a vonatkozd Eurdpai Unids irdnyelvek és ajanldsok hatdsdara, a helyi don-
téshozok és tervezdk tapasztalataira épit. E trend aldl Kecskemét varosa sem kivétel.
A varos Integrdlt TelepUlésfejlesztési Stratégidjaban a gyaloglds a célok kdzott eldke-

|6 helyen szerepel. A Kecskemét Kdzlekedési Koncepcid dltaldnos
céljai kézott is megjelenik a motorizdlt és a nem motorizdlt forgalom
konfliktusainak felszdmoldsa, a koérnyezetbardt kdzlekedési mddok
elétérbe helyezése. Ezek mind-mind olyan dtfogd célok, amelyeket
koérnyezetUkben vizsgdlva, mds kdzlekedési dgakat érintd intézkedé-
sekkel egyUtt lehet csak kezelni. Ez azért szUkséges, hogy az dtmenet
a mai helyzetrdl — a vele jardé kompromisszumok miatt — minél kevés-
bé fejtse ki negativ hatdsait. Ennek megértéséhez érdemes szem-
Ugyre venni a mdra kialakult helyzethez vezetd kdzlekedéstervezési
felfogds toérténelmi folyamatdat. Ahogy aldbb Idthatd, a legnagyobb
probléma, hogy az egyéni motorizdlt kdzlekedés kapta mdara a leg-
nagyobb prioritdst, amelynek a legnagyobb az egy fére vetitett
kdrosanyag-kibocsdtdsa, helyigénye és fenntartdsi koltsége. Ezzel
szemben a tébbi kdzlekedési eszkdzt sok esetben vagy kerUléutra,
vagy épitett szintkUlonbségek (Iépcsdk, fell-, aluljdrdk) lekUzdésére

+A belvdrosban a
gépkocsiforgalom
visszaszoritdsdaval a
gyalogos és ke-

rékpdros forgalom
elétérbe helyezé-

NS

Kecskemét vdros
Integrdlt telepUlés-
fejlesztési stratégi-
dja, 2013

kényszeritik. Kerékpdrozds esetében pedig probléma, hogy sokszor nem jarmUként
kezelik, nem szempont a legrovidebb Ut, a hdldzatot a téredezettség jellemzi.

Q0 Q000

20006

1800 1900 1920

Copenhagepize Design Co.

1950-tél napjainkig

A kozlekedéstervezés fejlédése az 1800-as évekidl napjainkig (Forrds: Coppenhagenize Design Co.)

A fenti bekezdés alapjan beldthatd, hogy olyan problémakdrrel dllunk szemben,
amely feltétlen beavatkozdst kivan, de szerencsére ez ma mdar a jelentésége miatt
minden oldalrdl tdmogatott célként jelenik meg. A Iagy kdzlekedési modok mind az
egyén, mind pedig a tdrsadalom szadmdra hatalmas hasznot hajtanak. Az egyén
szamara — minthogy a sajdt fizikai erejét haszndlja fel a helyvdltoztatasra — az egés-
zségére van jotekony hatdssal, nem beszélve a szocidlis hasznokrdl (pl. emberi kap-
csolatok erésédése). A tdrsadalom szdmdra a haszon pedig hosszUu tadvon a jobb
egészségi dllapotnak kdszénhetéen az egészseégugyi kiaddsok csdkkenésében je-
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lentkezik. Ennél révidebb tavu eredmény a varos levegdmindségének javuldsa, ami
egyfeldl globdilis szinten is kifejti hatasat, masfeldl az itt elék egészsegi dllapotdra is
hatdssal van. Lathatd, hogy a gyaloglds és kerékpdrozas minél inkabb elterjedt, an-

ndl nagyobb hasznot hoz a tdrsadalomnak — ez az, ami az egyéni
motorizdlt kdézlekedésrél nem mondhatd el. A mai nemzetkdzi tren-
dek! arra engednek kdvetkeztetni, hogy egy olyan prioritdsi sorren-
det kell feldllitani a kézlekedési aldgazatok kdzott itthon is, amelyben
a ldgy kodzlekedési mddok élvezik alegnagyobb tdmogatdst.

Gyaloglas

Tomegkozlekedés

A fenti dbrdbdl az olvashatd le, hogy gyakorlatiiag a prioritdst telje-
sen meg kell forditani, ami komoly eréfeszitéseket kivan. It azonban
a legnagyobb munkdt nem a tervezés és kivitelezés jelenti, hanem
az attitdd, a hozzddllds megvdltoztatdsa, ahogy ezt a Kecskemétnek

wl...] az egyéni
motorizdlt kdzle-
kedést preferdld
tarsadalmi  atti-

tdd megvdiltoz-
tatdsa, a kerék-
pdrozds, gyalog-
Ids és a kodzOs-
séqi

kozlekedés
iranydba.”

Kecskemét va-
ros Kozlekedés-
fejlesztési  Kon-
cepcidjanak
FelUlvizsgdlata,
2015

2015-ben készUlt Kdzlekedésfejlesztési Koncepcid felUlvizsgdlata nagyon helyesen
megdllapitotta. Ez legyen a legelsd prioritds, hiszen a helyi dontéshozdk szdmdra sok-
kal kivadnatosabb, ha a vdroslakdk dltal tdmogatott elképzelések tudnak megvalo-

sulni, a vdltozast mind a két fél tdmogatia.

Habdr a gyaloglds és a keréekpdrozas mind élettani, mind &ssztarsadalmi hasznossa-
ga szempontjabdl hasonlénak mondhatd, a mindennapokban e két kdzlekedési
mod igen eltérd tulajdonsadgokat mutat. Sok esetben tévesen a kerékpdrost a gya-
logosokhoz soroljdk, holott a modern kdzlekedéstervezés jarmUként tekint rd. E téves
felfogds nap, mint nap konfliktusokat sz0l a gyalogosok és a kerékpdrosok kdzott
Kecskeméten is, ezért nem lehet egy csoportban vizsgdini éket — de teljesen kildn
sem. A kdvetkezd fejezet e filozdfia szerint mutatja be a gyalogldst és a kerékpdro-
zast — annak varosi problémdait, jovoképét, szerepét, illetve a lehetséges fejlesztési

irdnyokat, intézkedéseket, eszk6zoket.

! Sustainable Urban Mobility Plan of Aberdeen, 2015, Aberdeen
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Gyalogos kozlekedés

A gyalogos kdzlekedés a legelemibb kdzlekedési forma. Ez az a
mozgdsforma, amely az 6sszes helyvdltoztatdsi folyamatban
megtaldlihatd; kortdl, nemtdl, foglalkozdstdl, vagyoni helyzettdl
fUggetlenll mindenkit érint. Mi gyalogos kdzlekedés alatt nem
csak a gyalog megtett utakat értjuk, hanem ide soroljuk a té-
megkodzlekedési eszkdzhdz vald kisétdldst (ra- és elgyaloglds),
az atszdlldsokat, illetve a tdmegkdzliekedési eszkdzrél a célhoz
vald gyalogldst, de példdul a kikapcsoldddst jelentd sétdkat is.
A gyaloglds, mint kdzlekedési forma dltaldban az 1 km-nél révi-
debb tadvok megtétele sordn alternativa, ennél fogva a vdros-
részek kapcsolatdban nem jatszik, és valdszinlleg sosem fog
szerepet jatszani. A gyaloglds vizsgdlatakor olyan tulajdonsa-
gokat kell sz&dmba venni, mint a hozzaférhetdseg, eljutdsi idd,
kényelem vagy a biztonsdg. A fentiek tekintetében megvizsgal-
tuk, hogy Kecskeméten milyen gyalogolni, milyen gyalogosokat
erintd j6 és rossz tapasztalatokkal taldlkozhatunk

A varos kdzlekedésében betoltott szerepe, kindlat

Kecskeméten a személygépkocsival nem rendelkezd haztartd-
sokban a gyaloglds 50%-os részardnyt élvez, dm az egy sze-
mélygépkocsival rendelkezdk esetében ez mar csak 25%. A
legnagyobb szadmban (40%) a tanuldk gyalogolnak. Az egyes
varosrészek gyalogldsi szokdsai is igen elteréek, de kdnnyen
magyardzhatdak.

Kiilsé kapcsolatok és kiilsdségi teriiletek

|
Il:‘fll

Helyvaltoztatdsi  folya-
mat: egy olyan utazds,
amely qjtétdl ajtdig tart,
és akkor fejezddik be,
ha megérkeztink arra a
helyre, ahol az éppen
adott célunkat elérjuk.
Kézben tobbszér valtoz-
tathatunk  kd&zlekedési
eszkdzt, de az elején és
a végén mindenképp a

gyaloglds szerepel. Tipi-
kus folyamat a munkd-
ba vezetd Ot példaul
gyalog a vonatdllomds-
ra, vonattal be a varos-
ba, oft helyi busszal, a
munkahelyhez legkdze-

lebbi  buszmegdlléban
leszdllva, végul gyalogo-
san a munkahelyre.

Itt a legkisebb a gyaloglok szdma (14%), ami arra enged kdvetkeztetni, hogy a na-
gyobb tdvolsag legydzésében a személygépkocsi domindl, a gyaloglds féként a

megdlléba vald kijutdast szolgdlja, amiigen csekély.
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A vdroshatdr és a Nagykérit kozotti teriilet

A gyaloglok ardnya 24%, a térségben domindl a személygépkocsi haszndlat, ami
érthetd, hiszen a tavolsdgok anndl nagyobbak, hogy az érintettek gyalog tegyék
meg azt, dm a kerékpdr mdar alternativat jelenthet. Ebben az dvezetben lakdtelepek,
kertvdrosias jellegU terGletek taldlhatdak. A lakdtelepeken a nagy népsiriségnek
kdszdnhetden a kdzszolgdltatdsok (kérhdz, iskola, boltok stb.) kdzel helyezkednek el,
itt mar a gyaloglds a legnépszerlbb kdzlekedési mod 42%-kal. A csalddi hdzas belte-
rUleten, ahol a kisebb népsirdség miatt a szolgdltatdsok ritkdbb megjelenést mutat-
nak, az embereknek mdr csak 24%-a gyalogol.

Nagykériiton beliili teriilet

EgyértelmU gyalogos dominancia van 50%-os részardnnyal, ami nagyban kdszénhe-
té a kiskdruton bellli gyalogos-kerékpdros zéna a kialakitdsdnak. Itt elsdsorban a pi-
henés, kikapcsolddds, turista célu gyalogldsok jelennek meg.

A kecskeméti gyalogldsi szokdsok atflagosnak mondhatdak, az emberek 70%-a ma-
ximum 1 km gyalogldsra hajlandd, 1-2 km megtételére mdar csak 21%, és a tavolsdg
ndvekedésével fokozatosan csdkken a hajlanddésdg. Nagyobb tavolséagot jellemzé-
en azok tesznek meg gyalog, akik nem vdlaszthatjdk meg az utazdsuk maodjat, ilye-
nek példaul a kilterUletek, vagy a szatellit telepUllések szocidlisan hatrdnyosabb hely-
zet( lakdi. A jovében ezek lehetnek azok a terUletek, ahol a gyaloglds részardnya
varhatdéan csdkkenni fog kdzossegi kdzlekedés illetve kerékpdrozas javara.

N\ ol . ::
R AR

N r =3 >
L L
Al

A belvdrosban a legnagyobb részardnnyal a gyalogosok képviseltetik magukat — legyen az munkdba,
iskoldba jards, vagy kikapcsolddas, séta (Forrds: KTl)
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Jelenlegi dllapot, igények

Egy-egy varosi egységhez jellemzé gyalogldsi formdk tartoznak, ami az alapjat képe-
zi jelenlegi dllapot hozzdférnetdség, eljutdsi idd, kényelem, illetve biztonsdg szerinti
bemutatdsdnak. Az esetlegesen felmerUlé problémdk azonositdsdban nem csak a
relevans dokumentumok és személyes bejdrdsok segitettek, hanem a civil szerveze-
tektdl érkezett észrevételeket is felhaszndltuk, amit ezdton is kdszénUnk.

Az alkalmazott forgalomtechnikai megolddsok rendkivil sok értékes feliletet vesznek el az emberekidl
az amugy is sz0kds belvarosban (Forrds: Google Maps)

Alapvetés, hogy a gyalogosok és a személygépkocsival kdzlekeddk igényei eltérnek,
azonban dltaldnos tapasztalaf, hogy a személygépkocsival kdzlekeddk tobb szem-
pontbdl is elébnyben részestinek a hétkdznapi kdzlekedés soran, ami szadmos ponton
kihat a gyaloglds mindségére. A karbantartasara forditott figyelem kisebb, ami az
esztétikai problémdk mellett balesetveszélyt, akaddlyokat jelent. A nem karbantar-
tott, vagy esetleg hidnyzdé jardaszakaszok miatt Uttesten vagy burkolatlan felUleten
kell gyalogolni, ami &sszessegében a gyalogos kdzlekedés népszerldsegét csdkkenti.
Az atkelési lehetdségek szama és mindsége elsGsorban az eljutdsi idére és a kénye-
lemre van kihatassal. Tébb helyen is indokolt lenne U] gyalogdtkeld helyek |étesitése
(pl. Nyiri Ut és Ill. Béla krt.), egyfeldl az egyenlé hozzdaférés biztositdsa érdekében,
masfeldl a szabdlykdvetd magatartasra dszténzés miatt.

Vdarosszerte komoly probléma a tdbbi kdzlekedési modddal vald konfliktushelyzet, amit
a helyszini szemlék sordn is tapasztaltunk, illetve a civil szervezetek is felhivtdk rd a fi-
gyelminket. Szadmos helyen a gyalogos és a kerékpdros ugyanazt az UtfelUletet
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kénytelen haszndini. A leginkdbb kritikus pontok az &tkelések, ahol a kerékpdart egy
helyi rendelet alapjan csak tolni lehet, dm ez nem életszerd, a kilén atkelés hidnya
miatt séril az egyenld esélyek biztositdsdnak elve. A lakételepeken bellli forgalom-
csillapitds viszont 6szténzdleg hat a gyalogldsra. A vdros gyaloglds szempontjabdl
legfrekventdltabb része a belvdarosi gyalogoszéna, ami kis mérete ellenére kiemelke-
ddé szinvonall, a helyi lakosok és a vdrosba érkezd turistdk szdmdara is a nyugalom
odzisa. A varos féként belsd, sirln lakott részeire igaz, hogy a parkold autdk egyes
helyeken nagy és értékes felUletet vesznek el (KEP KISKORUTROL), ezzel rontva a va-

rosképet, a gyalogosok lehetéségeit és biztonsdgérzetét.

Kiilsé kapcsolatok és kiilséségi tertiletek

A helykdzi autdbusz hdldzat megdlldi alapvetden j6 lefedettséget biztositanak, 500

méteres gyalogldssal szintfe mindenhonnan elérhetd egy busz-
megdllé, ez igaz a kérnyezd tanyavildgra is. A probléma az, hogy
a kUlsé varosrészekben sok esetben nincs karbantartva, vagy hid-
nyos a gyalogosok szadmdra fenntartott UtfelUlet, ezért az Uttestet
haszndljdk, ami féleg rossz 1atdsi viszonyok kdzdtt balesetveszélyes.
A kUlterUleteken, nem helyi forgalom esetében a legfébb cél te-
hdt a gyalogldsi tavolsdgok csdkkentése, a hidnyzd, de indokolt
jarddk, atkeldk pdildsa, azok biztonsdgossd, akaddlymentessé té-
tele.

A vdroshatdr és a Nagykérit kozétti teriilet

A helyi autébusz-hdldzat az Ujonnan beépllt vdrosrészeket hid-
nyos, ezzel névelve a gyalogldsi tavokat. Jellemzd forma tovabba
ra- és elgyaloglas, de példdaul ebbdl fakad a PAE GAMF Kardnak
épulete el6tt taldlhatd gyalogdtkeld konfliktusa, ami a nagy for-
galma miatt kiemelten kezelendd baleseti gdocpont. A mar kordb-
ban emlitett, kerékpdrosok és a gyalogosok kdzds Utfelllet-
haszndlatdbdl szarmazd konfliktus is €élesen jelenik meg. Cél tehdt
a konfliktushelyzetek feloldasa, a ra- és elgyaloglasi tavolsagok
csOkkentése, emellett tovabbi cél a helyi forgalomban a gyalog-
I&s részardnydanak ndvelese.

Egyenlo esélyl
hozzdférés: arra
vald térekvés, hogy
az emberek kortdl,
nemtdl, vagy szo-
cidlis, egeészseqi
dllapofttdl figgetle-
nGl, maradéktala-
nul részt tudjanak
a koézleke-

Gondolni

venni

désben.
kell ilyenkor példaul
a fogyatékkal élék-

re, id&sekre, kis-

mamakra, de
ugyan ugy a
szegregdtumokban
élSkre is.

A vdaros belsd részeiben taldlhatd nagy atszdlldsi csomodpontokat, a Széchenyi teret,
a leendd infermoddlis csomopont helyén taldlhatd vasutdllomdst és a helykdzi autd-
busz dllomdst az utasok kdzel 50%-a kdzeliti meg vagy tavozik onnan gyalogosan?.
Napi kb. 4000 f6 koril mozog? az atszdlldk szama, jellemzben a helyi é€s a helykdzi au-
tébusz dllomdas kozott. Cél, hogy az atszallasi tavolsagok minimdlisak, akaddlymente-
sek legyenek. EgyértelmU és egységes tajékoztatdsi rendszer kell, hogy segitse az in-
gdzokat, turistakat. Ezek mind hozzdjdrulnak az intermodalitashoz, egy hatékonyabb

kozlekedési hdldzathoz kialakitdsdhoz.

% Intermodalis DET, 2. kétet, 177. old
? Intermodalis DET, 2. kétet, 177. old
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Nagykoruton beliili teriilet

A vdaros szerkezetének torténelmi fejlédése miatt sok gyalogosvonzd Iétesitmény a
mai napig a varosmagban taldlhatd. A Petdfi Sdndor utca irdnydbdl példaul tébb
mint 320 gyalogos Iép be a legforgalmasabb érdkban a Kiskdriton és a Dedk téren
at a varosmag terlletére. A Kiskdrut széles Utpdlydjaval és szinte folyamatos jarmd-
forgalmaval terUletelvagd hatdssal bir, szigetté degraddlva a kisméretl, de igénye-
sen, turistabardt médon kialakitott belvdrosi gyalogos zondt, ami méretét tekintve
csekély egy 100 ezer fénél népesebb vdaroshoz. A Belvdarost atszeld gyalogos tengely,
mely a Rakdczi Ut és a Petdfi SGndor utca kdzott felflzi a vdroskdzpontot, két helyen
is megszakad: egyrészt a Dobd Istvdan koruti kdrforgalom, mdsfeldl a Szabadsdg tér és
RAkoczi Ut kdzOt Idmpds keretezddés parancsol megdlljt a gyalogosoknak. Itt a cél
a kiskdrut elzard hatdsdnak csdkkentése, a minél nagyobb gyalogos forgalom, illetve
a gyalogosok és kerékpdrosok kdzotti konfliktusok felolddsa.

3

A Rdkéczi Ut - belvdros gyalogos tengelyt kettévdgja a kiskérot forgalma, megnehezitve ezzel bejutast
(Forrds: KTl)

Tervezetft fejlesztések

A fervezett kecskeméti kdzlekedésfejlesztési projektek kodzUl keétsegtelentl az
infermoddlis csomoépont lesz legnagyobb hatdssal a gyalogos forgalomra. Segitsé-
gével kdnnyebben megkdzelithetdéve vdlik a vasutdllomas és az autdbusz pdlyaud-
var, valamint zokkendmentesseé vdalik a kettd kdzotti gyalogos atszalld forgalom. Ko-
zéptavon szerepel a belvarosban egy zérd kibocsdjtdsu zéna kialakitdsa. Ez kivald
feltételeket biztositana, elsésorban a rekredcids célu gyaloglds népszerUsitésében,
de a belvdrosi forgalomvonzé helyek gyalogos elérését is segiti.
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Kerékpdros kézlekedés

A kerékpdrozds egy olyan fenntarthatd egyéni kdzlekedési forma, ami alacsony dl-
landd koltségek mellett jol tervezhetd utazdssal pdrosul, emiatt révid, 5-10 km-es ta-
volsdgokban a kdézforgalmu vagy ez egyéni motorizdlt kdzlekedés redlis alternativdja,
10 km feletti tAvolsdgokban pedig azok kiegészitdje lehet. Az EU kerékpdrozdsra vo-
natkozod, jelenleg formdalddd Utemterve? a kdvetkezd 10 évben a kerékpdrozds Eurd-

pai Union bellli 8%-o0s részardnydnak megdupldzdsat tdzte ki célul.

A varos kozlekedésében betoltott szerepe, kindlat

Kecskemét nagy terGlety alfoldi vdros, melynek terlletén nincs 30
méternél nagyobb szintkGlénbség. A napsUtéses ordk szdma jelen-
t6s, évente aflagosan 2040° 6ra, emellett a csapadekos napok
szdma az elmult 30 évben atlagosan 122 nap volt (alacsonyabb
Szeged, Debrecen vagy Békéscsaba hasonld iddjarasi-eghajlati
mutatéjandl) értékénél. A vdros foldrajzi adottsagai tehdat kedve-
z6ek a kerékparral térténd mindennapi ingdzds szemponftjdbdl.

A varos jelenlegi epitett kerekpdrit haldzata, kdvetve a kézuthdlo-
zat mintdgjat gydrUs-sugaras szerkezetl, kiegészilve a kevésbé for-
galmas, éppen ezért biztonsdgosan kerékpdrozhatd utcdkkal, mel-
lékutcdkkal. Ugyanakkor azt is észre kell venni, hogy a z&mében
féutak mellett kialakitott kerékpdrutak sok helyen megszakadnak,
igy valés hdlozatrdl egyelére nem beszélhetink. Ez kiIondsen
szembeo6tld a varos déli, délnyugati varosrészeiben.

KRESz 54. § (1): La-
kott terGleten levd
olyan Uton, ahol az
Uttest kerékpdr kdz-
lekedésre alkal-
matlan (...) kerék-

pdrral a gyalogos
forgalom zavardsa
nélkUl és legfeljebb
10 km/éra sebes-
séggel a jarddn is
szabad kozlekedni.

* Az Utemterv jelenleg vitaanyag formdban érheté el, elfogaddsdra varhatdéan 2016. oktd-

berben kerUl sor.
° Az 1985-t61 2003-ig terjedd id&szakra vonatkozdan.
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A kerékparutak helyenként felUjitasra szorulnak (Forrds: KTl)

Jelenlegi dllapot, igények

A vdaros kerékpdrforgalmi létesitményeinek hossza az elmult évtizedben folyamatosan
nétt. A kerékpdrutak burkolatdnak mindsége azonban nagyon eltérd, az Ujonnan
épult szakaszok j6 mindségu felUlete mellett helyenként kifejezetten rossz, tobb eset-
ben balesetveszélyes Uthibdk jellemzik a hdlézatot.

40

30 /

20

10 | | 1
2003 2006 2009 2012

Kecskemét kerékpdrforgalmi Iétesitményeinek hossza (km) (Forrds: KSH)

Annak érdekében, hogy Kecskeméten a kordbban bemutatott kedvezd adottsadgok
ellenére a kerékpdrozds 8%-os¢ részardnya ndvekedhessen, egyrészt fel kell ismemi a
gatlé tenyezdket, masreszt fejlesztési elképzeléseket kell megfogalmazni. Fontos an-
nak feltdrdsa, hogy a vdaros és lakdi hogyan viszonyulnak a kerékpdrozdshoz, mint
kdzlekedési formdahoz. Ehhez nem csupdn a kerékpdros infrastruktura fejlesztéseit kell

® A GKI 2014-ben végzett, 800 hdztartdsra kiterjed felmérése alapjdn
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atgondolni, hanem szemléletvdltds is szUkséges. Az aldbbiakban bemutatdsra kerUl-
nek a kerékpdrozdas terlleti jellemzdi, a feltdrt problémdk és a javasolt megolddsi le-

hetdségek.

Kerékparos forgalomnagysag
2016 majusi hétkoznap [db]

Kecskemét és a bevezetd utak kerékpdrforgalmanak nagysdaga (forrds: KTl)

Kiilsé kapcsolatok és kiilséségi tertiletek

Kecskemét szatellit telepUléseinek egy része (Kadafalva,
Balloszo6g, Helvécia, Hetényegyhdza, Katonatelep), va-
lamint a 10-15 km-re taldlhatdé Nagykdros, illetve Vdaros-
fold is elérnetd kerékpdriton a belvdros irdnydbdl, ez
elébbi esetében azonban csak a Szent Laszlo kéruttdl a
Mercedes gydr érintésével épult ki a kerékpdrut, hianyzik
a belvarosi kapcsolat. A napi ingdzds soradn a szatellit
telepuUlésekrdl a 10 km-nél hosszabb utazdsok a jellemzé-
ek, igy a kerékpdr és a kdzforgalmu kodzlekedes egyutt-
muUkodeésére kell térekedni, mind a jarmUvon vald szalli-
tas, mind a kulturdlt kerékpdartarolok tekinteteben.

A vdaroshatdr és a Nagykérut kozoétti teriilet

A varoshatdr és a Nagykorut kézotti terlleten bonyolddik
le a lakddvezetbdl a Belvaros felé haladd célforgalom,
masrészt az itt taldlhaté munkahelyekre aramlo ingdzé
forgalom. A legnagyobb hidnyossag a déli, délnyugati

Tobb kulteriletrol vezet
be Kecskemétre kerék-
pdrut, dm ezek mMmindsé-
ge kivannivaldét  hagy
maga utan.

A vdarosban a déli terUle-
tek nem képezik részét a
haldzatnak, nehezen
elérhetdek.

A belvarosban a gyalo-

gosok  kozott  vezetett
kerékpdrosok konfliktuso-
kat okoznak, hidnyzik a
tranzit kapcsolat.

varosrészek kapcsolatdnak hidnya, amit tovdbb sulyosbit az itt dthaladd vasutvona-
lak terGletelvagd hatdsa. E miatt a déliipari terllet, Renddrfalu, Késafalu vdrosrészek,
vagy MuUkertvdros minddssze két forgalmas féuton és egy mellekutcan kozelithetd
meg, annak ellenére, hogy nagy a kerékpdros forgalom, amire j6 példa az Univer
Product Zrt., ahova a dolgozdk 25-26%-a jar kerékpdrral munkdba.
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Konfliktusforrds, hogy a féutvonalak mellett vezetett kerékpdrutakkal pdrhuzamosan
nem épdult ki jadrda. Példa erre az Izsdki Ut melletti, gyalogos sétdny benyomdsat keltd
kerékpdarut; a gyalogosforgalom itt a KRESZ alapjdn szabdlyos, dm balesetveszélyes,
igy nem kévetendd példa.

) S
WAL 5

Kerékparit és gyalogos forgolbm (Forrds: KTI) Uj X és pipall

o

Korliményessé teszi a kerékpdrozdst a kerékpdrutak sird oldalvdltdsa, a nem meg-

oldott dtvezetések. A fényképes példdan latszik, hogy a korszer(tlen, nem egyértelm(
kialakitds kényelmetlenné teszi a kerékpdrozdst, szabdlytalankoddsra &sztondz.

-‘.' -
Kerékpdrutak keresztez6désen torténé dtvezetése (Forrds: KTl)

Annak érdekében, hogy vonzd alternativa legyen a kerékpdrorozds, a forgalomvon-
z6 letesitmények (példdul iskoldk, bevasdridkdzpontok) mellé megfeleld kapacitdsu
kerekpdartarolokat szikséges elhelyezni. Fontos, hogy ezek megfeleljenek a kerékpa-
ros szakmai szervezetek ajanldsanak.

Nagykériton beliili tertilet

Kecskemét Onkormdnyzatdnak tervei kdzott szerepel, hogy a Nagykériton bell zérd
emisszids zondat kerUl kialakitasra. Az itt kerékpdrozdk szadmdra ez drvendetes valtozds,
hiszen egy csillapitott forgalmu 6vezetben mindig sokkal kdnnyebben megoldhatd
gyalogos forgalomtdl elkUldnitetten vezetett kerekpdrutak kialakitasa. Erre szUkseg is
van, mert a Belvdros kerékpdrfogaimdt bemutatd dbrdra tekintve Iathatd, hogy
tébb iranybdl is jelentds a Kiskdrutat atlépve a varosmagba érkezd kerékpdrosok
szama. Mivel a Belvdrosban szamos forgalomvonzé létesitmény (hivatalok, oktatdsi
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intézmények, kereskedelmi és szolgdltatd egységek) taldlhatd, melyeket sokan ke-
rékpdrral kdzelitenek meg, ezért fontos, hogy megfeleld sz&mu és méretl kerékpdrtd-
rolé épulljion. A kerékpdrozds részben azdltal valik vonzovd, hogy a célba érkezés
utdn nem kell perceket gyalogolni a kerékpdr biztonsdgba helyezése érdekében.
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Kecskemét belvdros kerékparforgalmdanak nagysdaga (Forrds: KTl)

A Belvdros esetében gondolni kell a franzit kerékpdarforgalomra is, vagyis azokra, akik
uti céljukat a varosmag keresztezesével érik el. Szadmukra fontos a gyors athaladds és
lehetdseg szerint el akarjdk kerUlni a nagy gyalogosforgalmu Szabadsag és Kossuth
teret, szadmukra kerékpdrsavot vagy nyitott kerékpdrsdvot, de minimum kerékpdros
nyomot szUkséges kialakitani a Kiskdrdton, emellett biztositani az egyirdnyu utcdkba
mindkét irdnybdl t6rténd behajtdst, aminek lehetéségét az Onkormdnyzat egy 2014-
es fanuimdanydban mdr megvizsgdalt.
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Tervezett fejlesztések
Kecskemét Megyei Jogu Vdaros kdzlekedésfejlesztési koncepcidjdnak 2015-6s felll-
vizsgdlatdban sz&mos kerékpdros kdzlekedéshez kapcsolddd projekt jelenik meg.
Nagyobb részUk a hidnyzd hdldzati elemek pdtldsadt megcélzd  infrastruktira-
fejlesztési elképzelés, melyek kdzo6tt hangsulyosan megjelenik a Déli iparterUletek ke-
rékpdros megkdzelithetdségének javitdsa és a hidnyzd koruti elemek poétidsa. Emel-
lett a tervezett projektek k6zott szerepel Uj kerékpdrtdroldk kinelyezése, illetve a meg-
levék bdvitése a forgalomvonzd |étesitményeknél, valamint kerékpdros kdlcsénzd
rendszer kialakitdsa. A koncepcié a tervezett intermoddlis csomdpont megépitésével
és a kdzforgalmu kdzlekedést érintd fejlesztésekkel kapcsolatban is javasol kerékpd-

ros infrastruktUra-fejlesztéseket.
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Kecskemét tervezett kerékpdros koézlekedésfejlesztési
varos kerékpdrforgalmi hdlézati terve, 2014)
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KOZFORGALMU KOZLEKEDES

Az Eurépai Unié ide vonatkozd dokumentumai (Ugymint ,,A varosi mobilitds cselekvési
terve”, a kdzlekedéspolitikai Fehér Konyv, és az ,EgyUtt a versenyképes és eréforrds-
hatékony vdarosi mobilitas felé”) megdillapitjdk, hogy a magas szinvonald és medgfi-
zethetd kdzdsségi kdzlekedés a fenntarthatd varosi kdzlekedési rendszer gerincét al-
kotfja. A megbizhatdsag, a tdjékoztatds, a biztonsdg és a kénnyU hozzaférés rendkivl
fontos a busz-, a villamos- és a trolibusz-szolgdltatdsok, valamint a vasuti kdzlekedés
vonzova tételéhez. Az unid egyik legfontosabb célkitizése a fenntarthatd kdzlekedés
érdekében a CO:2 kibocsdatds csdkkentése, az integrdlt, intelligens és biztonsdgos koz-
lekedési rendszerek kialakitdsa, élhetd vdrosi kdrnyezetek biztositdsa az elérhetdség
megvaldsitdsa mellett.

A Nemzeti Kdzlekedési InfrastruktUra-fejlesztési Stratégia szerint a jelenlegi személy-
szAllitdsi igények donté hdnyada — minden utazdst sz&mitdsba véve az utazdsok 97%-
a, a motorizdlt utazdsok 96%-a — a helyi és elévarosi kdzlekedésben jelentkezik. Ezért is
hangsulyozottan fontos, hogy ez a nagyszdmu helyvdiltoztatds — az unid elvdrdsainak
is megfeleléen — kérnyezetbardt és fenntarthatdé mdédon valdsulhasson meg. Ennek
egyik hatékony eszkdze a helyi és eldvdarosi kdzlekedés kdzforgalmu kdzlekedési esz-
kdzokkel vald lebonyolitdsa, az egyéni motorizdlt kdzlekedés hanyaddnak csdkken-
tésével. A cél elérése érdekében biztositani kell az igényvezérelt kbzlekedésszerve-
zést, a szinvonalas kdzforgalmu kdzlekedés elérhetdségét, valamint az egyes szdllitdsi
modok kdzbtti hatékony eszkdzvaltds lehetdségét.

A fent emlitett Unids dokumentumok és célkitizések alapjan szUletett hazai kormdany-
hatdrozatok és kdzlekedésfejlesztési elvardsok kdzUl Kecskemét kdzforgalmu kdzleke-
dése kapcsan kettdt lehet kiemelni (1696/2014. (XI. 26.) Korm. hatdrozat, 1010/2015.
(I. 20.) Korm. hatdrozat, Bacs-Kiskun 2020 (Bacs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési Prog-
ramjay).

Erdemes figyelembe venni még Kecskemét Integrdlt Telepilésfejlesztési Stratégidjat,
amely 8 tematikus célt azonositott. Ezek figyelembe veszik mindazon vdarosi szférdkat
(gazdasdag, tdrsadalom, infrastruktira, természeti-kdrnyezeti tényezdk), melyek at-
gondolt fejlesztése alapvetdéen meghatdrozhatja a vdros versenyképességét, haté-
kony mUkddését, hosszU tavuy élhetdségét. Ezen célok kdzUl egy kifejezetten a térségi
elérhetdséget szolgdld kdzut- és kdzlekedésfejlesztésrdl, a hidnyzé varosszerkezeti je-
lentéségU kdzlekedési kapcsolatok kiepitésérdl, valamint a belvarosban a gépkocsi-
forgalom kiszoritasdardl szol, mig a tébbi tematikus célnak (pl. a kdérnyezetbardt eszk6-
76k, technoldgidk széles korU alkalmazdsa) is vannak a kdzforgalmy kdzlekedéssel
kapcsolatos vetlletei.
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Helyi és helykozi autébuszos kézforgalmi kozlekedés

A vdros kdzuti kézforgalmu kdzlekedését autdbuszokkal biztositia a DAKK Dél-alfoldi
Kdzlekedési Kdzpont Zrt. (a Kunsdg Voldn Zrt. jogutddija). A hdldzatot 36, jellemzben
nappali idészakban kdzlekedd (Uzemidd iskolai eléaddsi napokon 4:30-22:50 kdzbit),
valamint két bevdsarld forgalmat kiszolgdld viszonylat alkofja. A buszkdzlekedés
erdsen belvaros kdzpontu, jellemzéen atszalldsokon alapuld tradiciondlis hdaldzat. Ez a
hardnt iradnyy és datlapolt utazdsi igényeket kevésbé tudja mindségileg kielégiteni, igy
bizonyos utazdsi relacidkban nem nyuUjt mindségi alternativat az egyéni kdzlekedéssel
szemben.

A varos helykdzi kdzforgalmu kdzlekedését szinte kizardlag az autdbuszos kdzlekedési
mod hatdrozza meg, a vasutvonalak utasforgalma alacsony. Kecskemét elévarosi
telepUléseinek mindegyike rendelkezik autdbuszos kapcsolattal és viszonylag sirl
megdllohdlézattal. A varosban a helykdzi autdbuszjdratok vég- és kiinduldépontja a
vasutdllomds kdzelében, a Bethlen kérit és a Noszlopy Gdaspdr park szomszédsaga-
ban taldlhatd (Iétesitésének éve: 1965.). Az évente tobb mint 10 millié utast és nagy-
jabdl 110 ezer jaratot fogadd dllomas kocsidllasain elekironikus inditasjelzd mUkodik.
A varost hdrom nemzetkdzi és szamos tavolsdgi vonal érinti, melyek biztositjigk a me-
gyeszékhely mindségi autdbuszos elérnetdségét és kapcsolatat Budapesttel, vala-
mint a tavolabb esé megyeszékhelyekkel, nagyvdarosokkal. A kdérnyezd telepUlések
kozforgalmu elérnetéségét a szertedgazd regiondlis vonalak autdbuszjdratai biztosit-
jak.
A varos kozlekedésében betdltoétt szerepe, kindlat

Kecskemét terUletilieg nagy kiterjedésl, ugyanakkor alacsony népsUridségly varos,
amelynek kdzlekedését a varosmag kdzepéig benyuld sugaras kialakitds, és az egy-
iranyy forgalmat biztositd belsé gylrG (kiskorit) hatdrozza meg. A kdzdsségi kdzleke-
dés szervezése szempontjdbdl fontos feladat a varoskdzpont kiszolgdldsa, mivel ez a
kereskedelmi, Uzleti, kulturdlis és kdzigazgatdsi €let — tulsulyos — kdzpontja. Ugyanak-
kor a kb6zdssegi kdzlekedés irdnt jelentkezd legnagyobb igény a varos peremén taldl-
haté a ,kertvarosias” lakoterUletek (pl. Petdfivaros, Alsdszéktd, MUkertvaros), a kilsd
telepuUlésrészek (pl. Kadafalva, Hetényegyhdza, Katonatelep), valamint a varoskodz-
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ponthoz kdzeli nagy népességszamu lakdtelepek (Széchenyi és Arpddvdros) irany -
bdl mutatkozik. A varos kdzdsségi kdzlekedésére érzékelhetd hatdast gyakorolnak még
a telepUlés hatdardban megjelent nagy alapterilet’ kereskedelmi egységek (pl. Tes-

co, Auchan, Metro), valamint az ipari munkahelyek. 7
igényU végdllomdas. Tovdbbi hatrdny, hogy a jaratok a végdllomds eléréséhez min-

A kialakult hdlézat egyik hatrdnya a varoskdzpontban (Széchenyi tér) 1€vS nagy hely-
den alkalommal végigjdrjdk a kiskorit vonaldt. A Széchenyi téri végdllomdason 20 vo-

nal végdllomdsozik, melyek k6zUl 13 minden forduldban bejdrja a belsé korutat.
A Noszlopy Gdaspdr parkban kapott helyet a vdros mdsik autdbusz végdllomdasa. E
végdllomads kialakitdsa olyan, hogy a helyi és helykdzi buszvégdliomdasok kdzvetlendl
egymds mellett helyezkednek el. A vasutdllomds innen kb. 400 m-re taldlhatd. A

7
KOCSER

Noszlopy parki autdbuszdllomds helyi oldaldn 12 vonal végdllomdasozik. 8

REPULOTER

ity

Alsdsz6ns

AGASEGYHAZA

Kecskemét helykozi autdbusz-kézlekedésének viszonylathdlézata (Forrds: KT1)
A kdzponti belterUlet tokéletesen lefedett, s a tavolabb esd belterlletek is az Uthd-

|6zat kiépitettsége mellett elérhetd legnagyobb lefedettséggel kiszolgdltak. Térbeni
lefedettség tekintetében a telepUlés helyi kdzlekedési kiszolgdldsa Osszességében

megfeleld. Egyes Uj lakdterlletek esetében ez nem megoldott, részben a kdzdsségi

kdzlekedést lehetévé tevd utak hidnya miatt.

’ Intermodalis DET, 2. kétet, 121. old
® Intermodalis DET, 2. kétet, 122. old
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A jdrmUdllomdanyt 58 db autébusz alkotja, melyek tdbbsége alacsonypadlids és
csuklos kialakitasy (atlagéletkoruk 8,78 év).

A legUjabb, 2014. év eleji beszerzés sordn 25 db Mercedes-Benz Citaro G BlueTech
soros hibridhajtdsu, alacsony karosanyag-kibocsdjtasu, tisztdn elektromos Uzemben is
mUkddod, igy egy esetlegesen késébb kialakitandd belsd zérd emisszids zondban s
haszndlhatd, alacsonypadlds jarmUvel gazdagodott a varos autdbuszflottdja.

A helyi viszonylatokon kozlekedd jdrmUveken alapesetben elséajtds felszdllds van
érvényben az 1990-es évektdl. Azon viszonylatok esetében, ahol csuklds jdrmUvek
kdzlekednek, a szolgditatd dltal kiadott utasitds alapjdn a gépjdrmUivezetdk a me-
netrend tartdsa érdekében minden ajtdondl engedélyezhetik a felszdlldst.

A helyi autdbuszok tdbbsége rendelkezik hangos és vizudlis utastdjékoztatd berende-
zésekkel. A ,Kecskemét Vdaros kdzdsségi kdzlekedés fejlesztése, atalakitdsa-zérd
emisszids zona megteremése soros hibridnajtdsu alacsonypadlds autdbuszok beszer-
zésével" cimU, unids és hazai tdmogatdsbdl megvaldsult projekt részeként 2015. szep-
temberében adtdk at a vdrosnak a helyi autdbuszok komplex forgalomirdnyitd és
utastdjékoztatd rendszerét, melynek 6 feladata a valds idejl jarmUkdvetés és opera-
tiv iranyitds. A projekt keretein belll 77 autdbuszmegdlldban helyeztek el Uj, a jaratok
valds megdlldhelyi érkezési idejéerdl tdjekoztatd informdcios kijelzbket és hangos
utastdjékoztatd eszkdzoket.

Jelenlegi dllapot, igények

A varosfejlesztési elképzelések kozott jelentds szerepet jatszd intermoddlis csomopont
megvaldsithatdsagi  tanuimdnydnak  készitése sordn  meghatdrozidk a  helyi
kdzforgalmy kodzlekedési hdldzat utasforgalmdat, melynek reggeli csUcsidei adatait
mutatja be a kdvetkezd dbra:
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Kecskemét helyi autébusz-kdzlekedésének reggeli csicsforgalmi adatai (Forrds: Infermoddlis DET, 2.
kdtet)

Az adatok alapjadn a hdldzat leginkdbb leterhelt részei a kiskorit, valamint az
egyetemi és a hetényegyhdzai irdnyok. Megdllapithatd, hogy a vdrosi kdzosségi
kozlekedésre jellemzd klasszikus, 3 csuccsal rendelkezd gérbe (reggeli, délutani és esti
csucs) mar csak nyomokban maradt meg, ennek magyardzatdhoz tovabbi kutatds
szUkséges. Viszonylag élesen, kordn és rovid idétartammal jelentkezik a reggeli
csucsiddszak, amely az egész napi jGrmuigényt meghatdrozza, de csak révid ideig
tart. A napkdzbeni és esti forgalom a reggeli csucsiddszaki terhelés 50%-at sem éri el,
a délutdni, munkahelyhez kdthetd csucsiddszak hidnyzik. Az iskolaiddszak végén
emelkedik meg kissé a forgalom, de délutdni csucsiddszakrdl a kecskeméti

kdzforgalmu kdzlekedés esetében nem beszélhetink. ?
A szakérték dltal végzett felmérés alapjdn &sszességében megdllapithatd volt az s,

hogy a varos kdzlekedésében a személygépjarmU kdzlekedés a domindns, 41%-kal.
A kdzforgalmu kdzlekedés csupdn a helyvdaltoztatdsok 19%-at jelenti.

? Intermodalis DET, 2. kétet, 129. old
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Helyi kézforgalmu kézlekedés

Kiilsé kapcsolatok és kiilsdségi teriiletek

A helyi autdbuszok biztositjigk a vdrosmagtdl tadvolabb esé varosrészek, (Ugymint He-
tényegyhdza, Mikléstelep, Katonatelep, Borbds, Kisfdi, Matkd) kdzforgalmu kdzleke-
dését is.

A szolgdltatd helykdzi, elévarosi forgalmat bonyolitd autdbuszvonalai a helyi kdzle-
kedéssel ellatatlan telepUlésrészek kiszolgdldsdban is részt vesznek, igy bizonyos id6-
szakokban kiegészitik a vdaros kdzforgalmu kdzlekedési rendszerét. Kadafalva telepU-
|ésrészre utazok a Balldszdgre és Helvécidra kdzlekedd, mig Felséméntelekre utazdk a
laddnybenei és a kunszentmikldsi helykdzi jaratokat vehetik igénybe. A 4, 4A helyi
viszonylatokkal pdrhuzamos Utvonalvezetésy szentkirdlyi/lakitelki/tiszakécskei helykdzi
buszokat szabad- és munkaszineti napokon, mig az 52-es jelzésU autdbuszok eseté-
ben napi rendszerességgel a Bugacra és Kiskunhalasra kdzlekedd autdbuszokat is
igénybe veheti az utazékdzonség. A kllterlleteken az autdbusz megdlldhelyek szol-
gdltatdsi szinvonala nem megfeleld, hidnyzik a szildrd burkolat, az esélyegyenldség
nem biztositott, nincs esébedlld. A kdzlekedési mddok megoszidsa tekintetében a
szatellit dvezetben a kdzdsségi kdzlekedést haszndldk ardnya dsszességében 26%, a
személygépjarmy haszndlat 53 %.

A vdroshatdr és a Nagykérit kozétti teriilet

A vdros legnagyobb autdbusz-kdzlekedési gocpontja a Noszlopy Gdaspdr parkban, a
helykdzi autdbusz-dllomdssal funkciondlisan egybeépult terlleten taldlhatd, minddsz-
sze 400 m-re a vasutdllomdstdl. Jelenleg innen végzik a menetrend szerinti jaratok
forgalomiranyitdsdt is. A Noszlopy parki autdbusz dllomdas 12 helyi jdratnak a végdl-
lomasa, melyek k&zUl 6 jarat a déli varosrészeket és iparterlleteket, 3 jarat a nyugati,
északnyugati, mig egy jarat a keleti terGleteket tarja fel. Tovabbi két jarat a Nagykor-
Ut térségét érinti. A vonalak tébbsége elhalad a vasutdllomas fébejdarata elétt, ahol
megdlldhelyUk is van, igy biztositva a vasuton érkezdk atszdlldsi lehetdségét.

A Noszlopy Gaspdr parkndl elhelyezkedd kézforgalmi autdbusz-végdllomds (Forrds: Google Maps)

A nagyobb Ilakdtelepek, mint pl. Széchenyivdros, terlletén elhelyezkedd auté-
busz-megdllohelyek dénté hdanyada szilard burkolaty és jol megkdzelithetd, esébedl-
|6 azonban nem mindenhol van. A kisebb beépitési intenzitasu terlleteken a megdil-

33




p‘\x

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét

I6helyek szolgdltatdsi szinvonala nem megfeleld. Ezen a terlleten a lakotelepi lakos-
sag 22%-a haszndlja a kdzforgalmu kdzlekedési eszkdzdket, mig 29% személygépjdr-
muUvel koézlekedik. A csalddi hdzas belterlleteken éldk esetében nagyobb, 46% a
személygépjarmU haszndlat, a kdzforgalmu kdzlekedést csupdn 19% veszi igénybe.

Nagykériton beliili teriilet

A Széchenyi téren taldlhatd az 1970-es évek végén atadott helyi autdbuszdllomds. Ez
a forgalomirdnyitott autdbusz-kdzlekedési csomdpont a vdrosi autdbuszhdldzati vi-
szonylatok kozel kétharmaddnak végdllomdsa, ami viszont — a mai kdzlekedési igé-
nyek dltal tdmasztott elvdrdsok alapjdn — mdar elavultnak szdmit. A helyszin — Kiskorit
iranydbdl térténd — egyirdnyl megkozelithetésége napjainkra komoly hdlézatszerve-
zési problémdk okozdja. Varosképi, kdrnyezetvédelmi (zaj, rezgés és levegdtisztasag)
szempontbdl sem szerencsés a helyi buszdllomds elhelyezkedése, s ezen érdemben
még a 2014. év sordn beszerzett 25 db Mercedes-Benz Citaro G BlueTech soros hib-
ridhajtdst — alacsony kdrosanyag-kibocsdjtdsy, tisztdn elektromos Uzemben is mUko-
dé, igy a lehatdrolt belsd ,,0" emisszids zondban is haszndlhatd — alacsonypadids jar-
mUvek sem tudnak vdaltoztatni.

A Széchenyi téren elhelyezkedé helyi kdzforgalm( autdbusz-végdllomds (Forrds: Google Maps)

A belvdrosban a megdlldhelyek szilard burkolatak, tdbbségUk biztositjia az esély-
egyenléséget, illetve rendelkezik esébedlioval. Ittt a kdzforgalmu kdzlekedés részard-
nya csupan 12%.

A helykozi kdzforgalmu kozlekedés

Kiilsé kapcsolatok és kiilsé tertiletek

Kecskemét kllterUletén elhelyezkedd megdlldhelyek esetében tdébb helyen hidnyzik
a szildrd burkolat, hidnyoznak az egyenld esélyl hozzaférést biztositd akaddlymente-
sitett megdllohelyi megolddsok, a megdllohelyek megkdzelitése pedig nehézkes €s
nem biztonsagos, gyakori az esébedlldk hianya.

A koérnyezd telepUlésekrdl autdbusszal ingdzok jellemzéen Helvécidrdl, Nagykdrdsrdl,
Kerekegyhdzardl, Balloszdgrdl, Lajosmizsérdl, Kiskunfélegyhdzadrdl, Jakabszdllasrdl, La-
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kitelekrdl, Szentkirdlyrdl és Tiszakécskérdl érkeznek. A felsorolds azon telepUléseket
tartalmazza, ahonnan 250 fénél tébben jarnak a megyeszékhelyre, a legutébbi or-
szagos utasforgalmi adatfelvétel (KT, 2007) alapjdn.

A Mercedes gydr jelenleg 4 000 f&ét foglalkoztatd cég (a dolgozdk 60%-a személy-
gépkocsit, tovabbi 17%-a helyi-, mig 14 %-a a helykdzi buszératokat veszi igénybe a
munkd&ba jardshoz). A helyi viszonylatok kézUl a 2D, 12D, 14D és 15D kdzvetlen kap-
csolatot biztosit Hetényegyhdzdra, a Nyiri Utra, a Széchenyi térre és az autdbusz-
dllomdsra. Az utdbbi évek fejlesztéseinek kdvetkeztében és a gydrhoz betérd jaratok
szdmdanak ndvekedésével, egy enyhe utasszim-ndvekedés volt megfigyelhetd az
egész hdldzatra vonatkoztatva.

A vdroshatdr és a Nagykértt kozotti teriilet

A jelentésebb forgalmat bonyolitd helykdzi autdbuszmegdlldk a vdrosban az Autéd-
busz-allomds, Széchenyivdros, Metro, SUtdipar, Konzervgydr, Halasi Ut, Kadafalvi Ut -
Auchan, Katona Jézsef Gimndzium, valamint a belvdrosban a Cifrapalota és Ravagy
tér.

Nagykdértton beliili teriilet

A kdzponti beltertlet mindségi mddon érhetd el kdzforgalmu kdzlekedéssel, azonban
ennek az elérhetdségnek kdrnyezetvédelmi szempontbdl hatrdnyai is vannak, mert a
helykdzi autdbuszok jelentds kdrnyezeti terhelést ronak a varos féuthdaldzata, példaul
a kiskorut, a Rakoczi Ut és a Csongradi Ut térségére. Kildndsen nagy kart okoznak a
Rdkodczi Ut diszburkolatdnak az azon végighajtd autdbuszok.

Tervezett fejlesztések

A kdzforgalmU autdbusz kdzlekedést érintd fejlesztési elképzelések a varos 2015-ben
felUlvizsgdilt kdzlekedésfejlesztési koncepcidja alapjdn a kdvetkezdk:

* Intermoddlis csomopont kialakitdsa a vasutdllomds kérnyezetében a vasuti,
autdbuszos és egyéni kdzlekedési moédok dsszekapcsoldsa érdekében,

= A kozforgalmu autdbusz kdzlekedés eldnyben részesitése érdekében torténd
fejlesztések, Ugymint autdbusz sdvok kialakitdsa, forgalomtechnikai eszkdzdk-
kel az autdbusz kdzlekedés eldnyben részesitése, csomdpontok forgalomsza-
bdlyozdsdnak modositdsa,

= A Széchenyi téri autdbusz végdllomds athelyezése,

= Ujragondolt autébuszhdlézat kialakitdsa,

= |gényvezérelt kdzlekedés bevezetése a jobb lefedettség biztositdsdért,
* Regiondlis kbdzlekedésszervezés kialakitasa,

= Kornyezetbardt jarmpark kialakitasa,

= Intelligens kozlekedési rendszer (ITS), utastdjékoztatds és forgalomirdnyitds
megvalodsitasa,

* E-jegyrendszer bevezetése.
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A vasuti kozlekedés szerepe, kindlata Kecskeméten

Kecskemétet és az azt korUlvevd tanyavildgot, kilterlleteket torténelmi okokbdl kifo-
lyélag sUrdn hdlézza be a vasut. E hdldzat azonban jelenleg a regiondlis, ingdzé for-
galomban szinte semmilyen szerepet nem kap. A vasuti kdzlekedés azonban fontos
eleme a fenntarthatdésdgnak, hiszen kdrnyezetbardt és nagy tdmegeket tud egyszer-
re szdllitani. Masfeldl a fajlagos kdltsége magasabb, mint az autdbuszé, ezért a vasut
ilyen iradnyy fejlesztése egy tudatos, a vdarosvezetés és a vdroslakdk dltal vallalt kon-
szenzus eredménye lehet. Az aldbbiakban azt tekintjlk végig, hogy a vasut milyen
szerepet t6It be a vdros kdzlekedésében, illetve az egyes vasUtvonalakon milyen ko-
rUiImények uralkodnak. Ezek alapjdn lehet megvizsgdini, hogy a vasut milyen médon
lehet alternativdja, kiegészitdje az autdbusznak.

A vdros kozlekedésében betoltdtt szerepe

Kecskemét jelentds vasuti kapcsolatokkal rendelkezik, mivel a varoson halad keresz-
t0l a Cegléed - Szeged (140.sz.) vasuti févonal, ezen kivUl ide fut be tébb mellekvonal,
nevezetesen Lajosmizse, FUIGpszAllds és Lakitelek iranydbdl. A megyeszékhely vasut-
dlilomdasa (megnyitas eve: 1853.) a Koddly Zoltan téren, a Katona Joézsef Park mellett
taldlhatdé. A vasutvonalak a varost félkér alakban veszik korGl és a kdzuthdldzatot
szamos helyen keresztezik. A keresztez6desek kdzUl 3 kivéetelével (egy alul- és ket felUl-
jard), valamennyi szintbeni, és ez utdbbiak 10 helyen akaddlyozzdk a kdzuti kdzleke-
dést.
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Kecskemét és kornyékének vasuti hdlézata (Forrds: KTl)

Jelenlegi dllapot, igények

A varos infermoddlis csomopontjdnak megvaldsitasahoz elkészitett dontéseldkészitd
tanulmdany adatai alapjan megdllapithatd, hogy vasuti le- és felszdlld forgalom szinte
kizarélag csak Kecskemét dllomdson bonyolédik. Ezzel szemben az autdbusz végdl-
lomdason kivUl hat tovdbbi olyan buszmegdlld is van, aminek utasforgalma tébb, mint
kétszerese a Kecskemét vasutdllomdasanak.

A kdzvetlen dsszehasonlitdst rontja, hogy a helykdzi autdbusz kdzlekedés részt vesz a
helyi kdzlekedésben, a vasuti kdzlekedésnek ilyen szerepe minddssze Katonatelep
dllomds (mint szatellit belterllet) és Kecskemét dllomds kdzott van. A kecskeméti
kdzponti belterlleten a vasuti kdzlekedés — ritka kdvetési idejének, kedvezdtlen mel-
lékvonali menetidejének, rugalmatian drképzésének és kimondottan rossz térbeni
lefedettségének kdszdnhetdben — egyditaldn nem szolgdl ki helyi kdzlekedési igénye-
ket.'0 Ezt az eredményt szemlélteti a varos eldvarosi kdzlekedési fejlesztését célzd el-
képzeléseket vizsgdlo tanulmany kévetkezd dbrdja is, amely a modellezett utasforga-
lom térképes megjelenitésével alatdmasztja az eléz8ekben leirtakat:

1% |ntermodalis DET Il.kétet 173.oldal
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Helykozi kozforgalmu terhelés
Volume (AP)
20000

\  |IIKOZLEKEDES
+ TR

g Kbkt
T0a. valtozat
| KOZLEKEDES Févarosi Tervezt Iroda Kt

1 (2010)

VISUM 11.52 PTV AG | a helykdzi autébusz és vas(tv
Détum: 26.05.2011 | [utas/cst 5

Modellezett csUcsérai helykdzi utasforgalom az autébusz (narancssdrga) és vasiti (fekete) halézaton

(forrds: Intermoddlis DET Il.k&tet)

JOl Iathato, hogy a helykdzi autdbusz kdzlekedés nagysagrendileg nagyobb szerepet
vallal a vasuthoz képest a varos elévarosi kdzlekedésének lebonyolitdsdban.

Az elévarosi vasutfejlesztés megvaldsithatdésagi tanulmdanydnak keretében végzett

2012. évi utasszamldlas eredmeényeképpen az egyes vasutvonalak datlagos

utasszamai a kdvetkezdképpen alakultak:
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Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv Kecskemét =
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140. Cegléd -  142. Lagjosmizse - 145. Tiszakécske - 155.
Kecskemét - Kecskemét Kecskemét  Kiskunfélegyhdza
Kiskunfélegyhdaza - Kiskunmajsa
m Utasszam m Vonatok szdma

Atlagos utasszdm az egyes vasUtvonalakon (Forrds: Kecskemét Megyei Jogu Vdros elévdrosi kdzlekedé-
si rendszereinek fejlesztése, Megvaldsithatésagi Tanulmdny kidolgozdsa és megalapozd tevékenységek
végzése alapjdn sajdt szerkesztés)

Az utasszamldlds, valamint az 6sszkdzlekedési adatok feldolgozdasa alapjan megdlla-
pithatd, hogy a varos elévarosi kdzlekedésében a vasut csupdn 2,8%-0s részardnyt
képvisel.

Jelentds problémaforrds az eltérd kdzlekedési mddok kdzdtti mindsegi atszdlldpontok
hidnya a vdarosban, ahol az egyéni kdzlekedésrdl kdzforgalmy kdzlekedésre, a helyi
kozlekedési eszkdzrél helykdzire, a vasutrdl autdbuszra stb. lehet kdzvetlendl atszdlini.
Az Intermoddlis Csomopont megvaldsitdsa jelentds mértékl beruhdzds, mely szadmos
elénye kdzUl az eldvdarosi vasut versenyképességét is javithatnd.

A helyi, helykdzi, tavolsagi kdzlekedés strukturdlisan és intézményi szinten is elkG1onUl.
Eltéré a megrendeld és az ellatdsért felelds személye, valamint tarifarendszer adott-
sagai, amik nehezitik az integrdit kézlekedési rendszer kialakitdsdt. A kUlonbdzd kdzle-
kedési szolgdltatdok menetrendjét is joblban &ssze kell hangolni, mert ez az utazoko-
z6nség egyik legfontosabb elvardsa.

Kiilsé kapcsolatok és kiilsoségi teriiletek

= ]40-es vonal

A 140-es vasutvonal a (Budapest —) Cegléd - Szeged vasuti févonal, mely a franszeu-
répai druszAdllitdsi haldzat része és jelentds forgalmat bonyolit le. A vasUtvonal egy-
részrél kapcsolatot biztosit Budapesten és Gydréon at Bécs felé, mdsrészrél Szolnokon
at Zahony felé, harmadrészrél pedig Szegeden at Szabadkaval.

A vasutvonal jelen Mobilitasi Tervet érinté korGlbelll 68 km-es szakasza vilamositott,
normdal nyomtdavu févonal, amely a Vdarosfold—Kiskunfélegyhdza szakaszon kétva-
gdnyu. A vonal pdlyasebesseége Magyarorszagon jonak mondhatd, Cegléd és Kis-

39

|



Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét
’\

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

kunfélegyhdza k&zot 120 km/h, Kiskunfélegyhdza és Petdfiszdllas kézott 100 km/h.
2003-2008. kdz6t a vonalon jelentds pdlyafelljitdsok térténtek, aminek hatdsdra ja-
vult a vasuti kdzlekedés biztonsdga, csdkkent a zavarérzékenysége.

A felvételi épUletek tdbbségének dllapota megfeleld, az utasforgalmi Iétesitmények
dllapota, szinvonala és a kdzdsségi kdzlekedéssel vald ellatottsdga nagyrészt megfe-
leld, ezen kivll a nagyobb dllomdsokon P+R és B+R parkold is megtaldlhatd.

A vonalon az elévdarosi és tavolsdgi jellegl személyszdllitas 2006 6ta Utemes menet-
rend szerint térténik. Naponta 15 db ,hibrid IC" (InterCityvel egyesitett gyorsvonat)
vonatpdr kdzlekedik Budapest és Szeged kdzott Kecskemét érintésével ords Utem-
ben, illetve menetrendi idészaktdl fuggden egy tovdbbi IC-pdr és egy expresszvonat-
pdr kdzlekedik. A sebesvonatokat napi egy Budapest—Szeged vonat, mig a gyors-
vonatokat napi egy Szeged—Budapest vonat képviseli. Kecskemét és Kiskunfélegy-
hdza kdzott napi 8 személyvonatpdr, illetve reggel Budapest felé egy személyvonat
kozlekedik.

A vonal teherforgalma a TEN-T korridor miatt jelentés, amelyet tovdabb ndvelnek a
2011-ben dtadott Mercedes-gydr szdllitdsai és az algydi mezdkdn kitermelt kdolajat
szAllitd vonatok is. Némi visszaesést eredményezett azonban a kiskundorozsmai ter-
mindl megszinése miatt elmaradd Ro-La kombindlt forgalom.

A Kecskemet - Vdrosféld dllomaskdzben Kecskemet dllomdastdl 2,3 km-re taldlhatd
Kecskeméti elagazds, ahol a 142. szamu vonal, mint deltavagdny csatlakozik a févo-
nalba, illetve ahol a 145. sz&muU vonal kidgazik a szegedi févonalbdl. A Kecskemét-
Kecskeméti eldgazds kdzdtt a 145, szamU mellékvonal, mint kétvagdanyU vonalszao-
kasz funkciondl, mely nyiltvonali keresztezési lehetdséget biztosit az itt kdzlekedd vo-
natoknak. Kecskeméti eladgazdstdl 0,5 km-re épllt meg a DAIMLER Benz Kecskeméti
Gydrdanak nyiltvonali iparvagany kidgazdsa, amely kdzvetlen kapcsolatot biztosit a
gydr és a szegedi févonal kdzott. ™!

= ]42-esvonal

« s e

hdldzati besoroldsu vonal, melynek Kecskemét vdrost érintd, korGlbelUl 24 km-es sza-
kasza egyvagdnyu, nem villamositott normdl nyomtavuy. A vonal maximdlis pdlyase-
bessége 60 km/h. A pdlya a rendszertelen és elégtelen fenntartasi munkak miatt rossz
dllapotban van. Allandd, és ideiglenes lassy jelek is gyakoriak a vonalon. Kecskemét
alsé — Lajosmizse szakaszon dllomdastavolsagu kdzlekedés van érvényben, egyes vo-
nalszakaszokon a biztositéberendezés nem muikddik. A vasutvonal kapcsolatot bizto-
sit Lajosmizsén at Budapestre, igy e vonal a 100a és a 140-es vonal Uzemzavara ese-
tén kerUl6 Utirdnyként tud szolgdini.

A felvételi épUletek tdbbségének dllapota nem megfeleld, sokszor kritikus, valamint
az utasok iddjdrds elleni védelme sem biztositott sok helyen. A vonalon vegyes dlla-

" forras: Kecskemét Megyei Jogu Varos el6vérosi kozlekedési rendszereinek fejlesztése, Megvaldsithatdsagi
Tanulmany kidolgozasa és megalapoz6 tevékenységek végzése, DONTESELOKESZITO TANULMANY - HELYZET-
ERTEKELES
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poty peronok taldlhatdéak, vdltozd hosszal, dltaldban sk+15 cm magassaggal, az
esélyegyenléség biztositdsa nélkll, szintbeni megkdzelitéssel. Az utasforgalmi 1étesit-
mények dllapota, szinvonala és a kdzdsségi kdzlekedéssel vald elldtottsdga nem
megfeleld, az autdbuszos kdzlekedés inkdbb pdrhuzamos szerepet t6It be, semmint
rdhordét, ezenkivUl az dllomdsokon nincs P+R és B+R sem.

A vonalon elévdarosi jellegy a személyszdllitds. A személyforgalmat 2009. decembe-
rében ledllitottdk, azonban 2010. jUliusdban Ujrainditottdk, most naponta 2 db sze-
mélyvonatpdr kdzlekedik Lajosmizse és Kecskemét kdzott. A févaros felé utazdk igy
atszdlldsra kényszerlinek Lajosmizse dllomdson. Ugyanakkor a vasutvonal teherfor-
galma jelentds, mivel Tdborfalva térségében kiteriedt honvédségi iparvagdny-
hdlézat terll el, valamint Hetényegyhdza dllomdsndl Uzemanyagtdarold telep taldlha-
td. A vonal kérnyezetében emellett ipari Gzemek is telepUltek, amelyek teherkocsijait
Kecskemétre tovdabbitjak a vasutvonal déli részérdl. Ezen kivil Kecskemét alson és
Lajosmizsén van drufeladds.

= ]45-6s vonal

A 145-6s vasutvonal (Kecskemét — Lakitelek — Szolnok) orsz&gos mellékvonal besoro-
I&sU. A jelen tanuimdnnyal érintett 26 km-es szakasza nem villamositott, normdl nyom-
tavy. A vonal maximdlis pdlyasebessége 60 km/h. A vonalon komolyabb felijitds,
atépitési munkdk utoljara az 1960-as években térténtek. A vasutvonal egyrészrol
kapcsolatot biztosit Tiszakécskén &t Szolnok, mdasrészrél pedig Szentes felé.

A felvételi épuletek tdbbségének dllapota nem megfeleld, sokszor kritikus, valamint
az utasok iddjards elleni védelme sem biztositott sok helyen. A vonalon vegyes dllo-
potUu peronok taldlhatdak, vdaltozd hosszal, dltaldban sk+15 cm magassaggal, az
esélyegyenléség biztositasa nélkUl, szintbeni megkdzelitéssel. Az utasforgalmi étesit-
mények dllapota, szinvonala és a kdzdssegi kdzlekedéssel vald ellatottsdga nem
megfeleld, ezen kivll az dllomdsokon P+R és B+R parkold nincs, illetve a mdar meglé-
vk szinvonala, kialakitdsa sem funkciondlis.

A vonalon az elévdrosi jellegl személyszdllitds Utemes menetrend szerint torténik.
Naponta é db személyvonatpdr kdzlekedik Kecskemét és Szolnok kdzott 2-3 ords
Utemben, illetve Utemen kivil Kecskemeét és Szolnok k&zdtt naponta 1 személyvonat,
lletve Tiszakécske és Kecskemét kdzd1H naponta 1 személyvonat. A vonalon, a MAV
Start szerelvény 6sszedllitasi tervei szerint 6341 tipusu orosz dizel motorvonatok bonyo-
litjdk le a forgalmat, melyek egy motorvonati egységgel kézlekednek. Ezen motorvo-
natok rendkivll rossz Uzemkészsége miatt napi rendszerességgel eléfordul, hogy a
szentesi fUt6hdz, a meghirdetett orosz motorvonatok helyett Bz motorvonatot kényte-
len potldsként bedllitani.

= ]52-es vasutvonal

A 152-es (FUIGpszdallas — Kecskemét) orszagos mellékvonal besoroldsu. A vasutvonal
érintett 42 km-es szakasza egyvagdnyu, nem villamositott, normdl nyomtavu. A vonal
maximdlis pdlyasebessége jelenleg 20-30 km/h. A vonalon az utolsé jelentésebb fel-
Ujitas 1937-ben tértént. A vasutvonal egyrészrdl kapcsolatot biztosit Kunszentmikids-
Tasson &t Budapest felé, mdsrészrél Kiskunhalason at Baja felé, harmadrészrél pedig
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Kelebidn at Szabadkdval. A vasutvonalon a személyszdllitas 2007 6ta szinetel, ennek
megfeleléen a személyszdllitdsi infrastruktira a folyamatos rongdldsok kdvetkeztében
igen rossz dllapotban van. A vonalon csak eseti teherforgalom van.

148-as és 149-es vonalak

A 148-as és 149-es vasutvonal 53 illetve 44 km-es szakasza egyvagdnyu, nem villamo-
sitott, keskeny (760mm) nyomtdvU vonal, a sineken az engedélyezett maximdlis pd-
lyasebesség 40 km/h volt, de az utolsé években tdbb szakaszon is 20-30 km/h-s se-
bességkorldtozds volt érvényben. A vasUtvonalakon a személyszdllitds 2009 decem-
bere 6ta szinetel, ennek megfeleléen a személyszdllitdsi infrastruktira a folyamatos
rongdldsok kdvetkeztében rossz dllapotban van és jelenleg nem alkalmas a kdzleke-
désre.

A vdroshatdr és a Nagykorut kozétti teriilet, valamint a belvdrosi tertilet

Az aldbbi tdbldzatban vannak feltintetve Kecskemét kdzigazgatdsi terlletén belll taldlhatd
vasutdllomdsok. A tabldzatban Iathatd, hogy Kecskemét dllomas kivetelével egyik dllomdson
iletve megdilldhelyen sincs semmilyen szolgdltatds. A 142-es vonal két, és a 145-6s vonal
hdrom, a tanyavildgban taldlhatdé megdlldhelye kivételével mindnek van kdzdssegi
kdzlekedési kapcsolata.

P+R, B+R
kialakithat6?

Elérhetd

el T Kozforgalmu kozlekedési kapcsolat

Allomasépulet?

Allomds neve Vonalszdm

Kecskemat 140, 142,145,15 men?Tjeg"y—’ van, nyitva az e Vasutdllomds, Noszlopy G. park: helyi
kiadds, bofé  |utasforgalomnak buszok
Katonatelep 140 nincs van, forgalmi szolgdlattal [igen Kocsis P&l u. mh.: 23-as busz
Kecskemét alsd 142,152 nincs van, leromlott dllapotd  |igen nincs
Kecskemét-Mdriav §142 nincs van, esébedllé B+R Tatdr sor mh.: 5-8s busz
Mikléstelep 142 nincs van, de le van zérva igen Mikléstelepi bej. Ut: 15-6s, 29-es busz
Urihegy 142 nincs van, magdntulojdonban |[csak B+R Urihegy vmh.: 15-8s, 29-es busz
Hetényegyhdza 142 nincs van, de le van zérva igen nincs
Alséméntelek 142 nincs van, de le van zérva igen nincs
Méntelek 142 nincs van, leromlott dllapotyd  |igen Méntelek, kp.: helykdz jaratok
Felséméntelek 142 nincs van, leromlott dllapotd  [igen Felsor?e.r.‘-jrelek, outobusz ford:
helykdzi jaratok
Alsourrét 145 nincs van, magdntulajdonban |igen nincs
Kisfdi 145 nincs van, magdntulajdonban  [igen nincs
Nagylérinci sz8l6k  |145 nincs nincs igen nincs
Helv écia 152 nincs van, de le van zdrva igen Szobo"S.c!r’\dor felep, vasufi afj.:
helykdzi jaratok
; . ; . Kecskemét alsé v.4., Halasi Uti
Kecskemét KK 148,149 nincs van, de le van zérva igen .
felUljdro: 2-es busz
Torokfai felsé 148,149 nincs nincs igen Bodri kereszt: 32-es, 52-es busz
Fehértd felsé 148,149 nincs nincs igen Kerekes tanya: 32-es, 52-es busz
Torokfdi 148,149 nincs van, de le van zérva igen Torokfdi v. m.: 32-es, 52-es busz

Kecskemét teriletén taldlhaté vasitdllomasok jellemzdi (Forrds: Kecskemét vdrosi és elévdrosi vasuti
kdzlekedésének fejlesztési lenhetdségei)

Tervezetft fejlesztések

A 140-es Cegléd - Szeged vasuti févonalbdl kidgazd, kdzel egy km hosszu iparva-
gdny biztosit kapcsolatot tehervonatok részére. Egy 2014-ben készUlt UTIBER tanul-
many'2 vizsgdlja a tervezett intermoddlis csomopont és a déli iparterllet k6zott egy Uj

12 KBZOP-5.5.0-09-11-2011-0002 , Kecskemét Megyei Jogu Varos elévarosi kdzlekedési rendszereinek fejleszté-
se” cimU projektjavaslatra vonatkozé Részletes Megvaldsithatésagi Tanulmdanyhoz (RMT) kapcsolédéd
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villamos kiépitésének és megvaldsitdsanak, valamint a gydrhoz vezetett 140. sz. vas-
Uti févonalbdl kidgazd, kdzel egy km hosszU iparvagdny vasuti személyszdllitasi igé-
nyeket is kielégitd szolgdltatds beinditdsanak lehetdségeit.

Ezt aldtdmasztandd, a Mercedes kecskeméti gydra is készittetett 2015-ben egy olyan
utasszamldalast, amely sordn a gydrat is érinté kdzforgalmui autdbuszos kdzlekedésen
utazd alkalmazottak szamdat mérték fel. A kdvetkezd tabldzat mutatia az utazdsi cé-
lokat és azok utasforgalmat a reggeli mUszakvdaltds utdn (6 és 7 ora kdzott).

Utasszam
iranyonként [f6]

Leszallok

Alloméasnév i o
szama [f6]

8 77
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Petéfiszallas

A Mercedes-gydr megbizdsabdl készitett, a 140-es vasutvonallal parhuzamos autébuszos utasszamldlas
adatai (Forrds: Mercedes)

A tabldzatbdl kiolvashatd, hogy a legnagyobb forgalom Cegléd, Nagykdrds és Kis-
kunfélegyhdza felé iranyul, mely telepulések a 140-es vasUutvonalon keresztUl is elér-
hetbek. Ezen kivil megfigyelhetd, hogy bdr a Cegléd és Kecskemét kdzotti vonalsza-
kaszt tébb Mercedes alkalmazott veszi igénybe, azonban Vdrosfold és Petdfiszdllas
kb6zott kdzlekedd 44 f6t egy BZmot tipust motorvonat is el tudna szdllitani.

A kdvetkezd kdzforgalmu kdzlekedésfejlesztési projektek megvaldsitdsa tervezett:

= Vasuti pdlyaszerkezet komplex datalakitdsa, biztositOberendezéesek cseréje
Kecskemeét vasutdllomason,

= P+R parkoldk kialakitasa az IMCS kdzelében,

= Az Intermoddlis Csomopont (IMCS) és a déli iparterUletet 0sszekotd kdtottpd-
lyds kdzlekedési rendszer kialakitasa,

= A vasut, a helyi és helyk6zi kdzforgalmu kdzlekedés hdldzatanak és menet-
rendjének Ujratervezése.

A kUls6 terUletek kdzlekedési kapcsolatainak fejlesztése és a térségi elérhetdség javi-
tasa érdekében szikséges a 145. vasutvonalon, a Kecskemét reptéri kidgazdsa és
Tiszakécske kozé esd szakasz fejlesztése, a 152. szadmu vonalon FUlGpszdllds és Kecs-
kemét kozott a személyforgalom visszadllitdsa, a 142. vasutvonal esetében a Lajosmi-
zse és Kecskemét vonalszakasz fejlesztése. A 149. sz&muU vonalon Kecskemét KK és
Bugac-felsé szakaszon elsédlegesen a személyforgalom turisztikai céll visszadllitdsa,
majd egy késébbi fazisban pedig a 148-149. sz. vasutvonalakon a személyszallitds
Ujrainditdsa.

,intermodalis csomdpont és a déli iparteriilet kotottpalyas kozlekedési madjainak vizsgalata” cim projektja-
vaslatra vonatkozé Megvaldsithatdsagi Tanulmany elkészitése az unids elvarasok szerint
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nek.

Tovabbi vasuti kdzforgalmu kdzlekedési projektek jelenleg koncepciod szinten létez-
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KOZUTI KAOZLEKEDES

w7 Sete R

Az EU kdzlekedéspolitikai Fehér Kényve hangsulyos célként fogalmazza meg tébbek
kd6zo6tt a CO2 kibocsdtds csdkkentését, a fosszilis Uzemanyagok felhaszndldsanak
csdkkentését, a nagy tavolsagu szdllitasok kdrnyezetbardt modra térténd terelését. A
dokumentum féként a tavolsdgi és nemzetkdzi forgalomra értelmezhetd célokat t0z
ki, de a kdzlekedésbiztonsdg javitdsa, a szolgditatdsi szinvonal ndvelése, a kdrnyezet-
szennyezés csdkkentése vagy az integrdlt vdrosi mobilitdsi tervek telepuUlési szinten is
értelmezhetéek, igy a kdzuthdldézat fejlesztési szUkségletei, az elmaraddsok felszdmo-
|dsdnak feladatai is levezethetdk beldle.

Személygépkocsi-forgalom

A vdros kozlekedésében betoltdtt szerepe

A személygépkocsi-forgalom egy modern vdros életének természetes velejardja, bi-
zonyos utazdasi okokndl (példdaul vasarlds, egészségugyi okok, szabadidd) a személy-
gépkocsi haszndlat 90% feletti aranyt mutat, de a napi forgalom jelentds részét kitevd
munkdba jardasban is 50% korUli értekkel részesedik. Vannak olyan tarsadalmi csopor-
tok, mint példaul a cégvezetdk, egyéni vdllalkozok, akik kdzlekedési igenyeiket kozel
100%-ban személygépkocsival valdsitigk meg, de az alkalmazottak tébbsége is sze-
mélygépkocsival jar munkdba. Ezek alapjan a személygépkocsis utazdsokra dltala-
nos &s széles kory igény van, emellett az ilyen tipusy utazdsok jelentds részének indo-
koltsadgdat és jogossagat sem lehet ketsegbe vonni.

Kiilsé kapcsolatok és kiilsdségi tertiletek

Kecskemeét legfontosabb kUlsé kdzuti kapcsolata az M5-6s autdépdlya, ami a varost
az orszag kdzpontjdhoz, az orszag fejlettebb nyugati terlleteihez illetve Eurdpdhoz
koti, egyben az eredetileg neki szant szerep szerint az autépdlya vdarosi szakasza a
telepUlés nyugati elkerUI6 Ufja is. Ez utdbbi szerep a megyei matricak 2015. janudr 1-i
bevezetése és ezzel pdrhuzamosan a gyorsforgalmi varosi elkerUlé szakaszok fizetdssé
tétele miatt hattérbe szorult. Az agglomerdcios kdzlekedésben jatszott funkcidjan Ul

Py

jelentés regiondlis €s nemzetkdzi szereppel bir a 44. sz. f6Ut. Emellett fontos szerepe

45



Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét
’\

|

I

i
/

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

van az 52. sz. féUtnak is a regiondlis nyugat-keleti viszonylatban. A varos és elévarosai
kapcsolatdban kiemelkedden fontos az észak-dél irdnyultsdgu 5. sz. f6Ut, amely at-
halad a vdroson, tovdbbd a 441. sz. f6Ut, amely Nagykdrds és Cegléd felé ad kap-
csolatot. Ki kell emelni még a féleg szdllitdsi szempontbdl meghatdrozd 54. sz. f6Ut
kdzigazgatdsi hatdron bellli szakaszat, amely a déli ipartertlet vallalatainak ellata-
saban jatszik kiemelkedd szerepet. A klasszikus szerkezetbdl kissé kildg a Hetényegy-
hdzdra vezetd Ut, hiszen kdzigazgatdsilag Kecskemét belterlletéhez tartozik, de attdl
jol elkUIdonUl, az 5218. . Ut vezet ide, mint orszdgos mellékut. A varosba beérkezd su-
gdrirdnyU utakat koti 6ssze a kdzponti belterlletet ma mdr csaknem teljesen kdrbe
Oleld, a 445. sz.-44. sz. és 54. sz. f6utakbdl Al elkerllé Utszakasz, amely az M5-6s au-
topdlydn érkezd tranzitforgalom elvezetésében jatszik mindinkdblb meghatdrozd sze-
repet.

A vdroshatdr és a Nagykorut kozétti tertilet

A vdaros kodzUthdlézatdnak szerkezetére a sugaras-gyUrUs elrendezés jellemzd. A sugdr
irdnyu utakat kérutak kotik dssze. A sugdrirdnyU utak tdlnyomé része orszdgos kdzut, a
gyUr0 irdnyU utak elsésorban helyi utak. A vdros széle kdzelében taldljuk az Un. Kird-
lyok korutjat, ahol jelentés hdldzati szakaddsok vannak, a kdrbejdrds nem valdsithatd
meg, ugyanakkor a nemrégiben dtadott Nyugati kérit jelentds hidnyosségot szinte-
tett meg. A kdzpont felé haladva a kdvetkezd kériti elem, amely szintén kdzel sem
teljes, csak hosszabb-rovidebb szakaszai Iéteznek, az Akadémia kdrut - Csabay Géza
korut - Mindszenti kordt vonal, amely dsszességében sem éri el a félkort.

A kovetkezd korut a Nagykdrut, amely ugyan teljes kérként zarddik, dm egyes szaka-
szai (Bethlen korut, Kuruc koérut) szUk keresztmetszetet jelentenek. A Nagykoérut legna-
gyobb része az 5. sz. orszdgos elsérendy f6Utbdl dll, amely a sugdriradnybdl érkezd
orszagos és helyi féutak kdzott teremt kapcsolatot. ROvid szakaszon a 441.sz. mdasod-
rendU f6Ut része a Nagykoritnak, a keleti oldala pedig helyi f6Ut.

A hidnyzd kéritszakaszok és a meglévd, dm nem elegendd szinvonalat nyujtd ele-
mek Osszességében azt eredményezik, hogy a sugdrirdnyU utak nagyobb forgalmi
terhelésnek vannak kitéve és a kdrutakkal meglévd csomdbpontok egy része is prob-
leémakkal kUszkodik.
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A Kecskemét k6zithdlézatdan lebonyolédé személygépkocsi-forgalom 20146-ban (Forrds: KT1)

Nagykériton beliili teriilet

A legbelsé kérgyUrU a Kiskorut, amely a Belvarost dleli kdrbe és teljes gyUriként zaro-
dik. Az egy irdnyban koérbejdrhatd kildnbdzd kialakitdsu, kilénbdzd csomdponti for-
madkkal kiépitett Kiskdrut, egészében nem sugall dtgondolt forgalmi tervezést, sokkal
inkdbb az 1970-es évek kdzepén a Fotérrdl kiterelni kivant forgalomnak a levezetésé-
re szolgdl.

Tervezett fejlesztések

Kiilsé kapcsolatok és kiilsoségi tertiletek

A jelenlegi elkerUl6 Ut nem biztosit teljes kdrbejarhatésagot a varos kordl, mivel a 445.
sz. f6Ut jelenleg nem éri el a varos nyugati oldaldn hizoédd M5 autdpdlyat. A kdzeljo-
vBben tervezik e hidnyossag felszamoldsat, ugyanakkor azt is figyelembe kell venni,
hogy hidba fog ezzel bezdrulni a varost elkerGlé kérgyUrl, a forgalom lebonyolitdsa-
ban nem tud teljes kdérden részt venni, mivel az autépdlya dikdteles, igy nem minden
kozlekedd sz&mdra haszndlhatd. A legujabb hirek szerint tervbe vették a 44. sz. f6Ut
varos kornyéki szakaszdnak bdvitését is. Az orszdgos gyorsforgalmi Ut fejlesztési ter-
vekben szerepel az M8 gyorsforgalmi Ut, amely Kecskemétet északrdl fogja elkerlini
és jelentds teherforgalmat szdllit majd a vdros kdzelébe. Hasonld szerepet jatszhat a
jovében a 111 km hosszban megépitendd, s a varos hataratol induld M44-es gyors-
forgalmi Ut is, amely jobb kdzUti kapcsolatot fog biztositani J&sz-Nagykun Szolnok
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megye déli és BEkés megye északi részei, valamint Békéscsaba, s azon keresztUl Er-
dély irdnydba.

A vdroshatdr és a Nagykérut kozotti teriilet

Mint mdr emlitettUk, a nemrégiben atadott 445. sz. {60t nagyon hasznos szerepet tolt
be a vdrost érintd féutak kdzotti kapcsolatok megaddsdban és a belsd terlletek te-
hermentesitésében, ugyanakkor ez a szerep jelenleg nem teljesedhet ki, hiszen hi-
dnyzik az 5. sz. {60t és az M5 autdpdilya kdzott szakasza. E Il Utem megépitése a kdz-
eljiovében varhatd, amely fontos kapcsolatot adna meg. Jelenleg az autépdlydval
az 5. sz. f6Utnak és az 52. sz. féUtnak van csomodpontja a térségben, igy az autépd-
lyan észak feldl érkezdk e két csomdpontban hajthatnak le, ha a vdrost el akarjdk
érni. A 445, sz. f6Ut teljes kiepUlésekor Uj autdpdlya-kapcsolat jdnne 1étre, amely je-
lentds valtozdsokat idézhet elé a varos megkdzelitésére haszndit Uthdlézaton. Ugya-
nis az Uj csomoéponton &t sokkal gyorsabban elérnetd a vdros, mint a telepUléstél
eléggé messze esd 5. sz. {60t csomdponton &t, még azoknak is, akiknek egyébként
az 5. sz. {60t bevezetdje megfelel, hiszen az Uj 445. sz. {60t feldl a Laddnybenei Uton
at elérhetd az 5. sz. f6Ut és azon keresztUl a vdros belsébb terlletei. Mdar a hosszy
évekkel ezelbtt szUletett tervekben, illetve a jelenleg érvényes terlletrendezési elké p-
zelésekben is szerepel egy, az Uj 445. sz. féutat Mdriahegy térségében a Nyiri Uttal ds-
szekdtd Ut. Az eldzbekben leirtakbdl az kdvetkezik, hogy Kecskemét belvdrosanak
elérése az M5 autdpdlya feldl ezen az Utvonalon lesz majd a leggyorsabb, igy az au-
topdlyardl érkezd forgalom itt fog atzddulni. Ez egy jelentds veszély, a jelenlegi csen-
des kertvarosias kornyezetet alapvetden negativan fogja érinteni, de a Nyiri Ut térsé-
gében fekvd letesitmények (lakdparkok, vdarosi kérhdz) szdmdara is egyértelmien ka-
ros hatdsa lesz. S6t, a fejlesztési elképzelések megvaldsuldsa esetén a Hetényegyhd-
za feldl érkezd forgalomnak is ez lesz a célszerU Utvonala. A tehergépkocsik kifiltasa-
val, forgalomtechnikai intézkedésekkel az Ut vonzereje csdkkenthetd, azonban az Ut
kiepUlése esetén csak a negativ hatdsok csdkkentésérdl lehet sz0, ezeket elkerUini
csak akkor lehet, ha a bekdtés egydltaldn nem épul meg.

Indokolt lenne az Izsdki Ut ma még 2 savos szakaszainak 4 savosra bdvitése, amelyet
— a jelenleg is rendkivil nagy forgalom mellett — a térségben zajlé intenziv fejlesztések
is szUkségessé tennének. Fontos ugyanakkor kiemelni, hogy a jelen munka keretében
a GAMF kar Informatikai tanszéke dltal készitett forgalmi szimuldacié eredményei alap-
jan a kapacitdsbdvités a VizmU utcai csomodpont teljes Ujragondoldsa nélkdl nem fog
atité eredményeket hozni, ugyanis az Utszakasz leggyengébb Idncszeme jelenleg ez
a csomopont. A szUkséges forrdsok rendelkezésre dlldsa esetén a négysavositott 1zsa-
ki Uton, hosszabb tavon olyan fenntarthatd fejlesztéseket kell megvaldsitani, amelyek
a kézlekedési médok kdzdti munkamegosztdst kedvezd irdnyba befolydsoljdk. igy
javasoljuk a létrejovd plusz sdvokon buszsdvok, telekocsi sdvok vagy csucsiddben
igény szerint irdnyitott sGvok Iétrehozdasat.

Az 54. sz. f6Ut kapacitdsbdvitése az 5. sz. f6Ut és az M5 autdpdlya kdzotti szakaszon
szintén fontos fejlesztési elem, amely nem csak a megye DNY-i terUletei felé biztosit
k&zUti kapcsolatot, de részét képezi Kecskemét déli elkerUld Utjanak is, s jelentds sze-
repet t6lt be a déliiparterllet kdzlekedési kapcsolatainak biztositdsdban.
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Nagykoruton beliili teriilet

A Nagykoéruton bellli terlleten hivatalosan ma is zérd kibocsdjtast zona muikddik.
Ennek valdédi megvaldsitdsa a szikseges infrastruktura kiépitésével a kozeljovdben
javasolt. Mind a Nagykorut, mind a Kiskoérut, mind pedig az egyéb érintett Utszakasz-
ok (pl. Bem utca, Nagykdrdsi utca) tekintetében ddntést kell hozni az egyes Utsza-
kaszok tdavlati funkcidit, illetve hozzdtartozd feladatait érintéen, a varosi fejlesztésekkel
6sszhangban.

Parkoldas

Autéval vagy nélklle2 A mai varosok szamos kdzlekedési problémdja visszavezethetd
erre a kérdésre. Azt természetesen nem lehet megakaddlyozni, hogy a vdroslakdk
személygépkocsit vasdroljanak, arra viszont lehet 6sztdndzni dket, hogy kerlljék napi
haszndlatdt. Az dnkormdnyzat részérél a fenntarthatd varosfejlesztést szem elétt tartd
parkoldsi politika egyike lehet azon indirekt eszkdzoknek, amellyel befolydsolni lehet
a (bel)vdarosba dramld személygépkocsi forgalom nagysagat.

Kecskeméten a 2008-as gazdasagi valsdg okozta révid visszaesést kdvetden folya-
matosan ndvekszik a személygépkocsi dllomdny, ami 2011 &ta kdzel plusz 3.000 sze-
mélygépkocsi megjelenését jelentette a vdros Uthdldzatdn. Ehhez képest a Kiskdr-
Uton belUl jelenleg 1.119 db, a Nagykdrut és a Kiskorut kozott 4.393 db parkoldhely dll
az autdsok rendelkezésére. Figyelembe véve a vdarosrehabilitdcioval 6sszefGggd uni-
0s és hazai eldirdsokat, valamint a vdaltozd tdrsadalmi igényeket, Iathatd, hogy a fel-
szini parkoldk szama a jévében varhatdéan nem ndvekszik, sét. A konfliktusok feloldd-
sara azonban nem csak a vdros belsd terlletein, hanem a Nagykdrit szomszédsa-
gdban taldlhaté lakdédvezetekben, illetve a nagyobb lakdtelepek esetében is ki-
emelt figyelmet kell biztositani.

42000

41000

10000 /
39000 — //
38000 - \ /

37000

36000 T T T T T T T T T T 1

A Kecskeméten nyilvantartott személygépkocsik szama (db)(Forrds: KSH)

Minden személygépkocsi élettartamdnak legnagyobb részét egy helyben, parkolds-
sal tolti. Tehdt minden a belvdrosba ingdzd vagy ott Ugyet intézd autds mintegy 12-
15 m2 terGletet foglal el hosszabb-révidebb ideig jarmuUvével a korldtozottan rendel-
kezésre All6 varosi térbdl. A szUkségszer( konfliktushelyzetet, melyet az adott idében
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egy parkoldhelyre jutd tdbb személygépkocsi okoz, gyorsan és kdltséghatékonyan
csak a mdr kordbban emlitett tudatos parkoldsi politikdval, varosrendezési és admi-
nisztrativ (pl. dijazdshoz k&tott behaijtds) eszkdzokkel, valamint a kerékpdrozds, gya-
loglds és kdzforgalmu kdzlekedés haszndlatdnak dsztdnzésével lehet kezelni.

A varos kozlekedésében betoltétt szerepe, kindlat

Kecskemét jelenlegi parkoldsi helyzetét a nagyardnyu személygépjarmU forgalom, a
funkciondlis egykdzpontlUsdg, s az ezzel is magyardzhatd belvarosi kapacitdshidny
hatdrozza meg. Nincs elegendd P+R parkold, ami miatt sokak szdmdara hidnyzik a
kodzlekedési modok kozotti valtds lehetdsége. A parkoldsi igények jelentds része a
belvdrosban &sszpontosul. A kdvetkezdkben terUletegységenként kerllnek bemuta-
tasra a parkoldsi problémdk és a hozzdjuk kapcsoldédod fejlesztési lehetdségek.

Kiilsé kapcsolatok és kiilséségi tertiletek

A vonzdaskdrzet telepUlésein a parkolds a Kecskemétre vonattal és autdbusszal uta-
70k, ingdzdk szdmdra okozhat problémdat. A vdarosba irdnyuld személygépkocsi forga-
lom csdkkentésében kulcskérdés, hogy aki vonatra vagy buszra szdll, biztonsdgos és
kulturdit kérlimények kdzott tudja gépjdrmUvét elhelyezni a tovdbbutazds elétt. Vas-
Utdllomdsok és forgalmas helykdzi buszmegdlldk mellett megfeleld kapacitdsy P+R
parkoldkat szUkséges kialakitani. Ez sok helyUtt még vdrat magdra, j6 példdt jelent
ugyanakkor a nagykdérdsi vasutdllomdason 2009-ben megépitett P+R parkold.

P+R parkolé a nagykérési vasitallomds mellett (Forrds: Google Maps)

A vdroshatdr és a Nagykérit kozoétti teriilet

A varos kUlsé részein a parkoldsi igényeket részben — a vonzaskdrzethez hasonldan -
az ingdzok tapldljdk. Ahhoz, hogy kdzlekedési médot tudjanak vdaltani megfeleld ka-
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pacitdsy P+R parkoldk szUkségesek féként a buszvégdllomdasokndl, autdbusz fordu-
I6kndl kialakitva. Ez jelenleg megoldatlan problémdt jelent, hiszen a vdrosban nem
taldlhatok kUlon e célra épitett parkoldk.

A kUlIsé vdarosrészekben a nagyobb forgalomvonzd Iétesitmények (cégek, bevasarlo-
kdzpontok, oktatdsi intézmények), valamint kdzforgalmu kdzlekedési atszdlldhelyek
mellett is jelentds parkoldsi igény jelentkezik. Hasonld megdillapitdsokat tehetink a
nagyobb lakoételepek esetében, ahol az egy lakdsra jutd parkoldsi igény jelentds
mértékben emelkedett az elImult évtizedekben. A Nagykdrithoz kdzeledve hétkdz-
nap munkaidében megfigyelhetd a fizetds parkold zondk szomszédsdgdban taldlha-
t6 utcdkban a varakozd autdk okozta zsufoltsdg. Ez kUIdndsen az itt lakdk szdmdra
okoz nap, mint nap kellemetlenséget.

A vasutdllomds mellett jelenleg nem taldlhatd P+R parkold a Kecskemétrdl vonattal
elutazdk szdmdra, ugyanakkor egy felmérés szerint az utasok 1% személygépkocsi
vezetbként, 5%-a személygépkocsi utasként érkezik ide, ami naponta mintegy 70 db
hosszU id6tartamu és 350 db révid idétartamU parkoldsnak feleltethetd meg.

Nagykdértton beliili teriilet

A parkolds szempontjabdl fontos adottsadg, hogy a varosmaghoz kdzeledve egyre
inkdbb csdkken az a tér, ami parkoldsra haszndlhatd, mikdzben a parkoldsi igények
itt a legmagasabbak. Ebbdl szikségszerlen kdvetkezik, hogy a Nagykdriton belll
mar fizetni kell a parkoldasért, ennek ellenére munkaiddben jellemzd a parkoldhelyek
nagyardnyu kihaszndltsaga.

A Kiskorut és Nagykorut kdzotti utcdkra elsGsorban a lakd (és vendégforgalom), ma-
sodsorban a hivatasforgalom parkoldsi igénye a jellemzd. A Kiskdriton belll jelentds
a hivatasforgalom az itt taldlhatd kdzintézmények, kereskedelmi szolgdltatd helyek
nagy szama miatt, mikdzben természetesen az itt lakdk szamdara is biztositani kell par-
kol6helyet.
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Kecskemét fizetbs parkold zéndi (Forrds: terkepem.hu)

Tervezett fejlesztések

A parkoldsi helyzetre tébb tervezett fejlesztés is hatdssal lehet a kdzeljdvdben. A bel-
varos kdzvetlen szomszédsdgdban az ingdzdok szdmdra az intermoddlis csomdpont-
hoz k&t6dd P+R parkold kialakitdsa hozhat megolddst. Emellett hosszu tavon a zérd
emisszids zona kialakitdsa befolydsolhatja a Nagykdriton beldli gépjarmU forgalom
nagysdgdat. Ennek kialakitdsdat kdvetden a parkoldhelyek irdnti igény csdkkenése
prognosztizalhatd. A varos testén belUl pedig a forgalmasabb buszmegdlldk kdrnye-
zetében alakulhatnak ki a kdzeljpvében P+R parkoldk. Emellett a varosrehabilitdcios
terUleteken, a jelentésebb forgalomvonzd Iétesitmények kdzelében (Uj Egyetemi
Campus, Rudolf-laktanya, esetleg Széchenyi tér) varhatd Ujabb parkoldk épitése,
melyek egy része varhatdan mélyparkold formdjdban kerUlhet kialakitasra.
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Teherforgalom
Jelenlegi dllapot, igények

Kiilsé kapcsolatok és kiilsdségi tertiletek

Kecskemét druszdllitdsi szempontbdl Magyarorszdg egyik legkedvezdbb fekvésy va-
rosa. A balkdni Utvonal ma mdar féleg romaniai eredetd kamionforgalmdnak jelentds
(mintegy 3300 jdrmU naponta) része az M5 autdpdlydn érkezik meg a varos térségé-
be és tart az Eurépai Unid torzsterlletei felé. Kecskemét térségében a 44. sz. f6Utrdl
Ujabb mintegy 1300 nyerges szerelvény csatlakozik az M5 forgalmdhoz. A vdros ided-
lis helyzetben van egy nagy logisztikai kdzpont kialakitdsdra. Az egyes cégeknek a
sajat mUkodésUk szervezéséhez eleve szUkségUk van logisztikai hattérre, igy a logiszti-
kai fejlesztéseknek kivdld tdptalaja a varos jelentds és gyorsan fejlédé ipara, amit a
magdnberuhdzdsok mértéke is jelez. A vasut szerepe az daruszdllitdsban alacsony. A
Mercedes gydr heti irdnyvonatain kivUl az igy szdllitott druk mennyisége elenyészé.

oy

A vdrost az M5 autépdlya - 54. sz. {60t - 44. sz. {60t - 445, sz. utakbdl alld gyUrlje szinte
teljesen elkerUlhetévé teszi, igy a vdros belsd terlleteire alapvetden csak célforga-
lomban hajtanak be tehergépjdrmdidvek. Ugyanakkor érdemes szem elétt tartani,
hogy a varos jelentds ipara dnmagdban is jelentds belsd teherforgalmat generdl,
amelynek nagyobb része a vdaros déli ipari dvezetének egyébként tllzsufolt Utjait
haszndlja. A vdros és térségének lakossdgi kiszolgdldsa ugyancsak nagy teherforgal-
mat indukdl, amely a j6vében varhatéan még tovdbb ndvekszik.

T N—

Borbas

)

Pinokinegy

Jelmagyardzat
Nehéz tehergépkocsi EANF [szgk/nap]
1
10

000

A Kecskemét k6zithdlézatdn lebonyolédé nehéz tehergépkocsi forgalom 2016-ban (Forrds: KTl)
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A vdroshatdr és a Nagykérit kozotti teriilet

Bdr a teherforgalom alapvetéen el tudja kerUini a varos lakoftt részeit, ugyanakkor a
varos megkdzelitéséet szolgdld féutak kiUlsé szakaszain jelentds a teherforgalom, ami
ezeken a szakaszokon szdmottevd kdrnyezetszennyezéssel jar egyUtt. Kecskemét bel-
s6 Uthdlozatdn a nehéz teherforgalom ardnya alacsony, ugyanakkor a vdaros lakott
terUletein a telepUlés elldtdsdban kulcsszerepet jatszd kistehergépjdrmivek szdma
magas. Problémdt jelent, hogy a haszndlatban [évé kistehergépjarmUvek nagyobb
része dizellzemU, radaddsul sok kdzUIUk régi vagy rossz mUszaki dllapoty, kdérnyezet-
szennyezd. Ezen gépjdrmivek komolyabb muUszaki ellendrzése nem megoldott, igy
nagy szamuk miatt, az dltaluk okozott 1égszennyezés is jelentds. A varoshatdr és a
Nagykorut kozotti terUleten dltaldnosan kedvezdbbek a rakodds feltételei igy ez is-
mert problémdat nem okoz. A hidnyzd elkerUl6 szakaszok és a kapacitiv bevezetd utak
hidnya az druszdllitd jarmUvekre is hatdssal van, a torléddsokban kdrosanyag- kibo-

csatdsuk jelentds.

Keresztmetszeti forgalomnagysagok
Kistehergépkocsi (EANF)

1
——=10
— 50

100
(] -

A Kecskemét k6zuthdlézatdn lebonyolédo kistehergépkocsi forgalom 20146-ban (Forrds: KTl)

Nagykoruton beliili teriilet

Kecskemét vdros egyik legfontosabb és legnehezebb vdarosfejlesztési feladata a
Nagykoruton belUli terllet vonzerejének fenntartdsa és ndvelése. A kérnyezeti, élhe-
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téségi szempontok jelentik a vonzerd egyik kulcselemét. A vonzeré mdasik fontos 6sz-
szetevSje a magas szinvonall megkdzelithetdség és kiszolgdlhatdsdag, a belsd vdaros-
rész kulturdlt elérnetésége. A ma is itt taldlhatd és a — remélhetéleg — tovdbbi betele-
pUIS ipari, kereskedelmi és szolgdltatd cégek jogos elvdrdsa, hogy az druszdllitasi
igényeik magas szinten torténd kiszolgdldsa megoldott legyen. A belsd vdarosrészben
parkoldsi és rakoddsi helyhiany van, tovdbbd semmilyen komolyan vehetd indok
nem tadmasztja ald a Kiskdrit jelenlegi 1éptékd forgalmdnak fenntartdsdt sem. Hosz-
szabb tdvon a rendelkezésre dalld szUkds terllet tudatos Ujraelosztdsa, a szdllitdsi-
ellatdsi rendszerek Ujragondoldsa (pl. City logisztika) jelenthet majd megolddst.

Tervezett fejlesztések

Az aruszadllitdst érinté folyamatok

A kozeljpvd Kecskemétje vdrhatdéan egy fejlett ipari-innovacids varos lesz. Az ipar
szAllitasi szUkségletei tovdbb nének, a nagymértékd kilsé beszdllitds mellett, egyre
fontosabb lesz a varos iparterUletei kozotti szAllitdsi igény kielégitd megolddsa. Az ipar
fejlédése maga utdn vonja a vdrostérségi lakossdg és a szolgdltatd szektor néveke-
dését. A gazdasdg és a lakossdg magas szinvonall és hatékony kiszolgdldsa, vala-
mint ezzel egyidejlleg a vdros élhetdségének biztositasa és megfeleld kdrnyezeti Al-
lapotdnak fenntartdsa jelentds kihivds elé dllitja a vdros déntéshozoit és a vdarosfej-
lesztésben érdekelt szakembereket.

Az aruszallitdst érinto tervezett fejlesztések

A varosban szamos fejlesztés érinti az druszdllitast. A szdllitasi igényeket befolydsolja
az iparfejlesztés: a vdrosba betelepUld Ujabb és Ujabb ipari Gzemeket ki kell szolgdini,
igy Kecskeméten varhatd a logisztikai dgazat tovabbi fejlédése. A jovobeli szdllitasi
Utvonalakat a kdzlekedési fejlesztések modosithatidk, igy példdul az M8 gyorsforgal-
mi Ut kialakitdsa, a vdarost keletrdl és északrdl elkerlld 445. sz. f6Ut M5 autdépdlydhoz
vald bekdtése és a tervezett Uthdldzati kapacitdsbdvitések, hatdssal lesznek a kdzUti
szdllitasra, ennek elbjele, illetve a kérnyezetre és élhetdségre gyakorolt kdvetkezmé-
nyei ma még nehezen prognosztizdlhatéak. Eppen ezért hosszU tdvon a tudatos és
fegyelmezett terGletfelnaszndlds és optimdilis szallitdsi mdédok megtervezése kulcskér-
dés lesz az druszdllitas kedvezdtlen hatdsainak mérséklésében. A vasut szerepének a
teherszdllitdsban térténd ndvelése kiemelt fontossagu lenne a varos szadmdara, ugya-
nakkor a jelentds és céltudatos dllami beruhdzdasok nélkll, ezen a terUleten elérelé-

pés nem varhatd a kdzeljovében.

A Nagykoruton belll tervezett alacsony vagy zérd kibocsdjtast zona megvaldsitdsa
a belvdros druszdllitdsdnak Ujragondoldsat, Uj alapokra helyezését kivanja meg.
Emellett a vdros sz&dmolhat tovdabbi logisztikai beruhdzdasokkal, melyek Ujabb aruszalli-
tasi kapacitasok kiepulését feltételezik (varhatdan a varos déli és északi részében).
Nem szabad elfeledkezni tovdbbd a Szentgydrgyi Dezsd repUllébdzis vegyes (katonai
és polgdri) hasznositasardl, s ehhez kapcsoldddan a reptér kdrnyezetének logisztikai
(cargo) tipusu fejlesztésérdl, amely Uj druszdllitasi viszonylatot nyit a varos életében.
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Kozuti kozlekedésbiztonsag

A kdzlekedésbiztonsag az Eurépai Unidban kiemelt szerepet kap. A kdzUti balesetek
évi 28 000 haldlos dldozatot kdvetelnek az Unidban, melynek 38% vdarosi terlleteken
torténik. Kecskeméten datlagosan nagysdgrendileg 10 haldlos kdzlekedési baleset
torténik évente, rdaddsul 2013 6ta minden évben tdébb haldlos baleset tortént.

Haldlos kimenetell kozlekedési balesetek

2008-2015 kozott 74 db haldlos kimenetell kdzlekedési baleset tortént Kecskemét
kbzigazgatdsi hatdrain belUl a Bacs-Kiskun Megyei Renddér Fékapitdnysdg adatai sze-
rint. A haldlos balesetek mintegy fele a tranzitforgalommal is erésen terhelt 5., 44., 52.
és 54. sz. féutakon, elsésorban a kUlterUleti részeken tértént.

A haldlos kimenetelU kdzlekedési balesetek mdasik fele a Nagykdrit vonaldban és az
azon kivUl esd terUleteken tortént, melynek 1/3-dban kerékpdros is érintett volt. A
Nagykorit és a Kiskorut kdzdtti részen kettd, mig a Kiskdrdton bellli, belvdrosi részen a
fenti idészaklban egy haldlos kimenetelU baleset volt.
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Kecskeméten tortént személyi sériléses balesetek szdma (db) (Forrds: Bdcs-Kiskun Megyei Renddr-
fékapitanysdg)

SUlyos, illetve kénnyU személyi sériléses, valamint anyagi kdros kdzlekedési balesetek

Balesetek sajnos bdrhol eléfordulhatnak, ugyanakkor Kecskemét terlletén tébb ba-
leseti gocpont is taldlhatd. llyenek példdaul a Dézsa Gydrgy Ut és a Nagykorut cso-
mopontja, illetve az Izsdki Ut bizonyos szakaszai. A NagykorUt Kuruc kérut és Bethlen
korut szakaszai szintén gyakori baleseti helyszinek. A balesetek szamdat a forgalom-
nagysdaga is befolydsolja. A varoson belll az Izsdki Ut, a Dozsa Gydrgy Ut, a Nyiri Ut, az
Akadémia korut és a Mdrcius 15. utca forgalma jelentds, igy ezeken az Utszakaszokon
a balesetek is gyakoribbak. A Klebelsberg Kund Ut — Mdrtirok Utja csomoépont pedig
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az utak kedvezdtlen sz6gU metszéspontja miatt jelent baleseti gdcpontot. A Belvdaros
tekintetében gyakori baleseti helyszin a Dobo Istvan korUt.

Potencidlis veszélyforrdsok szerte a varosban megtaldlhatok. llyenek példdul a nagy
forgalmu csomdépontok (melyek sok esetben elavult forgalomtechnikai megolddsok-
kal jellemezhetdk), a szintbeli vasuti keresztez6dések, a rossz dllapoty Utburkolattal
(pl. nyomvdalyuk, katyuk, felpUposoddsok) rendelkezd Utszakaszok, valamint a bizton-
sagos kerékpdrforgalmi haldzat hidnya, (hdlézati szakaddsok, kerékpdrut dtvezetések
megoldatlansdga, csomodponti dtvezetések kiépitetlensége, kerékpdrsdvok bizton-
sagos elvdlasztdsdnak megoldatlansdga) nemcsak a NagykorUton bellli, hanem az
azon kivUl esé térségek esetében is.

A motorizacid és a forgalom vdrhaté ndvekedésével, a vdaros zsufoltd vdaldsaval a
balesetek sz&ma is ndvekedni fog, ezért nagyon fontos atfogd és alapos, rendszer-
szint( vizsgdlatokat végezni, majd az eredmények alapjdn érdemi, megel$zé jellegy
vdlaszokat adni.
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A PROBLEMAK AZONOSITASA

Az egyes aladgazatokat érintd, behatd vizsgdlat fényt deritett arra, hogy milyen hat-
térben hizédod folyamatok okozzdk a problémdkat, ezek milyen hatdssal vannak a
vdarosban élékre, miként befolydsoljdk a jovébeli fejlédés irdnydt. Az dsszefoglald
bemutatdsdhoz a SWOT elemzést haszndljuk.

Gyengeségek

Er6sségek
Autdkdzpontl gondolkoddsmaod

Jelentbs ipari potencidl, erds gazdasagi szerepldk
jelenléte a vdarosban
Kedvezd kdzlekedésfoldrajzi elnelyezkedés, a varos
6 megkozelithetdésége
Folyamatosan kiépUlé varosi kdzuti elkertld gyUrl

Hidinyos kozUti és kerékpdros hdldzati kapcsola-
tok, tagolt, mUszakilag leromlott Uthdldzat

A belvdrosi kdzlekedésének rendezetlensége,

zsufoltsag, parkoldsi nehézségek
Kerékpdrozdsra alkalmas domborzati viszonyok és | Szuburbanizdcids folyamatok, szétterllé telepU-
éghajlati adottsdgok |ésszerkezet, az egyes funkcidk kdzoti nagy bel-

56 tavolsdgok

A varosi dontéshozdk elkdtelezettsége a fenntartha- | A kdzforgalmu kdzlekedés nem tud méretgaz-

t6 mobilitds mellett dasdgosan mUkddni, a kulsé varosrészek kdzotti

kapcsolatok gyengék, vannak elldtatian terlle-

fek

A kOtottpdlyds kdzlekedés alacsony részardnya

a varos kdzlekedési szerkezetében

Kedvezd tarsadalmi hattér: pozitiv vandorldsi
egyenleg, stabil természetes szaporulat, javuld isko-
|&dzottsdg, erésd6dd kdrnyezettudatossdg a lakossag

kérében

Veszélyek
Klimavdltozds negativ hatdsai, kdrnyezetileg
érzékeny terUlet

Lehetéségek
EU-forrasok rendelkezésre dlldsa a fenntarthaté mo-
bilitds fejlesztésére
A megujuld, valamint helyi energiaforrdsok felhasz- | A vdrosba telepUlé gazdasdgi szerepldk ndvelik
ndldsa, a varos energiaflggésének mérséklése ér- a kézuti forgalmat, az ingdzds mértékét, s az
dekében abbdl adddéd kdrosanyag kibocsdtds szintjét
A kbOzUt- és kdzlekedés- és szolgdltatdsfejlesztés-
re rendelkezésre alld forrdsok elégtelensége

A vdaros élhetdvé tételével ndvekszik annak vonzere-
je, megindul a reurbanizdcid, névekszik a szolgdlta-
tdsok szinvonala
A kUl6nb6z6 funkcidk a varosi térben tudatosan
kerUlnek telepitésre, csdkkentve ezzel a mobilitdsi
igényt

A kdzforgalmu kdzlekedés tarifa politikdjdnak

vdltozatlansdga esetén, mdar rovid tévon is je-

lentds varosi koltségvetési forrds tébblet bevo-

ndsdra lesz szUkség
Az Uzemeltetés és karbantartds emelkedd kolt-
ségei miatt, fokozatosan romld kdzlekedési inf-
rastruktdra

A k6zUti haldzati szakaddsok és a modern for-

galomirdnyitdsi rendszerek alkalmazdsdnak hid-

nya miatt Kecskeméten dllandéva vdinak a
forgalmi torléddsok

A csdkkend karosanyag-kibocsatds és az aktiv A vdros testének tovdabbi koordindlatlan néve-

életmdd dltal Iényegesen csdkkend egészségugyi kedése kdvetkeztében megjelend jelentds Uj
kiaddsok forgalmiigény

A mobilitdshoz vald egyenld hozzdférés biztositdsa- | KUlsé tényezék: kedvezdtlen gazdasdg- és kdz-

val csdkkenthetdk a tarsadalmi kilonbségek lekedéspolitikai ddntések, az elektromobilitds
tdmogatdsdnak elmaraddsa, a kdzosségi kdzle-

kedés kormdnyzati tdmogatdsdnak csdkkenése

A fenntarthatd mobilitdst népszerdUsitd kampdnyok
dltal csdkken az egyéni motorizdlt kdzlekedés rész-
ardnya
A térség potencidljat, kdzlekedési kapcsolatdt ki-
haszndlva erds logisztikai szerepkort tolthet be
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Harmadik rész - A Mobilitasi Terv
céljai és eszkozei

A feltart problémdkra olyan vdlaszokat kell keresnink, ame-
lyek az aldbbi alapelveket érvényesitik:

e a0 gazdasdg élénkitése, a versenyképesseg ndvelése,
e a jolét, az életmindség, a tdarsadalmi egyenl&tlenség
javitdsa,

a kérnyezet védelme és a fenntarthatdsag biztositdsa.
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MODSZERTAN

Jovokép

A Mobilitdsi Terv célrendszerének alapjat adé jovékép hatterében Kecskemét és tér-
sége dltaldnos és mobilitdssal kapcsolatos céljai és vizidja all. A hasonld szerepU va-
rosokhoz hasonléan Kecskemétnek feleldssége van sajat és vonzdskdrzete vonatko-
z4&sdban, hogy a terek és terlletek dsszekapcsoldsa, az elérnetdség biztositdsa és a

mobilitas el&segitése révén tdmogassa a magasabb szintd (globdlis, kdzdsségi, or-
szAgos) torekvéseket.

Ezzel &sszeflggésben — az ilyen targyu stratégidk, koncepcidk tikrében — megdillapit-
hatd, hogy a kecskeméti telepUlésfejlesztés f6 célja olyan vdros(térség) kialakitdsa,
amely nemcsak mindenki szadmdra élhetd kdérilményeket biztosit, hanem versenyké-
pes kereteket teremt, szemlélete dkotudatos és kérnyezetbardt, a fejlesztései innova-
tivak, és képes a folyamatos megujuldsra. Ez dltal Kecskemét mobilitdsi rendszere a
jovében az egyenld hozzdférés elve, a fenntarthatésdg, valamint az értékalapu és
értékdrzé intelligens fejlédés jegyében biztositia majd a mobilitdsi folyamatok és a
kapcsolddd kdzterek emberkdzponty fejlesztését, a vdrostérségen bellli elérhetdsé-
get és a kUlIsé utazdsi-szdllitasi kapcsolatokat, a tdomegkdziekedés és a lagy kdzleke-
dési moédok tdmogatdsa révén a kdérnyezetbardt és energiahatékony kdzlekedési
rendszer kialakitasat, valamint a biztonsadgos helyvdltoztatds feltételeinek a megte-
remtéeset.

Ezek a térekvések olyan mobilitasi rendszert eredményezhetnek, amely nemcsak a
kdzlekedéspolitikai dokumentumokban, hanem fizikai megjelenésében és szolgdlta-
tasi jellemzdiben is képes valaszt adni korunk kihivdsaira. Mi tdbb, akkor lehet a fenn-
tarthatdé mobilitas eurdpai céljainak a megvaldsitdsdrdl beszélni, ha Kecskeméten a
valtozds a mobilitdssal kapcsolatos szemléletet, a mobilitasi kulturdt is dthatja majd.
Az ehhez vezetd Ut fontosabb Iépéseit az aldbbi célrendszer és a kapcsoldédd prog-
ramcsomagok, projektek jeldlik ki.

A mobilitassal kapcsolatos optimista forgatdkdnyv azt feltételezi, hogy a fenntarthatd
mobilitds megteremtésének kedvezd kdrnyezet (kdzOsségi torekvések, nemzeti politi-
ka, helyi elkdtelezddés) finanszirozdsi forrdssal pdrosulva legaldbb a Mobilitdsi Terv
idétavjaban biztositja a projektek kivitelezését. A programcsomagok az Utemezésnek
megfeleléen haladnak, a projekteket pedig Ugy a vdrosvezetés, mint a varosi polgd-
rok és a vonzdaskdrzetben élék tdbbsége tdmogatja majd. A fenntarthatd vdrosi mo-
bilitds alapvetd keretei ebben a feltételrendszerben megvalbsithatdk. Ezzel szemben
a pesszimista forgatdkdnyv olyan jovét vetit elére, amelyben ezek a feltételek (k6z0-
Uk egy vagy tdbb) akaddlyokba Utkdznek, amelyek ellehetetlenitik a mérfoldkédnek
tekinthetd célok elérését. A Mobilitasi Terv érvényesitéséért felelds kecskeméti szerve-
zet(ek)nek éppen ezért a kockdzatok mérlegelésével kell kidolgozniuk cselekveési ter-
veiket, és térekednilk kell, hogy a kecskemétiek lehetd legszélesebb kdre részt ve-
gyen a megvalositdsukban.

60

a7

|

i
|

i

i

i



A —

|

i
/

Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét

a7

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

CELRENDSZER

A fenntarthatd vdrosi mobilitdsi tervek alapvetd célja — definicidszerGen — a vdrosi
terUletek megkodzelithetdségének javitdsa, mindségi és fenntarthatd mobilitas és kdz-
lekedés biztositdsa a varosi terGletekhez, azokon keresztUl és azokon belll. Kidolgozd-
suk sordn a ,,mukodd”, ,él8” varos és vonzdskodrzete igényeit tartjdk szem elbtt, igy
nem kizdrélag a statisztikai vagy kdzigazgatdsi hatdrok daltal megszabott terlletre
Osszpontositanak.

A fenntarthatd varosi mobilitdsi tervek — egységes Utmutatd alapjdn — a vildg bar-
mely telepUlése esetében olyan vdarosi-elévarosi kdzlekedési rendszer kialakitdsdra
térekednek, amely:

Akaddlymentesen hozzaférhetd és kielégiti minden haszndld alapvetd mobili-
tasi igényeit;

Egyensulyt teremt a polgdrok, a vdllalkozdsok és az ipar mobilitds és kdzleke-
dési szolgdltatdsok iranti eltérd igényei kozott és reagdl ezen igényekre;

A kUl6nbdzd kdzlekedési mddok kiegyensulyozott fejlédését és jobb integrd-
ciojat szolgdlja;

Megfelel a fenntarthatdsag kdvetelményének, és egyensulyt teremt a gazdo-

sagi életképesség, a tarsadalmi méltdnyossdg, az egészség és a koérnyezeti
mindség szukségletei kdzott;

Optimdlis hatékonysagot és koltséghatékonysagot biztosit;

Jobban kihaszndlja a varosi tereket és a meglévd kdzlekedési infrastruktirat és
szolgdltatdasokat;

Vonzébbd teszi a vdrosi kdrnyezetet, javitja az életmindséget és a kdzegés-
zs€guUgyi helyzetet;

Javitja a kézlekedés biztonsagdt;

Csdkkenti a levegs- és zajszennyezést, az Uveghdzhatdsy gazok kibocsatdsat
és az energiafogyasztdast;

Hozzdjdrul a franszeurdpai kdzlekedési hdlézat és az egész eurdpai kdzlekedési
rendszer dltaldnos teljesitményének javitdsdhoz.

Ezek a célok minden vdrosi mobilitastervezés esetében — a helyzetfeltards, az eldz-
mények és az egyeztetések nyomdan — mds és mds szempontok mentén szervezdd-
nek. Jelen esetben négy f& cél foglalja 6ssze a Mobilitasi Terv térekvéseit.

Elérhetdség: mindenki szdmdra hozzdférhetd, a lagy kdzlekedési mddokat ta-
mogatd, a kdztereket e gondolatisdg mentén kdzdsségi terlletekké fejlesztd
varos,

Elhetdség: a kdrnyezeti fenntarthatdsdgot szem elétt tartd, a kimavdéltozds ki-
hivasaira vdlaszt add, energiahatékony kdzlekedést tdmogatd, kiemelkedd
varosi életmindséget biztositd varos,
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* Biztonsag: a kdzlekedés élet- és vagyonbiztonsdgdt minden eszkdzzel eldsegi-
té varos,

= Vonzeré: az egyUttmdkodésre épitd, a fenntarthatd személykdzlekedési és
szdllitdsi moédok versenyképességét erdsitd, a vonzdskdzpontok mobilitdsat fo-
lyamatosan javitd, a helyiek és a Iatogatdk szdmdra is vonzd kdzlekedési és
mds kapcsolddd szolgdltatdsokat nyujtd varos.

Nem mellékes, hogy az e célokat a késébbi fejezetekben részletezd programcsoma-
gok, projektek megvaldsitdsdnak nyomon kdvetése nem képzelhetd el
monitoringrendszer Uzemeltetése nélkll, amelynek a kdzlekedési rendszer minden
terUletére (a baleseti adatgyUjtéstdl a levegdmindségi mintavételen at az
utaselégedettségi vizsgdlatokig) ki kell terjednie.

Elérhetoség

A hozzdférhetdség és kdnnyU elérhetdség a kdzlekedési szolgditatdsokkal és az inf-
rastruktUraval kapcsolatban eurdpai szinten megfogalmazott elvdrds. Ennek hdatte-
rében egyrészt az dAll, hogy a mobilitds tadgabb értelemben — a lakhatds, az egés-
zségUgyi ellatds, az oktatds és a foglalkoztatds mellett — a tarsadalmi integrdcid biz-
tositdsdnak, a tdarsadalmi egyenldtlenseégek felszamoldsdnak hangsulyos terllete,
amely nélkUldzhetetlen a kdz- és mads szolgdltatdsok igénybevételéhez. Masrészt az
elérhetdéség a mindségi szolgdltatds egyik f6 jellemzbje, magas szinvonal nélkll pedig
elképzelhetetlen a tomegkdzlekedés részardnydnak ndvelése vagy a moédok kdzoti
infegrdcio erdsitése. A kecskeméti terGlet-, telepUlés- és kdzlekedésfejlesztési elképze-
lések kozott is kiemelt jelentdséget kap az elérhetdség problémdinak javitdsa, az
egyenld esélyl hozzdaférés biztositdsa a kdzszolgditatdsokhoz, az esélyegyenléség és
a tdarsadalmi integrdcio erdsitése. Mindez rd-
Példa a programcsomagokbdl: addsul nem csupdan ,varosi” térekves: napjaink
terUleti politikdjaban Kecskeméttel — mint me-
gyei jogu vdarossal, megyeszékhellyel, térségi
Vel MR CERINCICIINNCI AN | 57iq0zgatdsi és gazdasdgi kézponttal — szem-
lekedési modok bevezetése” ben orszagos szintl elvdards a vezetd szerep
felvdllaldsa, kildndsen a terUleti kUlonbségek
kiegyenlitésében, a kérnyezd terlletek gazda-
sagi és tdarsadalmi felzarkdztatdsdban, az innovdciodk terjesztésében, munkahelyei
révén a térség foglalkoztatdsdban, a térségi elérhetdség javitdsaban.

Mindenkinek jar

Jelen Mobilitasi Tervnek is célja, hogy Kecskemét kdzlekedési rendszere az aldbb
bemutatott programcsomagok végrehajtdsa dltal a lehetd legtdgabb értelemben
egyetemes, igazsdgos, befogadd, elérhetd, hozzdférhetd és megklldnbdztetés-
mentes legyen. Ennek keretében a részcélok a hozzdférhetdség biztositdsa, a lagy
kdzlekedési modok tdmogatdsa és a kdzterlletek Ujjdgondoldsa jegyében fogal-
mazhatdék meg:

= hozzdférhetd kdzlekedési rendszer biztositdsa, amely magdban foglalja a
tdmegkdzlekedés foldrajzi, iddbeli és tarsadalmi hozzaféerhetéségének, va-
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lamint a fogyatékkal élék és mdas védtelen csoportok mobilitadsédnak a kiter-
jesztését;

= qazinfrastruktira hozzdférhetdségének, kildndsen a gyalogos és kerékpdros
kdzlekedés feltételeinek a javitdsa;

= q kozterek fejlesztése, emberkdzponty Ujragondoldsa és atalakitdsa, a
védtelen kozlekeddk védelmének erdsitése, a ,kdzelség” mint a vdarosok
erésseégének kiakndzdsa.

E célok megvaldsitdsa lehetévé teszi, hogy a Kecskeméten biztositott kdzszolgdlta-
tésok (pl. egészségugy, oktatds) és kindlt mds szolgdltatdsok (pl. vasdrlds, szérakozds)
elérnetd legyen mindenki szdmdara, aki a vdrosban és a vonzdaskdrzetében él, még-
hozz& idd, biztonsdg, kényelem, dr vagy koérnyezeti feltételek vonatkozdsdban elfo-
gadhato feltételek mellett.

Biztonsag

Az Eurépai Unid térekvéseivel 6sszhangban hazdnk is elkdtelezett a kdzlekedés veszé-
lyeinek és kdrainak enyhitése mellett. Ezt hiven tUkrdzi az ENSZ dltal életre hivott ,kdz-
lekedésbiztonsagi évtized” gondolatisdga és az ehhez kapcsolddd eurdpai és hazai
tevékenységek, elsésorban a Kozuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcidprogram, amelynek
f6 célja a kdzuti haldlos balesetek szdmdnak a
felere csokkentése 2011 és 2020 kdzott. Min-
dennek jegyében a Kecskemét kdzlekedésé-
vel kapcsolatos kdzelmultbéli elemzések és
tervek (t6bbek k6zott a varosfejlesztési straté- LA haldlos balesetek szdmdnak
gia, a telepUlésfejlesztesi koncepcid, a kdzle- felére csékkentése 2024-re.”
kedési koncepcid) egydntetlen zdszlajukra
t0zték a kdzlekedésbiztonsdag javitasat.

Példa a programcsomagokbdl:
Mindenki megvan

A dokumentumoknak az infrastruktirdt és a forgalomszervezést érinté céljai ko6zUl
példaként kiemelhetd a varosi gécpontok és gdcszakaszok (kUldndsen a belvdarosba
vezetd utak és ezek csomopontjai: keresztezddések, vasuti atjardk) datépitése vagy
forgalomtechnikai atszervezése a forgalom biztonsdgosabb levezetése érdekében.
Hasonldan fontos térekvésként emlithetd a biztonsdgos kerékpdrforgalmi hdldzat ki-
épitése, a meglévd hdldzati elemek (kUlGndsen a balesetveszélyes, jarddn, elvdlasz-
tas nélkUli gyalog- és kerékpdriton vezetett kerékpdros folyosdk) felUlvizsgdlata, a
megoldatlan csomdbponti dtvezetések rendezése, amely napjainkban a kerékpdro-
z4s népszerUsitésének egyik legjelentdsebb akaddlya Kecskeméten. A tervek dltalé-
nos, a mobilitdsi kultirdt és a hosszu tavu térekvéseket tdmogatd céljai példdaul: a
kdzlekedés résztvevlinek egyenrangu kezelése; a lényegesen eltérd kdzlekedési tu-
lajdonsagokkal rendelkezd szerepldk elvdlasztasa; illetve a beavatkozdsok dltal az
emberéletet, egészséget, vagyoni értéket érinté baleseti veszteségek minimalizdldsa.

A kecskeméti tervekben kifejezett toérekvések dltaldnos megfogalmazdsuk ellenére
nem fedik le a mobilitdsi rendszerben rejld, életet és vagyont veszélyeztetd problé-
makat, és nem 10zik ki egyértelmUen az ezekkel kapcsolatos teenddket. A vdros kdz-
lekedési jelentGsége ellenére hidnyzik tehdat a kifejezetten a kdzlekedés biztonsaga-
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val foglalkozd, részletes helyzetfeltarason alapuld stratégiai dokumentum és a hozzd
kapcsolddod cselekvési terv. Ennek elkészitése, egyeztetése és elfogaddsa elsébbsé-
get élvez a kdzlekedésbiztonsdggal dsszefiggd feladatok sordban. A stratégia vég-
rehajtasat — elfogaddsa utdn — célszer( koordindlé szervezetre bizni, amely egyszerre
felel a kdzlekedésbiztonsag ,kemény” (pl. infrastruktirdt, forgalomtechnikat érintd) és
Jagy” (pl. figyelemfelkeltd, tudatositd kampdnyokra, tdjékoztatdsra épild) eszkdzei-
nek alkalmazdsdért, valamint a kdézutak, a forgalom, esetleg a kdzlekedési kdzszol-
gdltatdsok biztonsagi szempontu monitorozasdért. A Mobilitasi Terv e feladatok vég-
rehajtdsdra — kUlén programcsomagban, Id. aldbb — kdzlekedési kdzpont feldllitasat
javasolja.

A Kecskeméten feltart helyzet és az egyeztetések a tdgan értelmezett kdzlekedésbiz-
tonsaggal 6sszefUggd szdmos cél kitlzését indokoljdk. Ezek kdzUl is elsé helyen arra
kell térekedni, hogy a baleseti haldlozdsi mutatd romld trendje megforduljon, és
2024-re egyetlen személye se veszitse életét kdzuti balesetben Kecskeméten. Az ezzel
0sszefUggd dltaldnosabb célok az aldbbiak:

= qa kdzuti forgalom baleseti mutatdinak javitdsa, térekvés a balesetekbdl
eredd haldlesetek teljes, a személyi sérllések és a vagyoni kdrok érdemi
visszaszoritdsara;

* minden kdzlekedd szadmdara biztonsdgos és biztonsdgérzetet ado feltételek
megteremtése, hangsulyosan a lagy kdzlekedési modok és a legvédtele-
nebb csoportok (gyermekek, varanddsak, iddsek, mozgdskorldtozottak
stb.) védelme;

* qa kdzlekedéssel GsszefUggd kdzbiztonsdgot, igy a személyi és vagyonbiz-
tonsagot eldseqitd eszkdzdk alkalmazdsa, egyebek mellett a biztonsdgos
tarolds (parkolds) és a kdzterek biztonsdgdnak szavatoldsa érdekében;

= a kozlekedési szolgdltatdsok Uzembiztonsdgdnak tdmogatdsa, megbizha-
to és fenntarthatd szolgditatdsi szinvonal biztositasa;

= az ellatdsok javitdsa, ideértve a Kecskemétet érinté aruszdllitas folyamata-
inak biztonsdgdt erdsitd intézkedések bevezetését, illetve a kdzlekedésbiz-
tonsdggal 6sszefiggd elldtasok hatékonysadgdnak ndvelését (pl. balesetek
esetén);

= a kozlekedési kultura javitasat célzd tevékenységek tdmogatdsa, elsdsor-
ban a kdzlekedés biztonsagdt szolgdld és a kdzlekedési rendszer megbiz-
hatdsagdba vetett bizalmat erdsitd kampdnyok és tdjekoztatds (kUldndsen
a biztonsdgos kdzlekedésre nevelés) terén.

A biztonsaggal &sszefiuggd célok, amelyek kdzUl a nemzetkdzi térekvésekkel dssze-
csengd ,,zérod vizid” aldbb 6ndllé programcsomagban kapott helyet, csak az ezekért
felel&s kdzigazgatdsi szervek, hatdsagok, érdekvedelmi csoportok, sajtd, nevelési in-
tézmények és dltalanossagban minden kdzlekedd tdmogatd egylttmikddése ese-
tén valodsithatok meg.
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Elhet8ség

A napjaink k&zlekedési rendszere elbtt alld egyik legfontosabb feladat a kliimavdalto-
z4s kihivasainak kezelése. A k&olajfiggdséggel dsszeflggd mobilitasi egyenlétlensé-
gek, az Uveghdzhatdsy gdzkibocsatdsbdl eredd felmelegedés kdvetkezményei, az
energiahatékonysdgi problémdk, a kérnyezetbardt technoldgidk ellenére is jelentke-
z8 1ég- és zajszennyezés, az indokolatlanul tulterjeszkedd vagy dtgondolatian terllet-
haszndlat alapjaiban alddshatja egy varos lakéinak életmindségét. Az Eurdpai Unid
vdrosi mobilitdsi zOld kényve, kdzlekedéspolitikai fehér kdnyve, valamint hazdnk kdz-
lekedésfejlesztési  stratégidja is az erdforrdsok hatékony felhaszndldsa és a
kdrosanyag-kibocsdtds csdkkentése mellett tor Idndzsat, €s ehhez eszkdzként a vdro-
sokban a kérnyezetbardt kdzlekedési mddok
Példa a programcsomagokbdl: elényben részesitése, a hagyomdanyos tizels-

Miénk itt a tér anyaggal mikoddd jarmUvek fokozatos kivond-
sa (2050-ig), a vdrosi logisztika szén-dioxid-
mentesitése (2030-ig), ezekkel pdrhuzamosan
az alternativ meghajtérendszerek alkalmazdsa
pdrosul.

»A belsé vdarosmag élhetd, kul-
turdlisan és szolgdltatdsokban
gazdag hely legyen.”

A Kecskemét jovéjével foglalkozd kordbbi dokumentumok e telepUlésen is szamos
kornyezeti problémdat azonositottak: évi kbzéphdmeérséklet emelkedése, aszalyossdag,
kedvezdtlenné vald hidroldgiai viszonyok, talajvizszint-sUllyedés, légszennyezés. KUI6-
nodsen utdbbi esetében hangsulyos a kdzlekedésbdl eredd szennyezés, amelynek
visszaszoritdsdra Kecskemét Levegdmindségi terve szdmos intézkedést nevesitett.
llyen tdbbek kdzott a zérdkibocsdtasu zona megteremtése és fenntartdsa; hibridhaj-
tasu alacsonypadlos autdbuszok Uzemeltetése; az infermoddlis csomopont é€s a 16-
megkdzlekedés fejlesztése, beleértve a P+R, illetve a B+R parkoldk fejlesztését; kerék-
pdros hdlézat bdvitése; parkoldsi dijrendszer differencidldsa (a varosmag felé halad-
va ndévekvd parkoldsi dij, hibrid, illetve elekiromos jarmUvek dijmentessége); nehéz-
gepjarmUvek forgalomkorldtozdasa; forgalomszervezesi intézkedéesek a torlddasok
csOkkentésére, nem motorizdlt kdzlekedési modok népszerUsitése. A kdrnyezeti célok
a tervekben az élhetébb varos és lakdkdrnyezet megteremtésével egésziinek ki.

E keretek kdzo6tt Kecskemét Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve is torekszik a kérnye-
zet védelmére és az életmindség javitasara, kiléndsen az aldbbi célok megvaldsita-
sa dltal:

*  alevegdmindség javitdsa a kdzlekedésbdl szarmazd szennyezdanyagok (NOy,
PMa2s, PMio, SOx stb.) kibocsatasanak visszaszoritasa, kildndsen a Kecskemeétet
fekvésébdl addéddan is sUjtd porszennyezés csdkkentése révén;

* a klimavdltozds megelézése az Uveghdzhatdsy gdzok kibocsatdsdnak csdk-
kentésevel;

* qz energiahatékonysdg javitdsa, alternativ meghajtas alkalmazdsa a témeg-
kdzlekedésben és dsztdnzése az egyéni motorizdlt kdzlekedésben, térekvés a
hagyomdnyos tUzeldanyagok alkalmazdsaval kapcsolatos kdzdsségi célok
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megvaldsitasara (EU-célszdmok: az ardny 2030-ra 50%-ra, 2050-re 0%-ra csok-
ken);

= a varosi életmindség javitdsa zajcsdkkentés és a kdzterllet-haszndlat csdkken-
tése révén;

= a koérnyezetbardt kdzlekedési eszkdzdk haszndlatdnak 6sztdnzése korldtozdsok
(pl. zérdkibocsatdsu zona megteremtése), 6sztdnzék (pl. jdrmdcsere program
tdmogatdsa) és tudatositds (pl. kampdnyok) segitségével, a varosi polgdrok
és a munkahelyek, iskoldk bevondsdval.

Vonzero

Az Eurdpai Unid vdarosi mobilitéssal kapcsolatos legUjabb térekvései — az eréforrdsok
hatékony felhaszndldsa mellett — a versenyképességet helyezik kdézéppontba. A sze-
mélykdzlekedésben kiemelt terllet a tdmegkdzlekedés tdmogatdsa (kdzlekedési
munkamegosztdsbeli versenyhdtranyainak csdkkentése), a féleg az egyéni motori-
z4AIt kozlekedés térnyerésére visszavezethetd veszteségek (idd és pénz) csdkkentése,
a fenntarthatd utazdsi modok eldnyben részesitése. Az aruszdllitds alapvetd jelentd-
ségU a varosok sikeres mUkddéséhez és a varosi forgalom szerepének biztositdsdhoz
a térségi (orszdgos, nemzetkdzi) elldtdsi Idncban, ezért a benne rejlé potencidlt a
mobilitastervezeés sordn is célszerd kiakndzni. A

versenyképességi célok elérésében a szerep-

|6k (Kecskemét és a kornyezd telepUlések, a

kbdzigazgatdsi szervek és a kecskeméti vdllal-

kozdsok, a vdarosi dénteshozok és a lakosok

stb.) egyUttmUkddése kulcsfontossdgu, ehhez

a Mobilitas Terv elkészitésének egyUttmiké-

désre épitd folyamata az elsd 1epés.

Kecskemét vonzereje napjainkban sem kérddjelezhetdé meg: dinamikusan fejlédd,
térségi szerepét folyamatosan ndveld, kdzponti szerepU varos, amelyben élénk a val-
lalkozdsi kedyv, bévUl a kvaterner szektor és né a munkahelyek sz&ma. A vdros a szao-
kadatlan ipari-kereskedelmi fejlesztések, Ujabb és Ujabb épitési és mdas beruhdzdsok
kedvezd trendjei kapcsdn szdmos kdzlekedési rendszert érinté kihivdssal szembesul
(igény a kozuthdldzat bdvitésére, a megndvekedett forgalommal jard torldddsok
csOkkentésére, a gépjarmu-fuggdség erdsddésebdl eredd problémdk kezelésére).

Mindezek fényében a Mobilitdsi Terv célja, hogy Kecskemét napjainkndl is vonzobb
és versenyképesebb varossd vdljon, amelyet egyUttmUkddésre épitd, tarsadalmi és
gazdasdgi fejlédést dsztonzd, az itt éldk és ide latogatdk szdmdra kedvezd feltétele-
ket biztositd mobilitasi rendszer segithet eld. E torekvés része:

=  a tdmegkdzlekedés versenyképessegének és vonzerejének javitdsa a mo-
dok k&zott (intermoddlis) kapcesolatok erGsitése, az dsszehangolt (lehetdleg
integrdlt) szolgdltatds, a varosmagot elkerUlé kdzvetlen mobilitasi lehetd-
segek biztositdsa, a menetrendszeriség ndvelése, az utastdjékoztatds fej-
lesztése és a tarifarendszer utasbardt modositasa reven;
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az daruszdllitds versenyképessegének javitdsa Uj varosi logisztikai stratégia

kidolgozdsa és érvényesitése segitségével, korszer( technoldgidk és meg-
olddasok alkalmazdsaval, ennek &szténzése a kdz- és a magdnszektor sze-
repldi kdrében;

a vonzdskdzpontok mobilitdsdnak javitdsa a munkahelyek, Uzletek, ren-
dezvények stb. elérhetdségének fejlesztése nyomdn, egyUttmUkddés e
vonzdskdzpontokkal a mobilitasi folyamatok 6sszehangoldsa és a fenntart-
hatd médok elényben részesitése érdekében, a Idtogatdk (turistdk, Uzlet-
emberek stb.) szinvonalas Kecskemétre utazdsdt és vdroson belUli helyval-
toztatdsat szolgdld tdjékoztatdsi tevékenység;

a torldddsok és az utazdsi idd csdkkentése, egyfeldl az utazdsi kényszer
csOkkentésének Osztdénzése, mdasfeldl a fenntarthatd kdzlekedési mddok
haszndlatdnak tdmogatdsa és korszerl fogalomirdnyitdsi rendszerek alkal-

mazdsa révén.

Az itt felsorolt célok kdzos jellemzdje, hogy napjainkban csak a korszerd, intelligens,
részben innovativ technoldgidk alkalmazdsaval valdsithatok meg.

ESZKOZRENDSZER
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I. VONZO, EMBERKOZPONTU VAROSMAG LETREHOZASA: MIENK ITT A TER!

A programcsomag célja és feltételei

A cél, hogy a belsé varosmag élhetd, kulturdlisan és szolgdltatdsoklban gazdag hely
legyen, amely elsésorban a gyalogosoké. Biztonsdgos, befogadd, vonzd kérnyezetet
kivanunk |étrehozni, ami arra 6sztdnzi a vdaroslakdkat, hogy ezeket a terlleteket a
nap minél tébb szakdban haszndljdk. A haszndlat kulcseleme a j6 elérhetdség, amit
a varosmag kdzelében, de annak hataran kivili kézforgalmu kdzlekedési kapcsola-
tok és parkoldhelyek biztositanak. A szolgdiltatasok és Iatnivaldk sUrlsége alapjdn a
Kiskdrut és az azon bellli belvdrosi terUlet az, ahol ezt sikerrel véghez lehet vinni. Az
dtalakitds sordn arra kell térekedni, hogy a személygépkocsival kdzlekeddben tuda-
tosodjon, hogy a belsé varosmag dtutazdsra alkalmatian, ide kizéardlag célforgalom-
ként jbhetnek, mint vendég, akinek tiszteletben kell tartania a gyalogosokat. Ez az
elsé [épés a zérdkibocsatdsy zona megvaldsitdsa felé.

A Kiskdrut és a Nagykorut kdzotti terlleten az élhetdség szempontjdbdl a teherforga-
lom, valamint a helykdzi autdbuszok forgaimdnak komoly korldtozdsa javasolt, ezzel
csOkkentve a zajt és a légszennyezést, ami az alacsony kibocsdjtasu zéna alapfelté-
tele.

Ahhoz, hogy ezt a céldllapotot el lehessen émi, ddntésnek kell sziletnie a felszini par-
kolohelyek kivaltasardl, iletve arrdl, hogy a helykdzi autdébuszok nem haszndlhatjdk a
Kiskorutat és a Rakoczi utat, a Széchenyi téri autdbusz-dllomdasnak pedig a Kiskdriton
kivUl kell alkalmas helyet taldlni.

llleszkedés a Mobilitdasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A Kiskdriton bellli gyalogoszéndt ma szigetté vdltoztatja a Kiskorut for-
galma. Fontos, hogy a vdros szdvetével egészséges kapcsolatot tartson fenn, ezzel
elérhetdvé téve azt mindenki szdmdra. A kdzforgalmyU eszkdzok illetve a parkoldhe-
lyek felé kényelmes és gyors eljutdst kell biztositani.

Biztonsag: A legnagyobb veszélyt a Kiskdriton vald dthaladds jelenti, ez gyalogosok-
ra hangolt dtkeléhelyekkel, a Kiskdrut forgalmdanak drasztikus mérséklésével csdk-
kenthetd. A gyalogos-kerékpdros konfliktusokat szintén kezelni kell. A biztonsagérzetet
nagyban néveli a j6 mindségU kodztéri vilagitas kiépitése, valamint a funkcidgazdag-
sag, aminek kdszdnhetben szinte egész nap kinaszndlhatd a tér.

Elhetéség: Az élhetéség alapvetd ismérve, hogy az emberek érzékszerveit semmilyen
kellemetlen behatds nem éri. A forgalom csdkkenésével egyUtt csdkken a zaqj, a par-
kolé autdk dltal elfoglalt hely, a fUst, a por. A zold felUletek, a kellemes kérnyék Iatv &-
nya maraddsra birja az embereket, élhetébbé, egészségesebbé téve a vdarost.

Vonzeré: A vdarosmag vonzereje megnd, mind az ottlakdk mind a lakdst keresdk,
mind a boltok, vendégldatdk szdmdara. Ez egy ongerjeszté folyamat, amit ha sikerUl
beinditani, kis odafigyeléssel hosszitadvon hatalmas sikereket lehet elémi.
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Intézkedések

1/1. Vonzé és elérheté varosmag kialakitasa a Kiskériton és azon belil

Cél: A kiskoruton belUl kellemes gyalogldsi felUletek kialakitdsa, ami tdlnyulik a jelenlegi gyalogoszéna
hatdrain és maraddsra készteti az embereket. A kialakitandd témegkdzlekedési dtadd pontokbdl és
parkoldhelyekrdl, mélygardzsokbdl kdzvetlen és akaddlytalan Utvonalak kiépitése a varosmag irdnydba.

A terUlet gyalogos kdzpontU dtalakitdsa iddigényes folyamat, ami tdbb szakaszbdl dll. A projekt nagy-
ban épit a ,,Kecskemét 2050" programcsomagban foglaltakra, e ketté csak pdrhuzamosan tud hasznot
hozni. A terUlet élettel vald megtoltése elengedhetetlen ahhoz, hogy indokolttd vdljon a kiterjedt gya-
logosdvezet, dm ahhoz, hogy a szolgdltatdsok megtelepedjenek, a kérnyezetet kell vonzova tenni.

Teendok

a jelenlegi gyalogoszona felujitdsa és korszerUsitése

a Kiskériton bellli utcdak jovoébeli funkcidjanak felUlvizsgdlata (sétdldutca, vegyes felllet,
forgalomcsillapitott utca, lakdéutca)

a felszabadult parkoléfelUletek visszaaddsa az embereknek, a kdzlekedési fellletek Ujraosztdsa

a kialakitott kézforgalmu kdzlekedési ataddpontokbdl, parkoldkbdl, mélygardzsbdl kdzvetlen
gyalogos kapcsolat kiépitése a varoskdzpont felé

a kozforgalmu kozlekedési dtaddpontokbdl induld gyalogos kapcsolatok Nagykorittal és
Kiskdruttal vald keresztezésének gyalogoskdzpontu felllvizsgdlata

a Kiskorut gyalogos kdzponty dtalakitasa, sétdldsra, idétoltésre alkalmas belvdrosi gyUrl
|étrehozdsa

Indikatorok

» qa gyalogosok szadmdra biztositott felGlet mértéke [m?]
» avdrosmagba érkezdk sz&éma [f&/év]
» avdrosmagba érkezdk kdzlekedési modok kdzti eloszidsa [%]

I/2. Kényelem, biztonsag, tdjékozottsag

Cél: nem elég csupdn a jarmUvek szamdat csdkkenteni a célterlleten, tovdbbi feltételei is vannak, hogy
az mindenki szadmdra, élhetd kdztér legyen; egyszerl, gyors beavatkozdsokkal is sokat lehet javitani.

Teenddk

» biztonsdgérzet javitdsa: j© mindségU kozvilagitdas, sotét zugoktdl mentes design, diverz funkcidk,
amik lehetévé teszik, hogy a vdrosmag a nap legtébb szakdban kihaszndlt legyen

» informdcionyujtds:  kulturdlis Iatnivaldkhoz, fontosabb  kdzszolgdltatdsokhoz  irdnymutatds,
tavolsag, gyalogldsi idé. Lehet offline, de lehet digitdlis megoldds is, smart funkcidkkal (WiFi stb.)
Utcabutorzat: ottartézkoddshoz, megdillashoz, lelléshez, kinti tevékenyseégekhez kényelmes,
vanddlbiztos padok, székek, asztalok, csobogdk stb.

Indikatorok

»  a kUl6bnbdz8 napszakokban megforduld emberek szdma
» az utcabutorzat kihaszndltsdga
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I/3. Kerékparos fejlesztések a Kiskoruton és azon belil

Cél: Jelenleg a varoskdzpontba befutd kerékpdros Utvonalak a Kiskdrat hatdrdn megszakadnak, igy
csak a gyalogoszéndn keresztUl lehet kerékpdrral haladni, ami féleg a nydri idészakban kérGiményes,
sok esetben balesetveszélyes, e konfliktus felolddsa a cél. A személygépkocsival szemben a kerékpd-
rosok szdmdra javasolt a Kiskériton haladd, a vdarosmagot elkerGléd Ut kiépitése, a gyalogoszéndba
vald behajtds meghagydsdval egyitt. El6bbit haszndlhatjdk a csak dtmend, gyorsan haladd kerékp &-
rosok, utébbit pedig azok, akiknek az Uticéljuk a vdroskdzpont.

Teendok

a Kiskoruton kétirdnyu kerékpdros forgalom kialakitdsa

A Kdpolna, Bem, Mezei és Batthydny utcdn kétirdnyU kerékpdros kapcsolat kiépitése a
vdaroskozpont felé, a vdarosi kerékpdros [étesitményekkel vald kapcsolat megteremtése

a Kiskoruton belll sirin elhelyezett, révid megdlldkat szolgdld kerékpdros tdmaszok kialakitdsa

Indikatorok

» 0 gyalogos-kerékpdros konfiktusos balesetek szdma a KiskdrUton belll [dib/1000 kerékpdros]
= avdrosmagot elkerGlé kerékpdrit haszndldinak szdma [kerékpdros/év]
» qa kerékpdrtdmaszok kihaszndltsdga a varosmagban [%]

I/4. K6zUti forgalomcsillapitas a Kiskoriton és azon belil

Cél: A baleseti kockdzat, a légszennyezés és a zaj csdkkentése kilonbodzd forgalomtechnikai beavat-
kozdsokkal, ezzel javitva a vdrosmag vonzerején, élhetbségén. A belvdros parkoldsi igényeinek észszer(
kielégitése, a varosmag felszini parkoldhelyek szdmdanak jelentds csdkkentése, a Kiskdrit és a Nagykorit
kozotti dvezetben mélygardzs épitése

Teenddk

sebességkorldtozds, gyalogosburkolat kiemelése, jelzdldmpaprogramok atalakitésa

a Kiskorut egyes szakaszain a sévszdm csdkkentése, sdvszikités

a behajtdsi engedélyezés Ujragondoldsa, a kdérnyezetkiméld teherautdk, autdbuszok elényben
részesitése

a belvdros személygépkocsival vald dafjdrhatésdgdnak megszintetése, Uj forgalmi rend
kialakitdsa

a vdarosmagban taldlhatd parkoldhelyek szémdnak racionalizdldsa

mélygardzsok épitése a KiskdrUthoz csatlakozdéan

a varosmagban parkolds alapu behajtdsi rendszer kiépitése

Indikatorok

» a Kiskoéruton és azon belll dtlagos napi forgalom mértéke [jarmd/nap]

A programcsomag indikatorai
= avdrosmagban nem kozlekedési céllal eltdltott idd mennyisége per 6
= a gyalogos-kerékpdros, gyalogos-személygépkocsi konfliktusok szdma
= alevegdmindség javulasa
= az atlagos zajszint mérteke
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Il. KOMPLEX KEREKPAROS FEJLESZTES:

A kecskemétiek, a Kecskemétre ingdzdk, illetve a Kecskemétre 1atogatd turistdk sza-
mdra fenntarthaté alternativdt ad a varosban vald kdzlekedésre, illetve annak meg-
kdzelitésére. A csomag jovéképe azt vetiti elére, hogy a varoslakdk és ingdzok a ro-
videbb utazdsainak megtételéhez — a megfeleld iddjdrdsi kérilmények kdzott — tuda-
tosan vdalasszdk a kerékpdrt. Az itt felsorolt projektjavaslatok hatdsdra — az EU dltal
elSirdnyzott célokkal 6sszhangban — a kerékpdrt haszndldk szdma akdr meg is dupld-
z6dhat. Cél tovdbbd, hogy a gyerekek minél kisebb korban sajdtitsdk el a biztonsd-
gos kerékpdrozds alapjait, megértsék e kdzlekedési mod eldnyeit. E mellett a felndt-
teket is motivdlttda kell tenni, hogy tudatosan vdalasszanak kézlekedési modot, és szU-
I6ként kdvetendd példat dllitsanak a kdvetkezd nemzedék szdmdara.

A célok elérésének feltétele, hogy a vdaros a kerékpdrra mint jdrmUre tekintsen, és
ennek érteimében — ahol nincs akaddlya — az Uttesten képzelje el a jovdbeli helyét.
Fontos, hogy kerékpdrral is érvényesnek kell lennie a legrévidebb Ut elvének.

A programcsomag kidolgozdsdhoz segitséget nyUjt a ,,Kecskemét Megyei Jogu Va&-
ros Kerékpdarforgalmi halézati terve (2014)” cimU dokumentum.

: a kerékpdrozas kortdl, nemtdl, vagyoni és szocidlis helyzettdl fuggetlendl
elérhetd bdarki szadmdara, amennyiben egy dtgondolt rendszer kerUl kialakitdsra. Kolt-
séghatékonysagdnak kdszénhetden a hatrdnyos helyzetlek szdmdara kivald alterna-
tiva. Azok sz&dmdra pedig, akik valami miatt nem tehetik meg, hogy kerékpdarra Ulje-
nek, olyan mdédon hajt hasznot, hogy a tomegkdzlekedési eszkdzokrdl, az autdforga-
lombdl von el embereket. igy akik nem tudnak vdltoztatni a kdzlekedési modjukon,
azok szadmdra kényelmesebb lesz mds moédokon utazni.

: az 6sszefuggd kerékpdros haldzat kiépitésével nagyban né annak bizton-
sadga, a mind a gyalogosok, mind a jarmUvekkel vald konfliktusok esetében. Bizonyi-
toft tény, hogy minél tdbb a kerékpdros, ardnydban anndl kevesebb baleset éri
Oket. Biztonsdgos, hiszen a szemléletformdlds megtanitja az embereknek az egymads
mellett vald kdzlekedést. E mellett a létesitendd kerékpdros parkoldk a jarmd szdma-
ra nyUjtanak biztonsdgot, ezzel ndvelve e kdzlekedési mdd népszerlségét.

. elvitathatatlan, hogy a kerékpdros kdzlekedés az egyik leginkdbb kdrnye-
zetbardt kdzlekedési mdd, nagyban hozzdjdrul a vdros élhetdéségéhez. Csdndes,
nem szennyez, pozitiv hatdssal van az egészségre és az emberi kapcsolatokra is.

rovidtdvon a kerékpdrozds kifejezetten versenyképes kdzlekedési mod, ol-
cso, igy mind a felhaszndld, mind az Uzemeltetd szempontjabdl egy gazdasdgosan
fenntarthatd rendszerrdl beszélUnk. Kivaldan tud egyUttmUkdédni mds kdzlekedési
modokkal, azokat kiegészitve, igy hosszabb utazdsok sordn is kivdlthat bizonyos sza-
kaszokat.
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Intézkedések

II/1. Biztonsagos és hatékony kerékpdarhalézat kialakitasa

Cél: Egy olyan kerékpdros Uthdlozat kialakitdsa, amely maximdlis biztonsdgot ad a kdzlekeddknek,
ugyanakkor lehetévé teszi a gyors eljutdst a varoson belll, illetve a vdros kérnyéki terGletekre.

Teendok

meglévd, balesetveszélyes szakaszok fellUlvizsgdlata (pl. Izsdki Ut, Nagykdrit csomdpontjaiban)
hidnyzé hdldzati szakaszok, dtvezetések kiépitése (asszimetria megszintetése, hardnt irdnyu
kapcsolatok kiépitése)
az Utpdlya Ujra felosztasa a gyalogos, kerékpdros, gépkocsi forgalom kézott, ahol indokolt
keresztez6dések beldthatdésadgdnak biztositdsa, Utburkolati jelek, kerékpdros jelzblampdk
kinelyezése
nagyobb forgalomvonzd létesitményekhez (pl. munkahelyek, iskoldk, kereskedelem,
egészségugy) kdzvetlen kapcsolat a kerékpdros haldzatrdl
rovid és hosszUtavu tdroldsra alkalmas kerékpdrtdrolok |étesitése a kil-, és belterlleten a
forgalmas tdmegkdzlekedési csombdpontokibban és a forgalomvonzé |étesitményeknél

» t@jékoztatdsi rendszer kiépitése mindennapi, alkalmi és turisztikai c€lu kerékpdrozds szamdra

Indikatorok

= kerékpdros menetidd csdkkenése egyes pontok kdzott
» kerékpdros balesetek ardnydnak és sulyossdgdnak csdkkenése

I1/2. Eletciklus modellen alapulé kerékparos infrastruktira karbantartds

Cél: a mostani, elavult mUszaki szabvdanyok alapjdn készult infrastruktira elemek javitdsa, a felGlvizsgalat
modszertandnak a kidolgozdsa a késébbi rendszeres karbantartds érdekében

Teenddk

» felUlvizsgdlati mdédszertan kidolgozdsa
» a felUjitdsok priorizéldsa, azonnali beavatkozdsok
» rendszeres felmérés és a szikséges karbantartdsi munkdk elvégzése

Indikatorok

*  Magas mindségU kerékpdros infrastruktira hossza
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I1/3. BIKE K6zbringa-rendszer bevezetése

Cél: a modvdltdst elésegitd bérbringa rendszer hozzdsegiti a vdaroslakdkat a mindenkori legoptimali-
sabb eljutds biztositdsdhoz, emellett a vérosba ingdzdék szdmdra az utolsd kilométerek megtételében
segit. A vdros szerkezetébdl addddan a sugarasan a vdroskdzpontba irdnyuld rendszer kiépitése java-
solt elsé kdrben.

Teendok

a kézbringa rendszer mUszaki-infrastrukturdlis kériiményeinek megteremtése

a finanszirozds kérdéseinek tisztdzdsa

a kerékpdrok tipusdnak kivdlasztdsa, beszerzése

a gyuUjtépontok kiépitése a lakd és belvdrosi forgalomvonzd Iétesitményeknél valamint nagy

tomegkodzlekedési csomdpontokban
Indikatorok

= q kiépitett dllomdsok szdma
*  napi bérlések szama
= A bérbrinadk Aaltal fiitott km

A programcsomag indikatorai

= a kerékpdrozds részardnya a kdzlekedési modvdlasztdsban [%]
= qaz ezer fére vetitett kerékpdros balesetek szama [f6]
= a kerékpdros infrastruktUra hossza [km]
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Utemezés
I1/1. Biztonsdgos és ha- | 11/2. Eletciklus modellen 11/3. BiKe
tékony kerékparhalézat | alapulé kerékpdaros inf- | kézbringarendszer be-
kialakitasa rastruktora karbantartas vezetése
Kerékpdarforgalmi hdloé- | Karbantartdsi stratégia
2017 X . r
zati terv elfogaddsa készitése
2018 El&készitd tanuimdanyok
Terveztetés és engedé- . 1 .
lvezé Jogszabdlyi és szervezeti | Kdzbringa rendszer elfo-
2019 yezes " ) .
hattér megteremtése gaddsa
2020 | Forrdsszerzés Terveztetés es engedeé- Jogsngolyl es szerv,ezeh
lyezés hattér megteremiése
2021 Forrdsszerzés
Magas prioritdsu karban-
2022 tartdsi kak .
arasi munka A kézbringa rendszer
Infrastruktira kiépitése | Kazepes prioritdsy kar- kiepitése
2023 - .
bantartasi munkdak
Alacsony prioritdsu kar- | Rendszer kiterjesztésének
2024 - . A
bantartasi munkdak eldkészitése
Rendszer kiterjesztésének | Eletciklus modell beve-
2025 PN -
elokészitése zetése
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
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Il. TUDATOS MOBILITAS FEJLESZTESE KECSKEMETEN:

A programcsomag célija komplex, tébb dgazatot is érintd szemléletmod-valtds 6sz-
tonzése, melynek haszonélvezdje végsd soron a varos kdzlekedési rendszere. Ennek
érdekében nemcsak Kecskemét és a kdzlekedési vonzaskdrzetéhez tartozd telepulé-
sek lakosainak kell UjszerGen hozzddlini a rutinszeren megtett révid utakhoz, napi
ingdzdashoz, vagy éppen a munkavégzés moédjahoz, hanem az itt tevékenykedd cé-
gek, kdz- és oktatdsi intézmények is &t kell értékeljék a fenntarthatdsdg, hatékonysag
mindennapi haszndltra bevezetett fogalmait. A kdzlekedés a gazdasdag egyik moz-
gatérugdja, amely javakat kdzvetve termel, az erdforrdsokat viszont kdzvetlendl
haszndlja fel — kivéve természetesen a gyalogldst és a kerékpdrozdst. Munkdba, isko-
Idba jards, Ugyintézés céljdbdl az esetek nagy részében nap, mint nap kdzlekedUnk,
a cél az, hogy ezt hatékonyan, fenntarthaté mddon tegyUk és csak akkor, ha szUk-
séges.

A kdvetkezd programok megvaldsuldsdnak feltétele, hogy minden érintett fél nyitott
legyen azok irdnt az esetleg Ujszerinek tUnd, ugyanakkor mdar ismert elemekbdl épit-
kezd javaslatok iradnt, melyek a tébbi programcsomagban vdazolt jGvé infrastruktird-
jdnak okosabb haszndlatat teszik lehetdve.

a kovetkezd intézkedések révén hatékonyabbd vdlhat a mindennapi
helyvdaltoztatds (hivatdsforgalom) megszervezése, ami igy Kecskemét forgalmi terhe-
|ésének csOkkenését vonja maga utdn. Ez a vdroson bellli elérhetdségi idék csdkke-
nését is eredményezi.

a kdzlekedési igények csdkkenése maga utdn vonja személygépkocsi for-
galom csdkkenését, ami a kdzlekedésbiztonsdg javuldsat (kdzuti balesetek szamdnak
csOkkenése) eredményezheti.

a csokkend forgalom a vdros élhetdségére is j0tékony hatdssal van. Az
alacsonyabb zajterhelés és jobb levegdmindség mind kdzvetlenUl érezhetd pozitiv
hatdsok.

a kdzlekedés kisebb kdrnyezeti terhelése végsd soron a vdaros vonzerejét
noveli. Ennek kdszdonhetden lassulhat a szuburbanizdcids folyamat, vagyis keveseb-
ben koltdzhetnek ki a Kecskemétet dvezd szatellit telepUllésekre, tanyds dvezetbe.
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Intézkedések

I11/1. Fenntarthaté mobilitas 6szténzése
Cél: a kdzlekedés hatékonysdagdnak ndvelése fenntarthatdé médon
Teenddk

munkahelyi mobilitési  tervek készitése és bevezetésik 0Osztonzése a Kecskeméten és
vonzdskorzetében tevékenykedd nagyobb cégeknél, kézintézményeknél

munkdba jards céljdbdl telekocsik szervezésének eldsegitése cégeknél, kdz- és oktatdsi
intézményeknél

kerékparral térténd munkdba jdards &sztdnzése bérkiegészités révén (hazai j6 példa erre az
Obudai Onkormdnyzat tdmogatdsi rendszere)

Indikatorok

= elkészUlt munkahelyi mobilitasi tervek szdma
= kerékpdrral munkdba jardk ardnya

llI/2. K6zlekedési igények ésszerl csokkentése
Cél: mindennapi kdzlekedési igények (munkdba, iskoldba jards, Ugyintézés) cstkkentése a helyvdltozta-
tas kényszerének lehetdség szerinti kiiktatdsdval

Teenddk

tdvmunka, tavoktatds lehetéségének biztositdsa és dsztonzése

hdzhoz szdllitds lehetéségének szélesebb kord biztositdsa a kis- és nagybevdasdarldasi igények
kielégitésére Kecskeméten és vonzdskorzetében

mozgod bolt hdlézat Iétrehozdsa Kecskemét vonzdskdrzetében

falubusz szolgdltatds biztositdsa Kecsemét vonzdskdrzetének telepllésein

Indikatorok

= élelmiszerek és haztartdsi cikkek online forgalmdnak ardnya
»  tdvmunkdt végzék ardnya

l1I/3. Kérnyezettudatos kozlekedés népszerUsitése

Cél: alternativ kdzlekedési formdk (pl. kerékpdr, telekocsi, falubusz) népszerUsitésével az elézé progra-
mokban megfogalmazott célok elérésének tdmogatdsa

Teenddk

munkahelyi mobilitdsi kampdnyok, melyek a kerékpdrral, telekocsival torténd munkdba jdrdst
népszerUsitik és esetileg jutalmazzdk

varosi szintd kdzlekedési kampdnyok a fenntarthatd kdzlekedési formdk népszerUsitésére

évodds korU és alsd tagozatos gyerekek késébbi kdrnyezettudatossdgot megalapozd nevelése
tematikus (kozlekedési szitudciokat bemutatd, kerékpdrozdst népszerUsitd) jatszoterek révén

Indikatorok

*  megtartott mobilitasi kampdnyok sz&éma
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A programcsomag indikatorai
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= aKecskemétre bevezetd féutak forgalma (ANF)
= fenntarthatd kdzlekedési mdédra vdltdk sz&ima (f6)
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Utemezés
/1. Fenntarthaté mobi- III/2.’K61Ie’I’<ed§si igé-, II.I./3. K6rn,yez<,aﬂuda!,o,s
lités &szténzése nyek ésszeru csokkente- kozlekede§ nepszerusi-
se tese
Mobilitasi kampdnyok
2017 Az in’rézkedé,sek meg- | Az in’rézkedé,sek megfter- megjror’réso, ’remq’riku§
tervezese vezese jatszbterek tervezése és
engedélyeztetése
Mobilitasi kampdnyok
megtartdsa, forrdsszer-
2018 s . s , zés tematikus jatszoterek
Az mfezkedeselklgyokor- Az m’r.ezkedeselklgyokor- Kivitelezéséhes
lati megvaldsitasa lati megvaldsitasa Mobilitdsi kampanyok
2019 megtartdsa, tematikus
jatszbéterek kivitelezése
Mobilitdsi kampdanyok
2020 meg’ror’ré?o i
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
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IV. A KOZLEKEDESBIZTONSAGI HELYZET ALAPVETO JAVITASA. 2024-RE A HALA-
LOS KOZUTI BALESETEK SZAMANAK FELERE CSOKKENTESE KECSKEMETEN:
MINDENKI MEGVAN

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag célja, hogy senki ne szenvedjen haldlos kdzlekedési balesetet
Kecskeméten. A programcsomag megvaldsitdsanak feltétele a vdaros és a tdrsada-
lom elkbtelezettsége, céltudatos és fegyelmezett ddontések meghozatala.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetéség: Nem kapcsolédik.

Biztonsdg: A kozlekedésbiztonsdg a biztonsdg legalapvetdbb dsszetevdije.

Elhetdség: A haldlos kézlekedési balesetek eltinésével, a kdzlekedési balesetek szd-
mdnak és sulyossdgdnak csdkkenésével jelentdsen javul a varos élhetdsége.

Vonzerd: Kecskemét vonzerejéhez, hiréhez jelentésen hozzdjdrulhat egy nagyratord
és sikeres kdzlekedésbiztonsdgi program.

Intézkedések

IV/1. A haldlos balesetek szamanak felére csokkentése 2024-re
Cél: A kdzlekedési balesetek szamdanak és sulyossdgdnak csdkkentése Kecskemét Utjain.

Teenddk

Kézlekedésbiztonsagi Stratégia és Cselekvési Terv kidolgozdsa és elfogaddsa

Uj, kdzlekedésbiztonsagi alapu tervezési eljdrdsok bevezetése minden kdzlekedési modra és a
kozlekedési mddok konfliktushelyzeteire

A baleseti gbcpontok feltérképezése, a szUkséges dtalakitdsok megtervezése és kivitelezése
A kdzlekedési hdldzatok kdzlekedésbiztonsdgi felUlvizsgdlata és atalakitdsa

ITS alapu automatikus sebességellendrzé rendszerek kiépitése (section controll,
sebességellenérzéd kamerdk...)

A kifejtett sebességek atfogd és teljes kdrd csdkkentése a varosban az utazdsi sebességek
szinten tartasaval

A kdzlekedésben dolgozdk képzése, kdzlekedésbiztonsdgi tuddsuk folyamatos javitdsa
Minden kdzlekedésben részt vevét elérd, atfogd és meggydzé kampdny a helyes kdzlekedésrdl

Indikatorok

A haldlos balesetek szadma Kecskemét terlletén [db/év]
A sUlyos személyi sérUléses balesetek szdma Kecskemét terlletén [db/év]
A személyi sérUléses balesetek sz&ma Kecskemét terlletén [db/év]
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A programcsomag indikatorai

= A haldlos balesetek sz&dma Kecskemét terlletén [db/év]
= AsUlyos személyi sériléses balesetek szidma Kecskemét terlletén [db/év]
= Aszemélyi sérUléses balesetek szdma Kecskemét terlletén [db/év]

Utemezés
IV/1. A haldlos balesetek szamdanak nulldra csékkentése 2024-re
2017 | Kozlekedésbiztonsdgi Stratégia és Cselekvési Terv kidolgozdsa és elfogaddsa
2018 Baleseti gocpontok felmerese,l Uj tervezési modsze- Formrdsszerzés
rek bevezetése
2019 Terveztetés és engedélyeztetés K epze sek €s kampanyok
inditasa
2020 Forrasszerzés FelGlvizsgdlat
2021 Infrastruktira dtépitése
2022 Probalzem Képzések és kampdnyok
2023 FelUlvizsgdlat
2024 Uzemeltetés
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V. VERSENYKEPES ES FENNTARTHATO KOZIFORGALMU KOILEKEDES:
MINDENKINEK JAR

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag célja a kdzforgalmu kdzlekedési rendszer attraktivitdsdnak meg-
Orzése figyelembe véve kdrnyezetvédelmi, gazdasdgi és tarsadalmi szempontokat.
Tovdbbi cél az eljutdsi iddk csdkkentése és az utazdkdzonség magas szintl elvdrdsai-
nak vald megfelelés.

A programcsomag végrehajtdsdnak feltétele a vdros elkdtelezettsége egy verseny-
képes, kdérnyezetbardt és megbizhatéan mikddd kdzforgalmu kdzlekedési rendszer
irént.

A programcsomag kidolgozdsdhoz segitséget nyUjt a ,,Kecskemét Megyei Jogu Vaé-
ros kodzlekedési koncepcidjdnak felUlvizsgdlata a gazdasdgfejlesztési irdnyoknak
megfeleléen (2015)" cimU dokumentum.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A versenyképes és fenntarthatd kdzforgalmu kdzlekedési rendszer és az
elévarosi vasut fejlesztése jelentdsen javitja a varosnak és a vdros egyes részeinek
elérhetdségét.

Biztonsdag: A fenntarthatdsdg szempontjai alapjdn tervezett kdzforgalmu kdzlekedési
rendszer és elévdarosi vasut, valamint a folyamatosan fiatalitott buszallomdany javitja
az ellatds biztonsagdt.

Elhetség: A fenntarthatd, alacsony kibocsdjtdst és csendes kdzforgalmu kézlekedés
az élhetd varos alapvetd tartozéka.

Vonzerd: A varos vonzerejére pozitiv hatdssal van az utasok igényeit jobban kielégitd
elévarosi és varosi kdzforgalmu kdzlekedési hdldzat, az Uj autdbuszok beszerzése, au-
tobuszok elényben részesitése, az Uzemidd bdvitése, rugaimasabb tarifarendszer ki-
épitése, valamint a jaratsGrldség ndvelése.
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Intézkedések

V/1. Versenyképes és fenntarthaté kézforgalmi kozlekedési rendszer Iétrehozdsa

Cél: A kozforgalmuU kdzlekedés versenyképességének megdrzése a egyéni kdzuti kdzlekedéssel szem-
ben. Kérnyezetvédelmi, gazdasdgi és tdrsadalmi szempontbdl fenntarthatd és biztonsdgos kézforgalmu
kozlekedési rendszer megvaldsitdsa.

Teendok

= A vasut, valamint a helyi és helykdzi autdbusz-kdzlekedési hdldzatdnak és menetrendjének
egyUttes Ujratervezése a varos belsd elérhetdségének és a varos kapcsolatrendszerének
javitasa, valamint a belvaros tehermentesitésének érdekében.
Utazdsi Idncok dsszekapcsoldsa, intermoddlis személyszdllitdsi kapcsolatok erdsitése, P+R és B+R
parkolok |étesitése, valamint a kUlbnbdzd kdzlekedési szolgditatdk egylttmikddése egy
Intermoddlis Csomodpont megvaldsitdsaval.
Atszalldsi pontok |étesitése a helyi és helykdzi autdbusz-kdzlekedés kdzdtt a nagykdriton,
forgalomirdnyité kdzpontok, decentrumok fejlesztése.
Egyenld esélyl hozzdférés biztositdsa a megdlldk akaddlymentesitése és alacsony belépési
jarmuivek beszerzése révén.
TarifaszOvetség keretein belll kdzds jegy- és bérletrendszer |étrehozdsa, e-jegyrendszer
megvaldsitdsa a busz és a vasutkdzlekedést érintéen.
Rugalmas, igényvezérelt kdzlekedési médok bevezetése (intelligens kdzlekedési megolddsokkal)
a varosmagtol tavolabb esd, kdzforgalmu kdzlekedéssel gyengén ellatott terlleteken.
Az éjszakai kdzlekedés bevezetése.
A varosi és elévdrosi kbzdsségi kdzlekedés dsszekapcsoldsat és szolgditatdsi szinvonaldt emeld ITS
rendszerek megvaldsitésa
Valbsideju és kiszdmithatdé menetrendet tartalmazd és az integrdilt tarifarendszert is magdba
foglald informatikai rendszerek kiépitése.
Vizudlis utastdjékoztatds és jegyértékesités tovabbi korszerUsitése, valamint az utastdjékoztatd,
forgalomirdnyitd és mds kdzlekedési informatikai rendszerek dsszekapcsoldsa.
A kdzforgalmu jarmUvek vonali és csomdponti elényben részesitésének kiépitése.
A szolgdltatdsmindség és az utaselégedettség folyamatos mérése.

Indikatorok

szdllitott utasok szdma (ezer f&6/év)

az atszdlld utasok szdma (ezer f6/év)

rugalmas kdzlekedéssel kiszolgdlt hdztartdsok szdma (db)

a kozlekedési szolgditatdkat érinté utaspanaszok szdma (db/év)
késett vagy kimaradt jdratok szédma (db/év)
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V/2. Autébusz dllomany fiatalitasa

Cél: A kozforgalmu kdzlekedés szinvonaldnak javitdsa érdekében és az utazdkdzonség szadmdra von-
zObbd tételéhez szUkség van a jdrmdpark tovdabbi fiatalitdsdra, szold és csuklds, valamint midi tipusu,
alacsony belépési szintl, kornyezetbardt jGrmivek beszerzésére.

Teendok

= Kornyezetkiméld és alacsony belépési szintd szolo és csuklds autdbuszok beszerzése a kdros
kdrnyezeti hatdsok csdkkentése érdekében.
Midi tipusu alternativ hajtasldncu (elektromos, hibrid stb.) autdbuszok beszerzése az igényvezérelt
kozlekedési feladatok ellatdsdhoz.

Indikatorok

= JArmUvek mdszaki dtlagéletkora (év)
= JarmUvek karosanyag-kibocsatdsdnak mértéke a fébb szennyezdéanyagokra (kg/év)

V/3. Elévarosi vasut fejlesztése

Cél: Kecskemét elévdrosi kdzlekedését érinté egyes vasUtvonalak fejlesztése az utazokdzonség maga-
sabb szinty kiszolgdldsa, az eljutdsi idék csokkentése érdekében.

Teenddk

=  Vasuti csomopontok és dllomdsok korszerUsitése, akaddlymentesitése (Perontetdk és esébedlldk
javitasa, kialakitdsa, térvildgitds korszerUsitése, vagyonbiztonsdgot biztositd rendszer kiépitése,
utasdramldsi  Utvonalak megujitdsa, P+R és B+R parkoldk [étesitése, felvételi éplletek
rekonstrukcidja, épUletenergetikai korszerUsitése).
Vonadali infrastruktira-fejlesztés keretein belll, a nagyforgalmi vasutvonalakon az idéveszteségek
csdkkentése érdekében szakaszonként mdsodik vagdny épitése, biztositd- és energiaelldtd
berendezések korszerUsitése, vondali villamositds és lassUjelek felszdmoldsa, kdzuti-vasut atjdrok és
vonatérzékeld rendszerek kdzlekedésbiztonsdgi szemponty korszerUsitése.

= Peronon és vardteremben 1évé hangos és vizudlis utastdjékoztatd berendezések fejlesztése.

=  SzUkség esetén Uj megdlldhelyek Iétesitése.

Indikatorok

* A menetidd javuldsa (perc)
= A felUjitott vonalak utasszédma (ezer f6/év)
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A programcsomag indikatorai

= Szdllitott és az atszdlldpontokon megjelend utasok szdma [ezer f6/év]
= AjdrmUvek mUszaki dtlagéletkora [év]
= Akdzlekedési szolgdltatdkat érintdé utaspanaszok szdma [db/év]
= A felUjitott vonalak utasszédma [ezer f6/év]

Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét

I
|
i

- fi

i |
- iy
8

Utemezés
V/1. Versenyképes és
fenntarthaté kézforgal- | V/2. Autdbusz dllomany | V/3. Elévdrosi vasit fej-
mu kézlekedési rendszer fiatalitasa lesztése
Iétrehozdsa
2017 Kézforgalmu stratégia kidolgozdsa
2018 Stratégia elfogaddsa
2019 | terveztetés és engedé- . ,
Vezés Forrdsszerés Terveztetés és engedé-
2020 Y lyezés
202] Forrésszerzés Boszerzes
2022 Probalzem , ,
- Forrasszerzés
2023 , s FelUlvizsgdlat
Infrastruktira kiépitése — .
2024 Uzemeltetes Infrastruktira kiépitése
2025 Probatzem X
2026 FelUlvizsgdlat Probalzem
2027 Uzemeltetés FelUlvizsgdlat
2028 Uzemeltetés

84



A —

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT

i

Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv Kecskemét

i

VI. KAPACITIV ES FOLYAMATOS HALADAST LEHETOVE TEVS KOZUTI
TORZSHALOZAT KIEPITESE: MEGVAN A HELYE

A programcsomag célja és feltételei

Kecskemét életében jelentds és megkerllhetetlen szerepe van a koézuti kdzlekedés-
nek. Torekedni kell a kérnyezetbardt, fenntarthatd kdzlekedési moédok és eszkdzdk
minél nagyobb ardnyU teriedésére, ugyanakkor nem szabad elfeledkezni arrdl, hogy
egy jol atgondolt kdzlekedési rendszerben a kdzuti kézlekedésnek is megvan a helye.
A kOzUti kdzlekedés magdban foglalja a személygépkocsi kdzlekedésen tUl a teher-
gépkocsik és az autdbuszok forgalmdt is. Cél, hogy mindegyik dsszetevének megta-
I&ljuk a maga helyét, ahol a varos lakdi és a kdzutak haszndldi szdmdra a leghaszno-
sabb, mikdzben a kérnyezet szdmdra a lehetd legkisebb terhelést jelenti. Bizonyos
helyeken kifejezetten a kodzUti kindlat visszafogdsa kivdnatos, ezen elképzelésekrdl a
tébbi programcsomagban olvashatunk, mint ahogy az autdbuszos kdzlekedés is —
bdr kdziton térténik — mdsik intézkedéscsomagban jelenik meg hangsulyosan.

A legfontosabb cél, hogy szUkséges egy &sszeflggd, folyamatos haladdst lehetévé
tevo torzshdldzat kialakitdsa és minél magasabb szinten t6rténd UGzemeltetése, ahol a
kdzUti forgalomnak van prioritdsa. Ennek megléte mellett lehetséges azoknak a teru-
leteknek a kijeldlése, ahol nem, vagy csak korlatozottan kivanatos a kodzuti forgalom
megjelenése. A torzshdldzat kiépitése hosszabb idét igényel.

lleszkedés a Mobilitdsi Terv céljaihoz

Elérhetéség

A varos és a varos dltal nyujtott szolgdltatdsok elérhetdségét kiemelten szolgdlja egy
kapacitiv, folyamatos haladdst lehetdvé tevd kdzuti 1drzshdldzat.

Biztonsag

A kozUti tdérzshdldzat kialakitasa jelentdsen hozzdjdrul a vdros ellatdsi biztonsdgdhoz
és a lakossdg mozgdsdnak biztositdsdhoz.

Elhetéség

A kUlsé varosrészekben kialakitott kdzuti toérzshdldzat teszi lehetévé azt, hogy az érzé-
kenyebb, sUrdbben lakott terlleteken a lagy és a kdrnyezetkiméld kdzlekedési mo-
dok legyenek elényben részesitve.

Vonzerd

A vdros vonzerejének fontos dsszetevdje a varos és a varos szolgditatdsainak megko-
zelithet6sége, amelyet a kdzuti térzshdaldzat kiepitése nagyon magas szintfen tdmo-
gat.
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Intézkedések

VI/1. Kapacitiv kozoti térzshaloézat kialakitasa
Cél: Magas szinvonalon haszndlhatd kdzuti térzshdldzat kialakitdsa
TeenddSk

Torzshdldzat kijeldlése, tervezési elvek elfogaddsa

Hidnyzé térzshdldzati szakaszok kiépitése

Meglévé torzshdldzati elemek egyenkapacitdsdnak biztositdsa

Fejlesztendd csomdpontok azonositdsa, atjdrhatdsdg javitdsa

EgyértelmU és karbantartott forgalomtechnikai jelzések

Parkoldsi lehetéségek biztositdsa a médvdltds eldsegitése és a védendd terlletek egyéb mddon
torténd megkdzelithetésége érdekében

Indikatorok

= Kiépitett, &sszeflggd térzshdldzat hossza [km]
= Jellemzd pontok kdzotti eljutdsi idd [perc]

VI/2. Dinamikus forgalomirdnyitdas kiépitése

Cél: Folyamatos haladds biztositdsa a térzshdldzaton
Teenddk

Fejlesztendd csomodpontok azonositdsa, atjidrhatdsdg javitdsa

ForgalomfUggd jelzéldmpa-programok létesitése a kritikus csomdpontokban

Jogszabdlyi és szervezeti hdttér megteremtése a  dinamikus forgalomszabdlyozds
bevezethetdsége érdekében

Forgalomirdnyité kdzpont kiépitése

Intelligens forgalommenedzsment bevezetése (vdltozd sdvkiosztds, dinamikus sebességhatarok,
ajdnlott sebesség, Utvonal-gjdnlds)

Indikatorok

=  Jellemzd pontok koézdtti eljutdsi idd [perc]
»  Torloddssal érintett torzshdldzati Utszakaszok hossza [km]
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= Kiépitett, 6sszefuggd térzshdldzat hossza [km]
= Jellemzd pontok kdzdtti eljutdsi idd [perc]
= Torléddssal érintett térzshdaldzati Utszakaszok hossza [km]

Utemezés
VI/1. Kapacitiv koziti térzshalozat ki- VI/2. Dinamikus forgalomiranyitas ki-
alakitasa épitése

2017 Varosi kdzlekedési stratégia kidolgozdasa

2018 Varosi kdzlekedési stratégia elfogaddsa

2019 | Tervezés és engedélyeztetés megkez- e L seas

2020 dése Jogszabdlyi és szervezeti hattér

2021 . . Tervezés és engedélyeztetés megkez-
Forrdsszerzes .

2022 dése

2023 s s . . .

2024 Infrastruktura kiepitésének megkezdése Forrasszerzés

2025 . s

2024 Alapinfrastruktura kiépitése

0027 Dinamikus forgalomszabdlyozds proba-

Uzem

2028 FelUlvizsgdlat

2029 Dinamikus forgalomirdnyitds kiterjeszté-

2030 sének megalapozdsa
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VII. A VAROSI SZALLITASI IGENYEK KORSZERUSITESE:

A programcsomag célja a szdllitasi igények hosszu tavon is fenntarthatd, a legmo-
dernebb technolégidkat alkalmazd és magas mindségu kielégitése.

A programcsomag végrehajtdsanak eléfeltétele egy, a fenntarthatésdg Ugyének
elkotelezett és atgondolt Varosi Logisztikai Stratégia elkészitése és elfogaddsa.

. A gyorsan fejlédd ipar és az ennek kdvetkeztében egyre népesebb és
jomodubb vdrostérségi lakossdg folyamatosan ndvekvd szdllitdsi igényeket teremt a
vdrosban és kérnyékén. A vdaros mUkddésének feltétele, hogy az druk eljussanak a
vdros minden részébe, azaz a varos minden részének elérnetének kell lennie az aru-
szAllitds szempontjdbdl is. A f& cél az, hogy az druszdllitds fenntarthatdé mddon valo-
suljon meg.

. Az atgondolt és jOI szervezett druszdllitdsi rendszer az elldtds biztonsdgat
garantdlja a varoslakdk szadmara.

- A Nagykoéruton belUl kialakitandd kdérnyezetbardt city logisztikai rendszer
és a teherszdllitas kdrosanyag és zajkibocsatasanak csdkkentése jelentds lépés a va-
ros hosszu tavu élhetéségének irdnydban.

. A logisztikai vdllalkozdsok egyUttmUkddésének és hdldzatosoddsdnak ta-
mogatdsa egyértelmUen javitja a gazdasdgi versenyképességet. Kézép-Eurdpa elsd
kdrnyezetbardt city logisztikai rendszere fontos hivatkozdsi pont lehet mds vdrosok
fejlesztési terveiben és nagy mértékben javitja a Belvdros vonzerejét.

88

- i

|

K



AN

O s —— Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Terv Kecskemét

Intézkedések

VII/1. A vdaros teriletét érint6 teherfogalom kdrosanyag- és zaj kibocsdjtdsanak csékkentése

Cél: A teherforgalom dltal okozott kdrnyezeti kdrok minimalizéldsa és a szdllitdsi rendszer fenntarthaté-
sdgdnak biztositdsa az egyes zondkban

Teendok

Atfogd és fenntarthatd teherforgalmi behaitdsi rend kialakitdsa a varos egészére

Alacsony kibocsdjtasu zona létrehozdsa a NagykorUt és a Kiskdrat kdzotti terUleten

Zéro kibocsatdsu zona letrehozdsa a Kiskdruton belUl

Kérnyezeti monitoring haldzat Ietrehozdsa (zaj €s legszennyezést mérd kapuk kinelyezése az ala-
csony kibocsdjtasu zona hatdra eldtt)

Informatikai hattér megteremtése

Kdrosanyag kibocsatdsra optfimdlt sebességellenérzd rendszer kialakitdsa a Kecskemétet
elkerUl6 és a Kecskemeétre bejové utakon

Indikatorok

= A vdrost érinté teherforgalom kdrosanyag kibocsdjtdsénak csdkkenése a @ fébb
szennyezdanyagok tekintetében az egyes zondkban [%]

» A VArnct érintA teherfaranlom 7aikihneccAitAAnak ccakkenédce A7 enves 7anAkhan 191

VII/2. Fenntarthaté city logisztikai rendszer kiépitése a Nagykoruton beliili teriilleten
Cél: A Nagykoruton belUli terUlet fenntarthatd druelldtdsénak biztositdsa
Teenddk

GyUjtéraktarak Iétrehozdsa

Koncentrdlt rakoddhelyek kiépitése

Elektromos hajtdsu vagy hibrid tehergépkocsik beszerzése

A szUkséges helyi jogszabdlyi és szervezeti hattér megteremtése
A szUkséges informatikai rendszer kiépitése

Indikatorok

» A fenntarthatd city logisztikai rendszer dltal kiszolgdlt Uzletek ardnya a célterlleten [%]
= Avédett Ovezetekbe belépd alacsony vagy zérd kibocsdjtdsu tehergépjdrmivek ardnya [%]

VII/3. Logisztikai maganfejlesztések tdmogatdsa a varost elkerild és a varosba bevezeté utak mentén

Cél: A vdros logisztikai ipardnak fejlesztése, a logisztikai beruhdzdsok bdatoritdsa, a logisztika hdldézatoso-
ddsdanak elésegitése, a hidnyzd szolgdltatdsok pdtidsa

Teendok

» |ogisztikai stratégia elkészitése és elfogaddsa
»  Tdmogatdsi és pdlydzati rendszer |étrehozdsa

Indikatorok

» Alogisztikai magdnbefektetések 6sszege [MFt]
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A vdrost érinté teherforgalom kibocsdjtdsdnak csdkkenése a fébb szennyezédanyagok
tekintetében [%)]

A vdrost érinté teherforgalom zajkibocsdjtdséinak csdkkenése [%)]

A logisztikai magdnbefektetések dsszege [MFt]

2017
2018
2019
2020

2021

2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030

90

Teherforgalmi és Logisztikai Stratégia készitése
Teherforgalmi és Logisztikai Stratégia elfogaddsa
Jogszabdlyi és szervezeti hattér megteremtése
Forrdsszerzés
Forrdsszerzés Palydzati rendszer kiala-
kitasa
., , , Forrasok elosztasa
Terveztetes és engedélyeztetés

. " Ellendrzés
Infrastruktira kiépitése L,

FelUlvizsgdlat

Prébalzem Uzemeltetés

FelUlvizsgdlat
Uzemeltetés

Rendszer kiterjesztésének eldkészitése
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VIIl. KECSKEMETI KOZLEKEDESI KOZPONT LETREHOZASA: NEKED SZERVEZZUK

A programcsomag célja és feltételei

A fenntarthaté mobilitas céljait szolgdld intézkedések Kecskemét és vonzdaskorzete
kdzlekedési rendszerének és mobilitdsi folyamatainak &sszességét, ez dltal szerveze-
tek (tulajdonosok, infrastruktirakezeldk, szolgditatdk, érdekképviseletek stb.) és sze-
mélyek (a szervezetek alkalmazottai, utasok, egyéni kdzlekeddk stb.) érdekeit érintik.
Szdmos kUIfoldi és hazai vdrosban felismerték, hogy e szertedgazd viszonyrendszer-
ben célszer( kijeldlni egy szervezetet, amely szervezdi, szakmai felUgyeleti és részben
irdnyitdi jogokat gyakorol — ugyanakkor nem vdlik tulajdonossd, Iétrehozdsa nem
eredményezi a mdr meglévd szervezetek megszUnését, atalakuldsdt, vagy ellehetet-
intézményét, és nincs akaddlya, hogy e szervezet — az Onkormdnyzat megbizdsa és
mds érintettek egyUttmUkddése nyomdn — ne csupdn a témegkdzlekedés, hanem a
mobilitasi rendszer tovdbbi elemeinek a koordindcidjdt is elldssa.

A Kecskeméten él6k, dolgozdk, tanuldk vagy csupdn itt kdzlekeddk szdmdra a kdzle-
kedés szervezésének Uj korszakdt nyitnd meg a fenntarthaté mobilitas céljaival &ssz-
hangban tevékenykedd kdzlekedési kdzpont, amely egyszerre felel tobbek kdzbtt a
varosi tomegkodzlekedés szervezéséért és tervezéséért, a varosi kdzutak (kdztUk a jar-
ddk, kerékpdrutak) kezeléséért és fenntartdséért, a kdzlekedési informdcios rendsze-
rek alkaimazdsdért, a parkoldasi rendszer mikoddtetéséért, a kdzbringa Uzemeltetésé-
ért, az druszdllitasi folyamatok feligyeletéért, a szakmai és jogszabdlybdl eredd elle-
ndrzési tevékenységért, a fenntarthaté mobilitasi kultira meghonositdsdért, az érin-
tettek és érdekképviseleteik bevondasdért, a mobilitassal kapcsolatos kommunikdcio-
ért vagy a finanszirozassal &sszefiggd feladatokért.

llleszkedés a Mobilitdasi Terv céljaihoz

Elérhetéség

A kbzlekedési kdzpont 6sszehangolja a mobilitdsi folyamatokat, ezdltal javitja az uta-
z4sok és szdllitdsok tervezhetdségét, a kdzlekedési szolgdltatdsok elérnetdségét.

Biztonsag

Az egy kézben 0Osszpontosuld koordindcids, feligyeleti és ellendrzési tevékenység
erGsiti a jogkdvetd magatartdast, a szolgditatdsok megbizhatdsagdt és a szolgditata-
sokba vetett bizalmat, valamint a kdzlekedés biztonsagdt.

Elhetéség
A kdzlekedésszervezd tevékenysége Uj mobilitdsi kulturdt teremthet Kecskeméten.
Vonzerd

A hatékonyan mUkddd kdzlekedési szolgdltatdsok €s a korszerUen Uzemeltetett inf-
rastruktUra a kordbbindl magasabb szinvonallal pdrosul mind a varos és vonzdskdrze-
te lakosai, mind a Kecskemétre Idtogatdk szdmdara.
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Intézkedések

VIII/1. A Kecskeméti Kozlekedési Kozpont létrehozdsa

Cél: Uj szervezet (esetleg meglévé szervezet feladatkérének bévitése), amely kdzlekedésszervezdként a
fenntarthatdsag és az esélyegyenldség szempontjait érvényesitve dsszehangoltan irdnyitja és fellgyeli a
kozlekedési szolgdltatdsokat, fenntartja és Uzemelteti a kdzlekedési infrastruktirdt, elésegiti a kdzlekedés
fejlesztését és koordindlja az ezzel kapcsolatos projekteket.

Teendok

Javaslattétel a mikodési keretekre, a szervezeti struktirdra és a delegdilt feladatokra.
Finanszirozdsi keretek kidolgozdsa.

Jogszabdlyi feltételek megteremtése (elsésorban helyi szinten).

EgyUttmUkddési megdllapoddsok elbkészitése.

Infrastrukturdlis feltételek megteremtése, kilondsen az informatikai hattér kialakitdsa.

A szervezet alapvetd dokumentumainak elkészitése (pl. mindségbiztositdssal, atlathatésdggal
kapcsolatos politika).

VIIl/2. Intelligens kozlekedési rendszerek integralt mikodtetése

Cél: A kUlonbozb kdzlekedési aldgazatokat tdmogatd intelligens rendszerek integrdlt irdnyitdsa, amely
lehetbvé teszi a korszer( forgalomirdnyitdst, utastdjékoztatdst, druszdllitds-menedzsmentet és az ezekhez
kapcsolddd magas szinvonall infokommunikdcids infrastruktira miko dtetését.

Teenddk

= A mUkodd és bevezetésre vard intelligens kdzlekedési rendszerek feltardsa, az integrdcié feltét-
eleinek meghatdrozdsa, a szikséges fejlesztések megvaldsitdsa
»  rdnyitékdzpont [étrehozdsa és mUkddtetése, az erdforrdsigények biztositdsa

VIIl/3. Tarifakozosség kialakitasa, integralt ,kézlekedési kartya” bevezetése

Cél: A kdzlekedési (és mds) szolgditatdsok igénybevételének, ezek elszamoldsanak és adminisztrdciojd-
nak 6sszehangoldsa tdébbek kézdtt a vonzobb tomegkdziekedés, az automatizdlt (parkoldsi, behajtdsi
stb.) diffizetés, az egyszerdbb ellendrzés érdekében.

Teenddk

Egységes Ovezetrendszer és dsszehangolt drrendszer kialakitdsa, az utazdsi kedvezmények rend-
szerének egységesitése, esetleg a munkdltatdi kdltségtérités rendszerének Ujragondoldsa.

A tarifakodzosség fokozatos bevezetése (érdekkdzdsség, értékesitési tdrsulds Utjan), késébb a val-
lalati parhuzamossdgok megszintetése: adminisztrdcio, funkciondlis terUletek stb.

Az utazdsi jogosultsdg igazoldsdnak és ellendrzésének egységes rendszerének létrehozdsa a to-
megkdzlekedésben (elektronikus jegyrendszer kialakitdsa okoskdrtya, mobiliegy vagy mds kor-
szer( platform alkalmazdséval) és ennek integrdldsa mas kdzlekedési szolgaltatasokkal (kdzbrin-
ga igénybevétele, parkoldsi rendszer haszndlata, behajtdsi dij fizetése stb.), illetve mds vdrosi
szolgdltatdsokkal (pl. sportolds, kulturdlis intézmények Idtogatdsa).
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A szdmszer( indikdtorok helyett az elérelépést az egyes javasolt intézkedések megvaldsuldsa

jelzi  (kozlekedési  kdzpont  1étrehozdsa, intelligens  kodzlekedési  rendszerek integrdilt
irdnyitékdzpontidnak Uzembe helyezése, tarifakdzdsség kialakitdsa, integrdlt jegyrendszer
bevezetése).
Utemezés
V.I.II/1. A K’ef:sl'(.eméii VIII/2: Ip'relligens k6.zle- VIll/3. Tarifakézésség
Kozlekedesi Kozpont kedesi rendszerek in- . vy s
Iétrehozdsa tegralt mikodtetése Kialakitasa
2017 Eldkészités, feltételek meghatdrozdsa
2018 | Jogszabdlyi és finanszi- Erdekk&zdsség
rozdsi keretek, egyUtt- | Fejlesztések, eréforrdsok
2019 | mUkddési megdllapo- biztositdsa Ertékesitési tarsulds
ddsok, szervezetalapitdas
Egységes Ovezetrend-
2020 szer kialakitdsa, elektro-
nikus kdrtyarendszer
2021
2022
2023 Irényitokodzpont [étreho-
2024 Szervezet mUkddése zésg, makodese, lletve
5025 tovabbi folygmofos fej- S
2006 lesztések Tarifakdzbsség
2027
2028
2029
2030
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XI. HOSSZUTAVU FEJLESZTESEK KERETRENDSZERE: KECSKEMET 2050

A programcsomag célja és feltételei

A programcsomag némileg eltér a kordbban bemutatott csomagoktdl: mig mashol
olyan fejlesztéseket javasoltunk, amik beldthatd idén belll megvaldsulnak, itt a ma
még csak megjoésolhatd irdnyokat, és az azokhoz vald alkalmazkoddsi lehetdségeket
vesszUk szdmba. A cim csaldka: az itt leirtakat nem 2050-re kell megvalbsitani, hanem
ezek olyan komplex, hosszU tavu intézkedések, amikkel most el kell kezdeni foglalkoz-
ni azért, hogy 2050-ben mdr Iathatd legyen az eredménye. Egy olyan keretrendszert
kivanunk adni, ami alapjéan a jelenkor beruhdzdsait felkészithetjik a j6vé igényeinek
kielégitésére. Tavlatos koncepcidk ezek, nem is a hagyomdnyos értelemben vett pro-
jektcsomagokat takarnak, hanem inkdbb gondolkoddsra 6szténdznek. A javaslato-
kat elsésorban a vdrosi stratégiai dokumentumok készitésekor kell felhaszndini, kil6-
nds tekintettel az integrdit telepUlésfejlesztési stratégidra, illetve a telepUlésfejlesztési
koncepcidra. FeltGnhet, hogy kevés a kdzvetlenUl kdzlekedésre vonatkozd javaslat.
Ennek az az oka, hogy a mobilitdsnak ezekhez kdzvetetten van kdze, egymdsra hat-
nak, de hosszU tavon. A programcsomagban foglaltak sikeres alkalmazdsdnak egy
feltétele van, mégpedig egy olyan szemlélet, ami a jelekor igényeinek kielégitésén
tUlmutat, a rovidtavu és a hosszU tavu hasznok kdzott egyensulyt meg tudja tartani.
Ez a fenntarthatésdag alapja.

llleszkedés a Mobilitdsi Terv céljaihoz

Elérhetdség: A kompakt varos hatékonyabb elérést biztosit mindenki szadmdra, a kdz-
forgalmy kozlekedés méretgazdasagossa vdalik, magasabb szolgdltatdsi szinvonalat
tud nyujtani.

Biztonsag: a feleld, elére gondolkodd fejlesztések nagyban ndvelik annak a bizton-
sagat, hogy a vdros élhetébbé vdlik, és az is marad, a negativ klimatikus behatdsok
ellenére is. A biztonsdg, kiszadmithatdsag az oft lakdk szdmdra is vonzd, de a leendd
és jovébeli gazdasdgi szerepldk sz&amdara is fontos érv

Elhetéség: A vdrosra nem mint utak hdlézatdra fognak tekinteni, ahol a lehetd legré-
videbb id6t akarjdk télteni, hanem kodzdsségi térre, egy €16, egészséges organizmus-
ra, ahol j6 dolgozni, pihenni, szérakozni, élni.

Vonzerd: a jovd kihivasaira vdlaszolni tudd vdros vonzd mind az emberek, mind a
gazdasdgi szerepldk szdmdra, a felkészUltsége komoly versenyeldnyt jelent
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Intézkedések

IX/1. Kompakt varos

Cél: a vdros jovébeli dokumentumai komolyan foglalkozzanak Kecskemét szétteriedésének megakadd-
lyozdsdval, mind infrastrukturdlis, mind intézményi, szabdlyozdsi oldaldrdl. A késdbbi Mobilitdsi Terveket is
ennek a szellemiségében kell elkésziteni. Szorosan kapcsolddik a Modern Vdrosok Programhoz.

Teendok

A Telepulésfejlesztési Koncepcid, az Integrdlt TelepUlésfejlesztési stratégia és a TelepUlésrendezési
Terv kompakt varos fékusz0 meguiitdsa

A varos belsd, intenziven beépitett terlletén taldlhaté ingatlanok mindségi, mennyiségi
fejlesztése tdmogatdasokkal, 6szténzd programokkal

Az dnkormdanyzati bérlakdas dllomdanydnak névelése, a bekdltdzést 6szténzd drpolitika

A varosban elérhetd szolgdltatdsok mindségi, mennyiségi fejlesztése tdmogatdsokkal, 6szténzd,
gazdasagfejleszté programokkal (Kecskemét Fejlédéséért Alap)

A vdrosi funkcidk keveredésének eldsegitése, tdobbcélu terUletek Iétrehozdsa

IX/3. Alkalmazkodas a klimavaltozashoz

Cél: Kecskemét a klimavdltozdsnak erdsen kitett terlleten helyezkedik el, a talajviz csdkkenése, az
elsivatagosodds veszélyezteti a varost. A klimavdltozdshoz vald alkalmazkodds illetve annak visszafordi-
tdsa érdekében tett eréfeszitések jelentds kdrnyezeti és tdrsadalmi hasznot hajtanak. A vdaroslakok kdz-
lekedési szokdsait kdzvetlenll befolydsoljdk a kdérnyezeti drtalmak, szélséséges iddjdrdsi viszonyok. Az
intézkedéscsomag nagyban tdmaszkodik Kecskemét Megyei Jogu Vdros Kérnyezetvédelmi Programjd-
ra (2015-2019).

Teenddk

»  Levegdmindségi monitoring rendszer kiépitése, kdzlekedés és szildrd tUzelés tekintetében

= |vovizmindség-javitd programok, a fogyasztdsi igények felllvizsgdlata, takarékos ivoviz-haszndlati
eszk0zOk bevezetése, ivovizbdzis védelme, véddterllet megdllapitdsa, monitoring rendszer a
talajviz mindségének és mennyiségének megdrzésére, csapadékviz, belviz elvezetés,
gazddlkodds
A varos védett természeti értékeinek felUlvizsgdlata, bdvitése, a tdjkép karakterének megdrzése
Zoldfelllet fejlesztési koncepcid elkészitése, zoldfellletek javitdsa, tervezése, kialakitdsa,
fenntartdsa, gondozdsa
Hullodékgazddlkodds fenntarthatévd tétele, szelektiv gydijtést olcsdbbd tevd intézkedések, a
hulladék keletkezésének, ipari szimbidzis program kidolgozdsa
A villamos energia termelésének és felhaszndldsdnak korszerUsitése, helyi megujuld
energiaforrdsok kinaszndldsa (biomassza, biogdz, geotermikus energia, nap- és szélenergia)
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IX/2. Fenntarthaté varosi kézszolgaltatasok

Cél: A fenntarthatésdgot akkor lehet a leghiteleseblben képviselni, ha a vdros Uzemeltetése is ebben a
szellemiségben torténik. Ez egyfeldl hitelessé teszi a dontéshozokat, masfeldl kivald szemléletformdls.

Teendok

Uj, féldgdz UzemU autdbuszok beszerzése, szinergia kialakitdsa a vdrosi foldgdz elldtéval

A vdarosi kdzszolgdltatast végzd cégek szdmdara stratégia készitése, péenzigyi keret elklldnitése
eréforrdstakarékos technoldgidk alkalmazdsdra

A kozszolgdltatd cegek jarmiinek cseregje alternativ hajtdsu jarmdvekre, amivel kdzlekedhetnek
a zérd emisszios zondban is

IX/4. A jové mobilitdsi kihivasai

Cél: a technoldégia, a tarsadalom folyamatosan fejlédik, amit ma mdr természetesnek veszink, annak a
gondolata sem létezett pdr évtizeddel ezelbtt. Egy ilyen gyorsan vdltozd vildgban mindenképpen elére
kell tervezni, a jové emberének fejével kell gondolkodni. Figyelni kell a mobilitdsi frendeket, ami alapjdn
az elkévetkezd pdr évtized komoly fordulatot hozhat — az erre vald felkészilés kulcsfontossdgu a varos

hosszU tavu sikerességében. A teenddk futurisztikusak, ez a projekicsomag elsésorban gondolatébresz-
téként veendd figyelembe, ami bemutatja, mennyire mds lehet a kbzlekedés 30-40 év mulva.

Teenddk

» a kozlekedési mddok kdzotti megoszids tfrendje, a ma még nem, vagy csak ldtensen jelentkezd
igények felmérése, megbecsilése
A jelenkor terveinek tartalmaznia kell a lehetéségét annak, hogy a jovébeli igények
kielégitéséhez szUkséges fejlesztések kdnnyen kivitelezhetbek legyenek (pl. nagysebességl vasut
fogaddsdra vald atépithetéség az intermoddlis csomdpontban, a kdzuti infrastruktira dnvezetd
autdk, buszok tdmogatdsdra vald felkészitése)
A reptér polgdri célu fejlesztésének hatdsai, a vdros és a reptér szinvonalas kapcsolata
Infokommunikdcids technoldgick mély integralhatdsagdnak megteremtése
Uj kdzlekedési mdédok (egyéni és kozforgalmu kdzlekedés kdzotti hibrid médok) megjelenésének
szem el6tt tartdsa
a hagyomdnyos nyersanyagkészletek kifogydsa, atdllds alternativ hajtdsra
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A programcsomag indikatorai

A programcsomag konkrétumok helyett inkdbb egy tdviatokba tekinté gondolko-
ddsmodot kivan atadni, indikatorral jelenleg nem mérhetd. A rendszeresen frissitésre
kerUl6 Mobilitdsi Terv minden egyes Uj kiaddsa feltehetéen egyre tdbb konkrétummal

szolgdl majd.
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Negyedik rész - A Mobilitasi Terv
megvalositasa

Ahhoz, hogy a Mobilitasi Terv valéban alapjdt adja Kecskemét
jovébeli fejleszteseinek, meg kell fogalmaznunk, hogy a java-

solt programcsomagok hogyan valnak valésaggd. Ehhez mér-

hetd, relevans mutatokat kell vdlasztani, folyamatosan nyomon

kell kbvetni és értékelni kell a terv elérehaladdsat. Az egyes
programcsomagokhoz pedig cselekvesi tervet kell késziteni, — =
kdltsegekkel, felelGsdkkel, az esetlegesen felmerGlé kockdzato-

kat is fiavelembe véve.
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KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.

Fenntarthatd Vdérosi Mobilitdsi Terv Kecsk

A programcsomagok egymdsra hatasai

A kozlekedési Utfellletek

Ujraosztasa, belv aros specifikus

kerékpdros fejlesztések (tranzt Gt,
kiskorut kerékpdrozhatésaga)

A Kiskoruton kétirany(
kerékparos forgalom és sirdn
elhelyezett, révid megdllokat
szolgdld kerékpdros tamaszok
kialakitésa

Az Utpdlya Ujraosztasa,
kerékpartdrold tamaszok
elhelyezése, tdjékoztatasi
rendszer kiépitése

Mobilitési kamanyok szervezése,
tavmunka, tav oktatas Gsztonzése

A kdzlekedésbiztonsdg alapvetd
javitésa, 2024-t6l senki ne haljon

meg kdz0ti kdzlekedési
balesetben Kecskeméten:
Mindenki megvan

A sebességhatdrok csokkentése,
a baleseti gdcpontok
felUlvizsgdlata

A helyi és helykdzi autobusz-
halézat és menetrend
Ujraterv ezése, intermoddlis
csomépont megv aldsitdsa,
éjszakai hdlézat bevezetése

A védend§ terUletek
megkézelithetéségének
felulvizsgdlata, Uj parkoldsi
politika kialakitasa

Teherforgalmi behaijtasi rend
kialakitasa, alacsony és zérd
kibocsdjtasy zéna létrehozdsa,
kérnyezeti monitoring és
kérnyezet-bardt belv drosi ellatas

Finanszirozdsi, jogszabdlyi keretek
kialakitdsa, informatikai hattér
megv aldsitdsa

Kompakt v arost tamogatéd
intézkedések, zéldfelllet
fejlesztési koncepcio,
fenntarthaté kézszolgditatasok a
vdérosmagban

Munkahelyek kerékpdros
elérhetéségének javitdsa, révid
és hosszUtav U tarolasra alkalmas

kerékpdrtdrolok létesitése

A kdzlekedésbiztonség alapv et
javitésa, 2024-t6l senki ne haljon
meg koz0ti kozlekedési
balesetben Kecskeméten:
Mindenki megvan

Gyalogos- és kerékpdros
infrastruktira biztonsagos
kialakitasa

Biztonsagos kerékpdros
infrastruktira, Gjragondolt
keresztezések

Mobilitési tervek készitése, a
kerékparozas, mint redlis
dlternativa elfogadtatdsa

A bizonsagos kézekedési
infrastruktura, mint vonzeré

A sebességhatdrok csokkentése,
abaleseti gécpontok
felUlvizsgdlata

A kerékparszdliités feltételeinek
meg-teremtése, javitasa,
hossz0tav U taroldk a
kilséségeken és a
csomopontokban

A kerékparozas helyének
biztositésa a térzshalézaton

Finanszirozdsi, jogszabdlyi keretek
kialakitasa, Bike informatikai
hatterének megval

Alkalmazkodds a
klimav dltozéshoz, a kerékpdros
kozlekedés kérnyezeti
feltételeinek védelme

A helyi és helykdzi
viszonylathdlézat Ujratervezése, a
vdérosmag elérhetéségének
megtartésa a legkisebb zav arés
mellett

A kerékparszdliitas és tarolds
fejlesztése

Falubusz, carpooling, mozgd bolt
halézat

A baleseti gocpontok
feltérképezése, a szikséges
atalakitdsok megtervezése és
kivitelezése

Intermodadlis személyszallitasi
kapcsolatok erésitése,
igényvezérelt kdzlekedési mddok
bevezetése

Parkoldsi lehetéségek biztositasa
amodv ditas elésegitése

Egységes &vezet- és arrendszer,
munkdltatéi kéltségtérités
rendszerének Ujragondoldsa

Uj kozlekedési mddok
megjelenésének szem el6tt
tartasa

A nagy atszallé csomépontokban
a gyalogosok védelme

Anemoda valé
személygépkocsiforgalom
kivezetése a Nagykéroton belUli
terUletrdl, intelligens parkolas

KozUt-kerépkdr keresztezések, a
kerékpdrozds helyének
kialakitasa a kéziton

Gyorsan és megbizhatéan
haszndlhaté kéz0ti infrastruktira

A sebességhatdrok csdkkentése,
a baleseti gécpontok
felUlvizsgdlata

Hivatdsos soférok képzése, a
kozforgalmu kéziekedés
konfliktusainak feltérképezése

Sebességcsokkentés,
sebességellendrzé rendszerek,
baleseti gocpontok atalakitasa

A hagyomdnyos teherfogalom
kititésa a belsé terlletekerdl

Kozlekedésbiztonsagi
felUlvizsgdlatok, atépitések és
kampanyok lebonyolitasa

Az autdbuszok folyamatos
haladésat lehetévé tev 6 koézot
infrastruktora kialakitésa

City Logisztikai rendszer és Low
emission zone kialakitdsa

A sebesség csokkentése és
ellendrzése a v dros terlletén

Csucsidén kiv Ul a buszsav ok
logisztikai célU hasznélata

Az autébuszok elényben
részesitése, 1TS megolddasok

A Nagykéruton kiv il esé
terlleten a toérzshdalézat magas
szinty ellatdst biztosit

Finanszirozési, jogszabdlyi keretek
kialakitésa, informatikai hattér
megv alésitésa

FelkészUlés a jov 6 Uj modilitasi
formdinak adaptécidjéra

A Nagykériton kiv Ul esé
terUleten a térzshalozat magas
szintG ellatast biztosit

Parkoldsi dijak, parkoldas
szervezése, sebességellendrzés
rendszere

Torzshdldzat fenntarthatd
tov dbbfejlesztése

Kézlekedésszerv ezéként
forgalomszervezés, kozutkezelés,
tdjékoztatdsi tev ékenység

Kerékpdros Uthdldzat fejlesztése
és kezelése, kdzbringarendszer
bevezetése és mikodtetése

Uj mobilitési kultra
meghonositdsa kampanyok,
tudatos kozlekedésre nevelés és
tdjékoztatas révén

Intellinges kdzlekedési rendszerek
irényitasa a biztonsag
szolgditatéban

Komplex kdzlekedésszerv ezéi
tevékenység, integralt
jegyrendszer bevezetése

Kézutak fenntartasa és
Uzemeltetése, forgalomiranyitd
kozpont miks &

Aruszallitasi folyamatok
felugyelete, behaijtasi
Gtozasok ellendrzése

Kompakt vdrost tamogatéd
intézkedések, zéldfelllet
fejlesztési koncepcio,
fenntarthaté kézszolgditatasok a
varosmagban

Alkalmazkodas a
klimav dltozéshoz, a kerékpdros
kozlekedés kornyezeti
feltételeinek védelme

Uj kozlekedési mddok
megjelenésének szem el6tt
tartésa

FelkészUlés a jov 6 U modilitdsi
formdinak adaptacidjara

Torzshaldzat fenntarthatd
tovdbbfejlesztése

Fenntarthatéan elidtott varos

City logisztikai rendszer és LEZ
szervezése és Uzemeltetése

A kdzZlekedésszervezé komplex

tevékenysége eredményeként a

kompakt véros elékészitése,
fejlesztése
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Fenntarthatéan ellatoft véros

A kdzlekedésszervezé komplex
tevékenysége eredményeként a
kompakt varos elékészitése,
fejlesztése
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Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terv Kecs
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A programcsomagok Utemezése

KECSKEMETI VAROSFEJLESZTO KFT.
Intézkedések

Kellemes és hatékony gyalogoshalézat kialakitasa a Kiskoriton és azon belil

Programcsomag
Kényelem, biztonsag, tajékozottsag
erékparos fejlesztések a Kiskéroton és azon bell
asa

Kozuti forgalomcsillapitas a Kiskéroton és azon beldl

gos és hatékony kerékparhalézat kialaki
Eletciklus modellen alapulé kerékparos infrastrukitra karbantartas

izf

BiKe kézbringarendszer bevezetése

| Mindenki megvan IA haldlos balesetek szamanak nulléra csékkentése 2024-re
Versenyképes és fenntarthaté kézforgalmu kézlekedési rendszer létrehozasa

Elokészités

-]ﬂ Forrasszerzés
Kiépités

Autobuszallomany fiatalitasa
ElGvarosi vasut fejlesziése
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SZAKPOLITIKAI KERETEK

A Mobilitési Terv elkészitésekor szUkséges attekinteni azokat a fejlesztési dokumentu-
mokat, tanulmdanyokat, melyek hatdssal lehetnek a vdros infrastrukturdlis, gazdasagi
fejlédésére. Fontos, hogy a Mobilitdsi Terv figyelembe vegye e dokumentumokat és
tdmaszkodjon tartalmukra. A kévetkez&klben bemutatjuk azokat a dokumentumokat,
amelyeket a Mobilitasi Terv készitése kdzben megismertink, és felnaszndltunk.

Nemzetkozi szintU dokumentumok

= EU2020
=  FehérKényv (COM (2011) 144)
= 76ld Kényv

*  egyéb relevdns EU-s kdzlekedési dokumentumok (pl. A véarosi mobilitds cselekvési
terve, Eurépai teherszdllitdsi logisztika: a fenntarthatd mobilitds kulcsa COM(2006)

336, stb.)

Orszagos és regiondlis szintU dokumentumok

= Nemzeti Kdézlekedési Infrastrukiura-fejlesztési Stratégia

= Nemzeti Fenntarthatd Fejlédési Keretstratégia

=  Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid

=  Orszagos TerUletrendezési Terv (2003. évi XXVI. térvény)

=  Nemzeti Eghajlatvdltozdsi Stratégia 2008-2025

= Nemzeti Energiastratégia 2030

*  Magyarorszadg Megujuld Energia Hasznositdsi Cselekvési Terv

* Energia és Klimatudatossagi Szemléletformdldsi Cselekvési Terv
= Jedlik Anyos Terv

=  Dél-Alféld Intelligens Innovacids Szakosoddsi Stratégidja

Megyei szint0 dokumentumok

*= Bdcs-Kiskun Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja (2014-2020)
* Integrdilt TerUleti Program (ITP) és Fejlesztési Terv (2014-2020)
* Bdcs-Kiskun Megye TerUletrendezési Terve

TelepUlési szintG dokumentumok

=  Kecskemét Megyei Jogu varos kozuti kdzlekedésfejlesztési koncepcidja (2005)

= Kecskemét Megyei JogU vdaros kdzuti kdzlekedésfejlesztési koncepcidjanak
felUlvizsgdlata (2015)

= Kecskemét FelUlvizsgdlt Integrdilt Varosfejlesztési Stratégidja (2013-2015)

=  Kecskemét Integrdilt Varosfejlesztési Stratégidja (2008-2013)

= Kecskeméti Infermoddlis Csomopont Részletes Megvaldsithatdsagi Tanuimdnya

=  Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Kerékpdrforgalmi Halézati Terve

=  Kecskemét Megyei Jogu Varos TelepUlésfejlesztési Koncepcidja

= Kecskeméti kdzossegi kerékpdr — El6zetes szakmai javaslat
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Kecskemét Megyei Jogu Vdaros Gazdasdgi Programja (2013-2014)

~Kecskemét Megyei JoguU Vdaros elévarosi kdzlekedési rendszereinek fejlesztése”
Részletes Megvaldsithatdsagi Tanuimdany

Kecskemét szabdlyozdsi terve

Kecskemét terlletrendezési terve

Kecskemet Recommendations for BHLS and Future Urban Transport Policy
Measures

Hatarozatok, rendeletek
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1247/2016. (V. 18.) Korm. hatdrozat Az Integrdlt Kézlekedésfejlesztési Operativ
Program éves fejlesztési keretének megdllapitasardl

1131/2016. (lll. 10.) Korm. hatdrozat Magyarorszdg Kormdnya és Kecskemét
Megyei JogU Vdaros Onkormdnyzata kozdtti egyUttmUkddési megdllapodds
végrehajtasaval 6sszefiggd feladatokrdl

Kecskemét MJV. Onkormdnyzata KézgyUlésének 8/2016. (IV.28.) dnkormdnyzati
rendelete a dijffizetési kotelezettség ald tartozd vdrakozdsi terlleteken a kdzUti
jdrmUvel torténd vdrakozdsi  kdzszolgdltatdsokrdl és  a  vdrakozdhelyek
rendeltetéstdl elterd haszndlatdrdl.

Kecskemét MJIV. Onkormdnyzata KozgyUlésének 7/2013.(1.14.) KH. szédmu
hatdrozata Kecskemét vdaros kdzdssegi kdzlekedés fejlesztése, atalakitdsa- zérd
emisszids zona megteremtése, soros hibridhajtdsu alacsonypadlds autdbuszok
beszerzésével targyu projekthez kapcsolddd zérd emisszids zona kijeldlése és
dontés a projekt keretében beszerzésre kerUl6 autdbuszok kUlsé-belsd
arculatdnak kialakitdsdhoz kapcsolddo dtletpdlydzatrdl
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