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Kecskemét Megyei Jogi Varos Kozgytilése
2005. aprilis 20-ai iilésének jegyzokonyveébol

257/2005. (IV. 20.) KH. szamu hatarozat
Kecskemét Megyei Jogu Varos kozlekedési (benne tomegkozlekedési)

= s

A Kozgyllés megtargyalta Dr. Szécsi Gabor polgarmester 20.399-29/2005 szamu
eléterjesztését és az alabbi hatarozatot hozta:

I. A kbzlekedés fejlesztésérol

1./ A Kozgyllés a varos kozlekedési viszonyainak feltarasarol, elemzésérdl, a
fejlesztési célok meghatarozasarol szélé tanulmanyt elfogadja.

2./ A kdzuthalozat fejlesztésének fontossagi sorrendjét az alabbiak szerint hatarozza
meg:

A koncepcionalis célkitiizések teljestiléséhez alapfeltételként kezelendd:

- A kézlekedésfejlesztés koncepcidjanak rogzitése

- A meglévé belvarosi, jelentds forgalmat vonzdé Iétesitmények kozuti
kapcsolatanak rendezése

- A belsé varosmagba kertlé tovabbi forgalomgenerald Iétesitmények korlatozasa

- Az orszagos Uthalozat részét képezé E-i elkeriild szakasz megvaldsitasa

0-5 év kozotti fejlesztések (l. litem):

- Sugariranyu utvonalak bovitése:
Izsaki ut négynyomusitasa
Ceglédi ut négynyomusitasa a Matyas kr. krt.-ig
- Nagykorut egyenkapacitasanak biztositasa, szolg. szinvonal emelése:



Kurucz krt. és Bethlen krt. négynyomusitasa
Nagykoruti csomépontok bdvitése, kiépitése
Forgalomiranyito kdzpont létrehozasa
Klls6-Szegedi ut forgalmi utta bovitése

5-12 év kozotti fejlesztések (Il. iitem):

- Utvonalak:
Pet6fi varos NY-i elkertild megépitése
Karoly Rébert korut fejlesztése

Sport u. — Mindszenti korut kapcsolata
- Csomopontok:
Izsaki u. — Petéfivaros NY-i elkeril6é — korforgalom
Vizm( u. - Petéfivaros NY-i elkerllé — Sutus sor — korforgalom
Nyiri at — lll. Béla krt. — Karoly Rébert krt. — kérforgalom
Ceglédi ut — Nagy L. kir. krt. — Matyas kir. krt. — kapcsolat kialakitasa
Irinyi u. — Marcius 15. u. kérforgalmi csomépont

Az I. és Il. iitem alatt éplil ki a kerékparut-halozat

10-15 év kozotti fejlesztések(lll. litem):

- Tovabbi sugariranyu kapcsolatok megteremtése, illetve kapacitasbévitése:
Nyiri ut négynyomusitasa

Az (itemezéstdl fuggetleniil a forgalomlefolyas szinvonalanak emelése
megkoveteli bizonyos csomépontok folyamatos atépitését a Varos igényeinek
szem el6tt tartasaval:

- Nyiri u. — Akadémia krt. — kérforgalom

- Vacsi koz — Gazlo6 u. — Alpar u. — korforgalom

- Nagy L. kir. krt. — Vacsi k6z — korforgalom

- Ceglédi ut — Matyas kir. krt. - Vaspalya u. csomopont atépitése

- Béke fasor — Kandé Kalman u. — Szent Istvan varos harmas csomépont
korforgalomma torténd atépitése

3./ A megvalositas sorrendje eltérhet a fontossagi sorrendben rogzitettektdl,
amennyiben ezt a finanszirozasi feltételek indokoljak.

4./

4.1. A Kozgyllés akként rendelkezik, hogy a kdzlekedésfejlesztési koncepcio kdzuti
munkarészében megfogalmazott koézuthaldzati struktura-fejlesztési javaslat teljes
kiterjedésében — tehat a gylris-sugaras halozat-fejlesztése; a Kiskorut egymasra
epuld 1.-t6l 111./B-vel jeldlt allapotig iveld fejlesztése; a kerékparutak kiegészitése és
Osszefuggd halozatta fejlesztése; a Nagy- és Kiskorut kozotti parkolohazak
megeépitési lehetéségének rogzitése; stb. — épuljon be a varos Teruletrendezési
Tervének kozlekedési fejezetébe.



4.2. A 4.1. pontban foglaltak mellett a TRT kozlekedési fejezete egészuljon ki a
Kozgyllés 72/2005. (ll. 16.) KH sz. hatarozatanak 17. pontja alapjan 2006. évben
meghatarozandd felszini és tobb szintl parkolohelyek létesitési és Uzemeltetési
adataival és iranyelveivel.

Hataridd: értelemszeriien
Felel6s: Dr. Szécsi Gabor polgarmester

5./ A Kdzgyllés a kdzlekedésfejlesztési koncepcid Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.
Kbzlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozata altal kidolgozott kozuti
munkarészének elektronikus adathordozon torténd, jelen hatarozathoz csatolt
archivalasat rendeli el.

Hataridg: ertelemszeriien
Felel6s: Dr. Peredi Katalin jegyz6

Il. A tomegkozlekedés fejlesztésérdl

6./ A Kobzgyllés a kozlekedési koncepcié Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.
Transorg Kozlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozata altal kidolgozott
tomegkozlekedési munkarészében B és D valtozatként megjeldlt halézatfejlesztési
javaslatot elutasitja, tekintettel arra, hogy e két valtozat ellentétes a varosfejlesztési
célkitizésekkel, valamint irrealis /gyalogos forgalom nyomvonalan vezetett ,kulturalt
buszforgalom”/ forgalmi rend bevezetését inditvanyozza.

7./ A Kdzgyulés a Széchenyi tér kdzponti buszpalyaudvarként torténd igénybevételét
kozponti buszmegall6 csoportra korlatozza. Ezzel egyben a jaratbdl kialldé buszok
varoskdzpontban torténd pihentetésének lehetéségét kizarja.

Hataridé: 2005. junius 30.
Felel6s: Dr. Szécsi Gabor polgarmester

8./ A Kodzgyllés felkéri Dr. Szécsi Gabor polgarmestert, hogy jarjon el a Kunsag
Volan Rt.-nél a Kiskorutat indokolatlanul igénybevevé helyi, helykozi és tavolsagi
jaratok — varosi kozuthaldzat fejlesztésével dsszehangolt - kiterelésében torténd
egyuttmikodés érdekében.

Hataridg: értelemszeriien
Felel6s: Dr. Szécsi Gabor polgarmester

9./ A Kozgyillés felkéri Dr. Szécsi Gabor polgarmestert, hogy jarjon el a Kunsag
Volan Rt.-nél a Szolgaltatasi Megallapodas 7.2. pontjara figyelemmel a helyi
tomegkozlekedési  viszonylatok  paros  évenként  /kétévenként/  torténd
felllvizsgalatara és az utazasi céligények feltarasaval alatamasztott modositasi,
fejlesztési javaslatok elbterjesztésére, kilonos tekintettel az ésszerli vonalvezetésre,
a tartésan veszteséges Uzemvitel felszamolasara és az igényekhez igazodo korszeri
jarmtipusok alkalmazasara.



Hataridd: értelemszeriien
Felelbs: Dr. Szécsi Gabor polgarmester

10./ A Kozgyllés a kozlekedésfejlesztési koncepcid Kozlekedéstudomanyi Intézet
Kht. Transorg Kozlekedésszervezés Fejlesztési és Logisztikai Tagozata altal
kidolgozott tomegkozlekedési munkarészének elektronikus adathordozon torténd,
jelen hatarozathoz csatolt archivalasat rendeli el.

Hataridd: ertelemszerien
Felel6s: Dr. Peredi Katalin jegyz6

lll. Egyéb

11./ A Kozgyllés koszonetét fejezi ki a kecskeméti kozlekedési szakemberekbdl allo
munkacsoport tagjainak, akik javaslataikkal, észrevételeikkel a koncepcio
megformalasat folyamatosan segitették, tovabba mindazoknak a kecskeméti
polgaroknak, akik a szamos férumon, vagy egyénileg megfogalmazott gondolataikkal
annak elmélyitéséhez hozzajarultak.

A hatarozatrol értesiilnek:
1.) Tisztségviselok
2.) Alland¢ bizottsagok elndkei
3.) Varosrészi onkormanyzatok vezetdi
4.) Losonczy Laszlo féépitész
5.) Bozoky Istvanné, a Beruhazasi és Varosuzemeltetési Osztaly vezetdje
és altala: - Kozlekedéstudomanyi Intézet
- Kunsag Volan Rt
- Megyei Renddérfékapitanysag Kézlekedési Osztalya
- Kecskemét Varosi Rendérkapitanysag Kozlekedési Osztalya
- BKKM-i Kdzlekedési Felugyelet
- BKKM-i Allami Kézutkezeld Kht.

K.m.f.

Dr. Szécsi Gabor sk. Dr. Peredi Katalin sk.
polgarmester jegyzo

A kiadmany hitelédl:

( Szaboné Pataki Gyongyi )
kozgytilési csoportvezetd



Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. Kozlekedésbiztonsagi és Forgalomtechnikai Tagozat

Kecskemét megyei jogu varos

kozuti kozlekedésfejlesztési koncepcio

Kidolgozta: Hoz Erzsébet tudoményos fdmunkatars
Mocsari Tibor tudoményos fdmunkatars
Berta Taméas  tudoméanyos munkatars

Konzulens: Konig Istvan PMH v.ii. csop. vez.

2005 aprilis 20.
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1. ALAPELVEK A KONCEPCIO KIDOLGOZASAHOZ

Kecskemét kozuthaldzata gylriis-sugaras, elvileg idealis szerkezetli, gyakorlatilag azonban
szakaddsok, hidnyok vannak a halézatban. A varos kozpontjdban olyan forgalomvonzé
létesitmények talalhatd, amelyekkel hosszii tdvon is szamolni kell. A kozuti kozlekedési
problémak egy jelentds része abbol fakad, hogy egyre kijjebb tolodik a Kiskdrut nyomvonala,
mikdzben tovabbi forgalomvonzé 1étesitményeket épit a varos a Kiskoruton beliili részre.

Forgalmi szempontbdl kedvezdtlen a Malom Center Kiskoraton beliili elhelyezése.

1.1. Varostorténeti el6zmények

A varos kozut-halozata folyamatosan alakult, mikdzben a belsé varosmag szerepe, jelentsége

valtozott.

Az elmult évtizedek kozuthalozati fejlesztései elsGsorban a varos szivét, tehat a varosmagot
érintették. Kecskemét varosa kovetkezetesen torekszik az épitészeti, miiemléki épiiletekben
gazdag bels6 varosmag teriiletérol a kozuti gépjarmiiforgalom kiszoritdsara. A sugariranyt
utvonalak szerepe attol fiiggéen modosult, ahogy terjeszkedett a belsd varosmag. Az alabbi

térkeépek (1-1. és 1-2. abrak) jol mutatjak a 1ényegi valtozasokat.

-1. dbra: Kecskemét Belvirosa a Kiskiorut nélkiil
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1-2. abra: Kecskemét Belvdrosa, a Kiskorut régi nyomvonalon —ekkor még orszdagos kozit-
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A 70-es években a varosmagot még atszelte a FO ut, majd lassan kialakult a Kiskorut régi
nyomvonala. Az 1-2. abran jol lathato, hogy a régi nyomvonal és a jelenlegi TRT szerint
tervezettnek a hossza kozott mar igen jelentds az eltérés. Furcsa modon a helyiek
kozgondolkodasat teljesen meghatarozza ez a ,régi” minta, tehat valtoztathatatlan

adottsagnak tekintik a Kiskorut egyiranyusitasat.

1.2. Egyiranyu Kiskéruat

A varos vezetésének ¢és az itt éloknek, kozlekeddknek kozos érdeke egy élhetd-lakhato
belvaros és varos. Az eddigi fejlesztések, egyiranyusitasok kozvetleniil vagy kozvetetten a
varosmag kiterjesztését €s védelmét céloztak. Mind az egyiranya Kiskorat, mind az egyiranya
utcak, j6 esetben utcaparok kikényszeritik a keriildutak, menekiild illetve elleniranyt
utvonalak megkeresését.

Roviden 6sszefoglaljuk az egyiranyt Kiskorat hatranyait, amit adottsagként kezelnek a helyi
szakemberek:

. Egy iranybdl lehet mindent megkdzeliteni gépjarmiivel, ezért felesleges utvonalak
megtételére kényszeriilnek a jarmiivezetdk, értelemszerien kornyezeti karokat is
okozva ezzel.

. A sugariranyl utvonalakon beérkezdk a korforgalmak kivételével csak 360 fok
(teljes kiskoruti kor) megtételével tudnak visszamenni abba a vérosrészbe,
ahonnan érkeztek.

. Valgjaban az egyiranyt rendszer a Pet6fi sugarat - Dobo 1. korut korforgalmanal
kétiranyuva valik a Dob6 1.-Horvath Dome korutak nyomvonaldn a Katona J. térig.

. Az egyiranyu rendszer hatranya a gépjarmii-kozlekedés egyértelmii dominancidja.

o

Szerencsére a viszonylag stiriin telepitett gyalogatkelohelyek és a korutak



kedvezétlen vonalvezetése nem teszi lehetdvé a nagy sebességli haladast a

jelzélampas csomopontok térségét kivéve.

1.3. A varost érinté orszagos kézuthalozati fejlesztések

A legfontosabb, Kecskemét varosanak jovObeni kozlekedését meghatirozd orszagos

kozuthalozati fejlesztéseket, illetve azok hianyat tekintjiik at réviden:

1.

Az M5 autépalya olyan tavol halad a varostél Nyugatra, hogy csak az
¢szak-déli atmend forgalom egy részét veszi le a varos kozutjairol. A keletrdl
érkezd tranzitforgalom egy része (a kelet - észak, és a kelet-nyugat iranyu
tranzitforgalom) is a varoson keresztiil halad.

Az északi elkeriild ut tervezés alatt all, megépiilése még varat magéra. Nagy
sziikség lenne rd, hogy levegye a varosrdl a kelet-észak (44-441. sz. féutak)
¢s a kelet-északnyugat (44-5. sz. foutak) kapcsolatokat.

Komoly gond a kiilsé (harmadik) korat hidnya, hiszen Kecskemét nagy
teriiletli, ,.elteriil6” alfoldi varos. Nagyon fontos lenne a gyliri irdanyu
kapcsolatok szinvonalas kiépitése, hogy a Belvarosi részt, sot a Nagykorutat
se terhelje felesleges forgalom a kapcsolatok hianya miatt.

Varosszerkezeti sajatossag, hogy tilsagosan kedvezé kozuti kapcsolatok
vannak bizonyos varosrészek kozott a Kiskoruton keresztiil. Ezért van
olyan forgalom, amely ,feleslegesen” terheli a Kiskorutat. A 2. fejezetben
részletesen elemezziik a véaroson beliili forgalom. Az elemzéseink azt
mutatjak, hogy a varoskdzpontba behaladé forgalom zomében célforgalom,

kisebb mértékben dtmend forgalom! (lasd 2.2 fejezet)

1.4. Alapveté célkitiizések

A halozatfejlesztési hidnyossagok kovetkeztében fellépd problémak megoldasanak igénye

inditotta el a jelen munkat is. Melyek a legfontosabb célkitiizések:

l.
2.

A véros kdzpontjanak, miiemlékeinek védelme.

A gyalogos teriiletek novelése ¢és a gyalogos-kerékparos kozlekedés
elényben részesitése a varosmagban (a Kiskoraton beliili tertileteken).
Szinvonalas tomegkozlekedési haldzat kialakitdsa, amely valodi

alternativdja az egyéni kozlekedésnek. Az esetlegesen feleslegesen a



Belvarosba bejové utasforgalom csokkentése valoban vonzé harant iranyu
viszonylatok lizemeltetésével képzelheto el.

4. A gépjarmuiforgalom szamara megfeleld szolgaltatasi szinvonalat nyujto
kozuthalozat kiépitése, a telepiilésszerkezeti sajatossdgok, kotottségek
messzemend figyelembevételével.

5. A Belvarosban a gépjarmiiforgalom csillapitdsa a sebesség mérséklésével.
A jelenleg meglévd kiskoruti kapacitast, mint korlatot vettiik alapul. Cél,

hogy a Kiskorat minimalis tranzitforgalmat vezessen le.

6. Vonzo, Osszefliggd kerékparut-halozat kiépitése, a kerékparos kozlekedés
tamogatasa.

7. A lakodvezetekben az 4atmend ¢és menekiild forgalom mérséklése,
korlatozasa.

Szémos feloldasra vard ellentmondds van azonban példaul a célkitizések és a forgalom
levezetésének igénye kozott, vagy a meglévo adottsdgok és a célkitlizések kozott. Ramutatunk
a legfontosabb ellentmondasokra és azokra a folyamatban 1év0 fejlesztésekre, elképzelésekre,
amelyek nincsenek 6sszhangban a varos kozuthaldzati szerkezetével.

Orszagos probléma, hogy a telepiiléstervezés nem kapcsolodik szorosan a kozuti
fejlesztési tervekhez. A valtozatainkhoz az iranymutatast a TRT adta, de kénytelenek

voltunk a miikodéképesség, a forgalomlefolyas biztositasa miatt eltérni attol.

1.5. Ellentmondasok

1. Sugaras-gytirtis szerkezetli varos szdmos kozuthalozati szakasz hidnyaval vagy
elégtelen kapacitassal. Els6sorban a gylir(i irdnyt kapcsolatok hianyoznak. Egyedi
korlatozasok, egyiranyusitasok vannak a varosban. Szamos esetben az egyes
szakaszok koOzott nincs egyenkapacitas, ennek biztositasa sziikséges. A
kapcsolatok megléte vagy hidnya értelemszeriien visszahat a forgalomlefolyasra.

2. Vegyes rendszerek lizemelnek egyiittesen. A Kiskorut példaul részben egyiranyu,
részben kétiranyu, kiilonbozé csomodponti iranyitasi modokkal (jelzélampa,
korforgalom).

3. Nagyon eltéré a gépjarmiivek €és a gyalogosok igénye, a jelenlegi haldzaton

egyértelmiien a gépjarmiivek igényei vannak elétérbe helyezve. A belvarosi



terlileten beliil (a varosmagban) €s a korforgalmaknal viszont a gyalogosok vannak
kedvezdbb helyzetben. Ez visszahat a kozlekedési modok ardnyainak alakuldséra,
hiszen példaul egy ,,jol jarhatd” Kiskorat vonzé a gépjarmiivek szamara, mig egy
korforgalom vonzo a gyalogosok szdmara. Meg kell talalni a harmoéniat az egyes
kozlekedési modok kozott!

Torténelmi adottsagok kovetkeztében az utak vonalvezetésében sok a ,,torés”. Ez
segiti a forgalom csillapitasat, ugyanakkor kedvezotlen a folyamatos, egyenletes
haladas tekintetében. Az 1-3. abran a Katona J. téren 1év6 40 km/h-s, az 1-4. abran
pedig a Kohary I. koraton a Jokai utcanal 1évé 20 ill. 30 km/h-s
sebességkorlatozast szemléltetjiik. A képek jol mutatjak, hogy a tablak lathatosaga,
¢észlelhetdsége nem igazan megfeleld.

A feleslegesnek tling ,hurkok™, keriilok pl.: a Nagykorat nyomvonalat tekintve a
rovidebb, gyorsabban jarhat6 utak tin. menekiilé Gtvonalak hasznélatdra 6sztonzik
a helyi jarmiivezetOket érthetd modon. Ezzel magyardzhaté a Bethlen korat
relative kis forgalma ill. a Kiskorut igen nagy forgalma is. (Ez a Belvarosi részekre
vonatkozik elsOsorban.) Ezzel szemben kapacitastartalékkal rendelkezd, nagy
sebességli haladast lehetévé tevd, egyenes vonalvezetésii utakon is lehet
»szadguldozni” a Nagykoruton kiviil. Harmaniat, egységet kell teremteni az egész
varos teriiletén a forgalomaramlas tekintetében. El kell donteni, hogy gyorsan
beérkezik a jarmiivezetd, majd eltéved a Belvaros koriili egyiranya utcakon,
vagy szabalyozottan, de csillapitottan athalad a Belvaroson ill. Kkoriilotte.
Jelenleg kettdsség van ebben is, ,,huzd meg, ereszd meg” helyzetet tapasztaltunk.
A kis sugaru iveken 20-30 km/h-val lehet ,,csorogni”, a jelzélampa Osszegytijti a

forgalmat, majd egylittesen relative nagy sebességgel ,raengedi” a Gaspar A.

koratra, és akar fél percet is lehet varakozni a korforgalomnal.




2,

A JELENLEGI FORGALMI HELYZET BEMUTATASA, A FORGALMI

VIZSGALATOK EREDMENYEI

A vizsgalataink szamos fontos kovetkeztetés levonasara alkalmasak. Roviden dsszefoglalva

ezek a kovetkezok.

1.

A mar emlitett kozuthalozati sajatossagok (,,torténelmileg” kialakult kapcsolatok,
csomopontok) nagyon erds hatast gyakorolnak a kozlekedési modok
aranyainak alakulasara. Az elmualt években egyértelmilen nétt az egyéni
kozlekedés szerepe a varoson beliill. Ahogy az orszagos tranzitforgalom is a
legrovidebb 1uton, Kecskemét orszagos kozatjain halad keresztiil, ugy a
Kecskeméten beliili forgalom is dominansan a Kiskorutat veszi igénybe. Ez a
legrovidebb ut elve alapjan érthetd.

Erdekes az egyiranyusag miatti felesleges utak megtételének kérdése. Annyira
kicsi a Belvaros koriili gylirin a korbejarashoz sziikséges 1d0, hogy érdemes ¢€s
kellemes is ezt valasztani. A kis utcdkon valo ,tekergés” helyett magatol
értetddden valasztjak a Kiskorutat. A Kiskorut hatalmas forgalmat ,kezel le”
nagyon jo szolgaltatasi szinvonalon. A 2-1. dbra reggeli csticsidészakban mutatja
az egyes szakaszok terhelését 7'°-8'° kozott. Ezen az abran az lathatd, hogy a
Hornyik J. koraton a legerésebb a forgalmi terhelés (1435 jm/csticséra) a
Kiskoraton. A Pet6fi S. u., Batthydny u. és a Kapolna u. feldl erés a bearamlas,
mig a Jokai u., Petdfi S. u. és a Rakoczi utnal a legerdsebb a kiaramléas a koratrol.
Az abra azt mutatja, hogy a Csanyi J. korat és a Hornyik J. korat térségében

»elnyelddik” a forgalom.

A Petéfi S. u. - Dobd 1. korut csomopontjaban épiilt korforgalom forgalomlefolyasaban

jelentkezd problémék segitséget jelentenek szamunkra, hiszen szamos allandésult

gondra hivjak fel a figyelmiinket. Roviden 6sszefoglalva:

. A Kiskorat vonalvezetésének kitoloddsa miatt a Csanyi utca —
Lechner O. u. forgalma attevédott teljes mértékben a Gaspar A.
korutra. Ezen tulmenden azért a Csanyi utcanak van belsé forgalma
is, ami tovabb noveli a Gaspar A. korat kedvezétlen (tordelt
szakaszok osszekapcsolasaval) vonalvezetésii szakaszanak
osszforgalmat. Ugy tiinik a Hoffmann J. utca nem vesz le

forgalmat a Kiskoratrol!



Eppen itt épil a Malom Center, aminek igen nagy egyéni
gépjarmiiforgalmat vonzo hatdsa varhat6 a Kiskoruton kiviilrol és
szintén komoly gyalogosforgalmat vonzé hatdsa varhatdé minden
iranybol (mind a bels6- munkdbol hazafelé tartok-, mind a kiilsé
teriiletekrdl). Az egyiranytsagnak ,koOszonhetéen” tovabbi
forgalomnovekedést okoz ezen a problémads szakaszon.

A korforgalom egyes again hatalmas gyalogosforgalom jelentkezik
(800-1000 gyalogos oranként), ami drasztikusan lecsokkenti a
korforgalom kapacitasat. Ha a gyalogosforgalom preferalasa, a
gyalogosteriiletek kiterjesztése a cél a belsd teriileteken, akkor ez
csak a gépjarmiiforgalom korlatozasaval lehetséges. Akkor nem
kaphat helyet ezen a belsd teriileten gépjarmiiparkoléval
rendelkezo 1étesitmény, hiszen ez a kett6 Kizarja egymast.

A korforgalmon 4thaladé csuklds autdbuszok is csokkentik a
kapacitast, azonban éppen egy vonzd tomegkdzlekedés lehet
alternativaja (,,kivaltoja”) a novekvé gépjarmiforgalomnak. Miutdn
ezen a szakaszon nincs kapacitastartalék itt mar nem novelheté a
gépjarmiiforgalom. A valtozataink Kkidolgozasakor abbol
indultunk ki, hogy tavlatban a Kiskoruton a gépjarmiiforgalom
nagysaga csokken és csillapitotta valik.

A korforgalom egy demokratikus csomoéponti forma, ami akkor
tud idedlisan miikddni, ha az egyes d4gakon azonos forgalmi terhelés
jelentkezik, az agak térbeli elosztasa is egyenletes. A TRT-nek
megfeleléen a Dedk F. tér ,kivétele” a Kiskdrat nyomvonaldbodl 3
aguva teszi a korforgalmat. A harom agbol pedig kettd kétiranya
(Pet6fi S. u., Dobo 1. krt.) egy pedig egyiranyu, ezen csak belépd
forgalom van (Géaspar A. krt). Mindezt megterheljiik még az igen
magas gyalogosforgalommal minden 4gon. Ahogy a test is a
legérzékenyebb pontjan betegszik meg, ugy ez a Kiskorit is a
legérzékenyebb pontjan jelez, itt sok a felesleges fesziiltség.
Hangstlyozzuk, hogy nem a korforgalommal van probléma, hanem
itt halmozodva jelentkeznek az elmult évek évtizedek egyedi,

egymastol fliggetlen halozatfejlesztési dontéseinek kovetkezményei.



Komoly valtozast fog eredményezni a forgalomvonzé Malom

Center elhelyezése.

2-1. abra: A Kiskorut reggeli csucsorai (7°-8") forgalmi terhelése
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Madosult forgalomaramlasi diagram
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(Uj nyormveonalon a kiskardt)

Wardsmarty u.

= C=ongradi u.

I
Jelzdlémpas cap.

Jelzdtablas csp.

=

O Kérforgalom
—h
e
S—

Bearamlé farg.
i Bahvarosha)

Kihaleds forg.
{Bahdroshdl)

Kightiniti farg.

A Kiskorut délutani forgalmi terhelését a 2-2. dbra szemlélteti. Délutan elnytjtva jelentkezik a
csucsiddszak igy nincs olyan kiugrdéan magas forgalmi érték, mint példaul reggel a Csanyi J.
koraton. A korforgalomba bearaml6 teljes forgalom kissé magasabb csak a reggelinél (2203-
2108 jm/6ra).



2-2. abra: Kiskorut délutani csuicsorai (16" - 17") forgalmi terhelése
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Furcsa médon a Katona J. térnél a Hornyik J. koratnal is délutdn generalddik egy jelentds

forgalom.

Két lehetdség van a korforgalomnal ,,csticsosod6” problémak orvoslasara.

1.

Az egyik, hogy ennek a problémahalmaznak egy részét athelyezziik
mashova. Példaul kétiranyava tesszilk a Kiskorutat vagy nem
modositjuk a jelenlegi nyomvonalat és ,bujtatott” elleniranyt
tomegkdzlekedést engediink a Dedk F. tér - Csanyi u. felé. Az is
megoldés lehet, hogy a Malom Centert csak a Széchényi tér feldl és
felé¢ engedjiik bekapcsolni. Mindegyik érdekeket és elképzeléseket
sért.

A maésik megoldas, hogy a problémakat modszeresen elkezdjiik
megoldani 1épésrdl 1épésre. Kimondjuk, hogy a gyalogos kozlekedés
elsébbséget élvez a teriilleten ¢s akkor a jarmiiforgalmat
csokkentjiik, 6sztondozve a Nagykorat hasznalatara. Ezzel egyiitt
magas szinvonali tomegkozlekedést biztositunk. Ha maradunk a
Kiskorati jarmiforgalom elsébbségénél, akkor viszont nincs értelme
a nyomvonal korrekcidonak. Hiszen a gyalogos, amit megnyer a réven
(sétalgathat batran a Belvaros szivében), azt elveszti a vamon (ha ki
vagy be akar 1épni a teriiletr6l ezt nehezen, akadalyoztatva teheti
csak). A valtozataink eltérései és ellentmondasai ezen eltérd elvek
alapulvételével késziiltek, ezért tiinnek esetenként ellentétesnek

egymassal.

A Nagykorut nem tolti be teljesen koruti szerepét. Vannak , kikeriilhetd”, ,,levaghato”
részei, ahol az utvonal rovidiilése szamos eldnnyel jar. El kell érni, hogy a
Nagykorut vonzé legyen a helybéliek szamara is. Annak szemléltetésére, hogy
mekkora forgalmat visznek a Kiskorat és a Nagykorit egyes csomopontjai a Rékdczi
ut két végén 1évo csomodpontok reggeli csucsorai forgalmat mutatjuk be a kovetkezo
abrakkal (2-3. és 2-4.).

JOl szemléltetik a forgalomaramlési abrak, hogy a teljes csomoponti behalado forgalmak

nagysagat tekintve nem jelentés (400 jm/ora) az eltérés a Kiskoruti és Nagykoruti

csomopont forgalomnagysaga kozott. A fényképek is szemléletesen mutatjdk a

kiépitettséget és a forgalomlefolyas jelzélampa altali szabalyozottsagat.



4. Feltételezziik a varos kozlekedésére erdsen hatd orszagos kozuthalozat fejlesztések
megvalosulasat, ezek hatasat a kecskeméti forgalomeloszlas, megoszlas valtozasara. A
Kecskemétet érintd orszagos kozuthaldzati fejlesztések megvalosuldsat feltételezve
dolgoztuk ki a valtozatokat. Az egyik legfontosabb feltételezésiink és alapelviink ezzel
Osszhangban az, hogy a varos eltolédik Nyugati iranyba, az M5 autopalya felé. Ezt

vettiik alapul a korirdnyt Gtvonalak (korutak) nyomvonalanak kijeldlésekor.

2-3. abra: Csanyi J. korut — Rakoczi ut csp-janak forgalma
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Reggeli cstcsora (7'°-): Délutani csucsora (16-):
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2.1. Csomdponti forgalmi adatok elemzése, értékelése

A Kiskorut hatarolja a varos kdzpontjat, melynek nagy része gyalogos zonanak van kijelolve.
Itt helyezkedik el szamos kozintézmény illetve oktatdsi intézmény. A varoson beliil
generalodo helyi forgalom egy jelentds része tehat igénybe kell hogy vegye a Kiskorutat. Ezen
a forgalmon kiviil hasznaloként jonnek szamitisba azok a jarmiivezetok, akik a varos
ellentétes peremteriiletei kozott kozlekednek €s szintén a Kiskorutat hasznaljdk az igénybe
vehetd mas utszakaszok helyett. A korat specidlis egyiranyu forgalmi rendje miatt a teljes
korut forgalmi terhelése nem homogén, mert a varos kiilonb6zd tertileteirdl a varoskdzpontba

érkez6 jarmiivek nem a teljes kortti szakaszt veszik igénybe.

2004 oktober 20-an szerdan végeztiink a varos 22 csomopontjaban reggel 6-10-ig és délutan

14-18 6ra kozott. A mérési helyszinek az alabbi térképen lathatok.



A forgalmi adatok bemutatisa mellett javaslatokat adunk, hogy nagyobb épitési

beavatkozasok nélkiil, rovid tdvon hogyan Iehetne e csomopontokban javitani a

forgalomlefolyast és a kozlekeddk biztonsagat. A csomdpont utdn zardjelben a fenti térképen

valo beazonosithatosag érdekében feltiintettiik a csomopontot azonositd sorszamot is.

2.1.1. Csanyi J. krt. — Rakéczi ut — Kohary I. krt. csomoépontja (19)

A Kiskorut két torlodasi pontjanak egyike ez a csomopont, mert a belvarost észak-keletre
(Rakoczi ut felé) és észak-nyugat (Jokai u. felé) felé elhagyo forgalom is keresztiil halad itt. A
Rakoczi at forgalma nem torlodik, mivel a csomodpontban {iizemeld haromfazisu
forgalomiranyito jelz6lampa két fazisa alatt van lehetésége az athaladasra. Azonban a koruton
egyenesen két savon halad6 forgalomnal cstcsidében eléfordul, hogy harom lampavaltas alatt
tudnak athaladni a csomodponton. A probléma kikiiszobolésére kézenfekvd megoldasnak

latszik, hogy a fazisok szdmanak csokkentésével noveljiikk meg a szabad jelzés iddtartamat.



Homan (0T 33 1. dbra A Csanyi krt. — Rakoczi ut — Kohdry krt. csomopontjanak forgalma
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Nagykorosi u. csomopontjanak kozos feliilvizsgalata, mivel a csomdpontok kozelsége miatt a
két csomopontban iizemeld forgalomiranyito jelzélampa hangolt izemmodban miikodik. At
kell gondolni a gyalogatkelohelyek elhelyezkedését. Az 1 forgalmi rend szerinti kialakitas
teljes korti forgalmi feliilvizsgalatot igényel, nem a kozlekedésfejlesztési koncepcioba

illeszkedd problémakor.

A Cséanyi J. krt. — Rakodczi ut csomdpontjaban javasolt valtoztatasok miatt a koruton
megjelend megndvekedett forgalomnak a Nagykorosi utcai csomoOpontban is biztositani kell a
kapacitast. Ebben a csomodpontban is a fazisszam csokkentésével lehet a Kiskorut kapacitasat
novelni. A jelenleg haromfazisu program két fazisva alakitdsa ebben az esetben is
megvalosithatonak  tlinik. A csomopont Kohary krt.-i  4agat keresztezd  kijeldlt
gyalogatkeldhelyet a Rakoczi uthoz kozelebbi agra helyezve a kétfazisu jelz6lampas iranyitas

megvalosithatd. Ennél a csomopontndl a gyalogatkeldhely 1j helyre vald kijelolése a



gyalogosok haladasi iranyéaban jelentds torést okoz és még a Szabadsag téri ag keresztezése is
ujabb kérdéseket von maga utan. Amennyiben a Szabadsag téri dgon gyalogétkelShelyet
jeldlnénk ki akkor a gyalogosok mindkét fazis végigvarasaval tudnak a kiskdrutat keresztezni.
Amennyiben a Szabadsag téri 4gon nem a csomopontban jeldljiik ki a gyalogatkelShelyet,
hanem attél tdvolabb kiemelnénk a forgalmi savok szintjébdl, akkor a gyalogosok faziskésés
nélkiil folytathatnak az utjukat. Emellett a Szabadsag téri gyérebb forgalom a megemelt szintii
gyalogatkeldhelyet kisebb sebességgel tudna megkdzeliteni, igy nem csdkkenne a gyalogosok
biztonsaga. A Kiskorut kapacitasdnak megndvelésével a Nagykordsi utcabol torténd kihajtas
lehetdsége csokkenne, azonban az itt megjelend forgalom egy jelentds része nem a megel6zo
szakaszon megallo jarmiivekbdl 4ll, hanem atmend forgalom. A lecsokkent kapacitas miatt az

atmend forgalom a Budai utca - Horvath Cyrill tér itvonalon el tudja érni a Kiskdrutat.

2.1.2. Kohary krt. — Horvath Cyrill tér — Jékai utca csomépontja (20)

A kérdéses csomdpont egy eltolt csomopont ahova rdaddsul még a Luther koz forgalma is
csatlakozik. A csomopontban a Kiskorat kis sugara iven kanyarodik. A forgalom jelentds
része elhagyja a Jokai utca felé a Kiskorutat. A kis sugart iv utdni gyalogatkel6helyen
kozlekedd gyalogosok nehezen észlelhetdk, ezért tobb személysériiléses gyalogoseliités is
tortént itt az elmult években. A csomdpont jelenlegi forgalmi terhelése nem tesz sziikségessé
beavatkozast, azonban a kozlekedés biztonsaganak novelése forgalomtechnikai intézkedéseket

igényel.



2.1-2. abra Kohary krt. — Horvdth Cyrill tér — Jokai utca csomopontjanak forgalma
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15 perces idintevallumok

2.1.3. Hornyik krt. — Kapolna utca csomépontja (21)

A javasolt rovid tavl beavatkozasok miatt sem latszik sziikségesnek jelentdsebb beavatkozas

a csomopontban. Nagyon szorosan kapcsoldodik a javasolt valtozatokhoz.



Honnan (mind) Hova (mind)

2.1-3. abra Hornyik krt. — Kapolna utca csomopontja

Forgalomnagysag (jarmii/1 Sperc)‘

nak forgalma
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15 perces id6intervallumok
Reggeli cstcsora (7%-): Délutéani cstcsora (15%-):
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| U |
=
0. — i 142 0. S — 206
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Gaspar krt. 0 821 krt. Gaspar krt. 0 1033 krt.

_

148

a “ [ Osszes behaladé: 1646 (jarmii/ora)
26 35 0
Busz pu.

15 41

Busz pu.

0

‘ l | Osszes behaladé: 1863 (jarmiy/ora)

A csomopontban ma jelentds kapacitastartalék taldlhaté (2.1-3. 4bra) a Széchenyi tér

iranyabol. Ez a szabad kapacitds jol felhasznalhatdé a kozponti autdbusz megallohely

szinvonalas kiszolgalasa érdekében.

2.1.4. Dobd I. krt. — Petdfi S. utca — Gaspar A. krt. csomépontja (14)

A Kiskorat masik torlodasi pontja, ahol a jelenlegi forgalom mellett kisebb kapacitas-hiany

figyelheté meg, els@sorban a nagy gyalogosforgalom miatt. A torlédas fokozodn

Center atadasaval (A Malom Centerbdl kihajté forgalom teljes mértékii rate

i fog a Malom

rhelése erre a

csomopontra ). A jelenlegi allapotok javitasat komoly épitési beavatkozasokkal lehet csak

megvaldsitani - a kulcs mindenképpen a nagy gyalogosforgalom biztonsadgos

o

legjobb megoldas a kiilonszintli atvezetés lenne.

atvezetése: a



2.1-4. abra Dobo krt. — Petéfi S. utca — Gaspar A. krt. csomdopontjanak forgalma
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15 perces idintervallumok

i

Reggeli cstcsora (7'°-): Délutani cstcsora (15%-):

Gaspar A. krt. Gaspar A. krt.
7:15- 815 1215] 16:00-17:00 1263
458 460

\N.270- @egyehéza W96 .wegyehéza

—— 21 Petofi u. : i %
iy Py : Petofiu.
665 178< . Dedktérfels 992 246 Dedk tér felé
Petéfiu. 640 Petofi u. e 586‘
673 375 B | 583 318
7. 178\ |- 242 ?
r
40 39
725| 219 702| 357
Dobd Istvan krt. Dobd [stvan krt.

2.1.5. Peto6fi S. utca — Kéhid utca csp. (13)

A csomopontban a 2x2 savos folérendelt aghoz csatlakoznak a 2x1 savos aldrendelt agak. A
Ko6hid utca kordbban része volt a varoskdzpontot a peremteriiletekkel Osszekotd sugaras
kozlekedési halozatnak. Azonban a Kéhid utca egyiranyusitasaval (ennek célja a Kéhid utca —
Nyil utca térségének tehermentesitése volt) megvaltozott a térség forgalmi terhelése (a Nyiri

ut kapcsolata megsziint a Belvarossal). Az atrendez6dé forgalom azonban nem kapta meg



a szomszédos Pet6fi utca - Arpad Kkrt. jelz6lampas csomépontban a sziikséges

kapacitasbovitést, igy annak forgalma csucsidoszakban torlodik a Kohid utcaig.

Az igazi megoldast a Petdfi S. utca — Arpad korati csomopont fejlesztésével kozosen lehetne
elérni. Ebbe a csomopontba fut 6ssze a nagykoruti forgalom a korabban emlitett 52. sz. fouti
forgalom és a véaroskdzpontot nyugatra elhagyd forgalom. A beépitési adottsagok lehetdveé
tennének mind a Petéfi S. utcai mind az Arpad krt.-i 4gon egy-egy forgalmi sav kiépitését.
Ezekkel a fejlesztésekkel csokkenteni lehetne a sorbanallasok szamat és a helyi forgalomnak
is vonzobba lehetne tenni az ugynevezett nagykoruti szakasz hasznalatit. Meg kell
azonban jegyezni, hogy ez a fejlesztés az orszdgos kozut kezeldjével Gsszhangban lenne
megvalosithatd. A Kohid utcanal kozépsziget kialakitasaval lehetne segiteni a kanyarodd

mozgasokat €s a gyalogosok kozlekedését.

2.1-5. abra Petdfi S. utca — Kohid u. csomopontjanak forgalma

600 Jarmii/15 perc
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Reggeli cstcsora (7'%-): Délutani csucsora (15°-):
Kéhid u. Kéhid u.
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_

_— —_—
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Petfi u. Pet6fi u. Pet6fi u. Pet6fi u.
(MS) 553 449 (Belvaros) (M5) 443 555 (Belvaros)

ey e — —_— S
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1800 jarmii/6ra 38 62 38 2050 jarmii/ora 133 89 59
Reile u. Reile u.



2.1.6. Dobé krt. — Batthyany utca — Horvath D. krt. csomépontja (15)

A csomoépontban a tiithetd mértéket meghalad6 torlodasok nem tapasztalhatéak. Azonban
figyelembe kell venni, hogy a koruti forgalom jelenleg harom nyomvonalon is bonyolodik,
mégpedig a Dedk Ferenc tér — Lechner Odén utca, a Dobé krt. — Kisfaludy utca — Lechner
Odén utca és a Dobo krt. — Batthyany utca — Lechner Odén utca szakaszokon. Amennyiben a
tanulmanyterv szerinti kialakitds szerinti egyetlen nyomvonal marad a koriti rendszer része,
akkor ebben a csomoépontban kapacitashiannyal kell szamolni. Ekkor ki kell épiteni egy kiilon

jobbos savot a Batthyany u. — Horvath D. krt. kapcsolataban.

2.1-6. abra Dobo krt. - Batthyany utca — Horvath D. krt. csomdpontjanak forgalma
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2.1.7. Lechner utca — Kisfaludy utca — Horvath D. krt. csomépontja (22)

A csomdpont jelzotablas szabalyozasu, a Kisfaludy utca az alarendelt ag. A forgalom egész
nap kiegyenlitett, 800-900 jarmii/6ra halad be a keresztez6désbe. Mindharom véltozat esetén

elvesziti jelentds€gét a csomopont, a teriilet belsé forgalmat fogja levezetni.

2.1-7. abra Lechner utca — Kisfaludy utca — Horvath D. krt. csomopontjanak forgalma
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2.1.8. Horvath Dome krt. — Bajcsy-Zs. utca — Rigdé u. Mezei utca csp.(17)

A csomodpont jelenleg még nem része a Kiskorutnak a Bajesy-Zs. utca egyiranyusaga miatt.
Ma {6 funkcidja a Mezei utca révén a Belvaros — Nagykorut (Kossuth-varos és Szent Laszlo-
varos) kapcsolat megteremtése, ugyanakkor a Rigd utcan keresztiil bonyolodik a Kiskorut

rejtett elleniranyu forgalma (Bem u. — Perc u. — Csongradi u. — Otemetd u. — Czollner tér).



Mindharom valtozat esetén megnd a szerepe, jelentdsége. A Bajcsy-Zs. utca kiépitésével

egylitt kezelendd ezen csomopont atalakitasa.

2.1-8. abra Horvath Dome krt. — Bajcsy-Zs. u. — Rigo u. - Mezei u. csp. forgalma
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2.1.9. Lechner O u. — Batthyany u. csomoépontja (16)

Ebben a csomopontban talalkozik a jelenleg két parhuzamos nyomvonalon futdé Kiskorut,
ezért az aldrendelt agként csatlakozo Batthyany utcan érkezdk torlédnak. A csomopont
atalakitasat a torloddsok minimalizaldsan tul az is indokolja, hogy a tanulményterv szerinti
végleges kiskorati nyomvonal preferalasaval a csomdpont szerepe megmarad, azonban a

Batthyany u. — Katona J. tér kapcsolat kertil eldtérbe.



2.1-9. dbra Lechner O u. — Batthydny u. — Csdnyi krt. csomdpontjinak forgalma
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15 perces id6intevallumok

Reggeli cstcsora (7%-): Délutani csucsora (16"-):
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‘ u |
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Nagyon jol érzékelhetd a napi forgalomlefolyast abrazolod diagramon a reggel 8°-kor kezd6d6

és 16”-kor bejez6dd munkaidé (iskola). Ez a napi két lokésszerlien jelentkezd csucsiddszak

nemcsak itt, de a Kiskorut valamennyi csomopontjaban kisebb torlddast eredményez.

A Kiskorut Lestar téri szakasza két savos €s ebbe a két savba torkollik be a Batthyany utca két
forgalmi savja. Jelenleg mindkét forgalmi sdvbol lehet jobbra kanyarodni. A Kiskorat Lestar
téri szakaszan taldlhaté mindkét forgalmi savbol most lehet egyenesen haladni. Amennyiben a
koruti sz¢éls6 sdvban megsziinne az egyenesen valo kozlekedés lehetdsége akkor a Batthyany
utcai két forgalmi savbol az egyikben elsdbbségadasi kotelezettség nélkiil lehetne a kiskoratra
kanyarodni. Ezzel teljesen megoldddhatna a Batthyany utcai szakaszon a jelenlegi

kapacitashidny, viszont nehezebbé valna a gyalogosok atkelése a Batthyany utcai 4gon.



2.1.10. Csanyi krt. — Csongradi utca — Vorosmarty utca csp. (18)

A Kiskorut ezen szakaszan a forgalom szdmara rendelkezésre allo kozlekedési kapacitas

biztositja a torlodasmentes kozlekedés lehetdségét (2.1-10. dbra).

O! uires
UYIEH. dbra Csanyi krt. — Csongradi utca — Véordosmarty utca csomopontjanak forgalma
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Mind a Csongradi, mind a Vordsmarty utca kifelé egyiranyu, igy a jelenlegi kapacitdsdhoz
képest kis forgalommal terhelt. Ezeket az utcdkat célszerli jobban bevonni a Kiskorut
terhelésének csokkentésébe (parkolohelyek kialakitasa, vagy a Kiskorat nyomvonalanak

modositasa).

2.1.11. Kurucz krt. — Szolnoki ut — Bem utca csp. (6)

Az itt lizemeld forgalomirdnyitd jelzdlampa része a nagykorati hangolt jelzéldmpa
rendszernek. A Szolnoki Ut felél érkeznek a varos kozpontja felé a Hunyadi-varosi

telepiilésrészen €10k.

Honnan (mind) Hova mindy -1 1. dbra Kurucz krt. — Szolnoki ut — Bem utca csomopontjanak forgalma
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A varos koriili elkeriil6 utak miatt ezen az utszakaszon mar csokkent az orszagos atmend
forgalom. Csucsidében forgalomtorlodasok kialakuldsat tapasztaltuk a Szolnoki ut feldl a
Bem utca iranyaba tovabbhaladni szdndékozoknal, de mértéke még az elfogadhatd szint alatt
maradt. A csomdpontban épitési beavatkozas nélkiili forgalmi rend moddositassal nem lehet
ndvelni a csomopont kapacitasat. A kdzponti teriileteket megkozelitd forgalom a Bem utca —
Beniczky utca utvonalon vagy a Kurucz krt. — Rékéczi utca utvonalon kozelitik meg a
Kiskorutat. A Nagykortt forgalmi funkcidjanak teljessé tételéhez sziikséges e csomopontban
— ¢pitési beavatkozassal — a hianyz6 forgalmi kapcsolatok megteremtése (kiilondsen nagyon
hianyzik Szolnoki utr6l az 6nallé balra kanyarodo6 sav, amelyet akar az egyenesen halado sav
rovasdra is meg kellene teremteni — ezzel a Szolnoki Ut — Belvéros kapcsolat nem a Bem

utcan, hanem a jobban terhelheté Rakoczi utcan bonyolddna.)

2.1.12. Kurucz krt. — Bethlen krt. — Rakéczi ut csp. (11)

A rendelkezésre 4ll6 nagy kozlekedési felillet miatt az aldrendelt irdnyban meglévd
részlegesen védett jelzdlampds irdnyitds biztonsdgosan hasznalhatd. A csomdpontban a
forgalom nagysaga nem teszi lehetévé azt, hogy az alarendelt iranyban védett jelz6lampas
iranyitas keriiljon bevezetésre. A csucsiddszakban tapasztalhato torlodasokat a jelzélampa

fazistervének a kis mértékil modositasaval kezelhetd mértékire lehet csokkenteni.

A Kurucz korut és Bethlen korit négysavusitasaval e csomopontban épitési beavatkozassal

biztositani kell az 6nall6 balra kanyarod6 savokat.



Honnan (mind) Hova (el -1 2, d@bra Kurucg krt. — Bethlen krt. — Rakoczi ut csomopontjanak forgalma
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2.1.13. Bethlen krt. — Nagykoérosi utca csp. (10)

Ez a csomodpont is a Nagykorat része. Az itt iizemeld forgalomirdnyité jelzélampa is
beletartozik a hangolt jelz6ldmpa rendszerbe. A csomopontban torloddsok nem
tapasztalhatok. A Nagykordsi utca kis forgalma miatt a részlegesen védett jelzélampas
iranyitas a jarmivek kozott nem okoz konfliktust. A Katona Jozsef park feldl érkezo jelentds
szamu tomegkozlekedési jarat keresztezi a Bethlen krt.-i gyalogéatkelShelyet, melyet a
vasutallomast megkozelitdé nagy szdmi gyalogosforgalom haszndl egyazon idében. Az
egymast keresztezd két erds forgalom ellenére a konfliktushelyzetek, kozlekedési balesetek

szdma nem jelentds.
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Forgalomnagysag (jarmii/1 Sperc)
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Reggeli cstcsora (7°°-): Délutani csucsora (16%):
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319 240 479 365
Bethlen krt. (Szeged) Bethlen krt. (Szeged)

A Nagykorosi u. forgalma még cstcsidészakban sem éri el a 100 jarmii/orat, tehat jelentds
kapacitastartalékkal rendelkezik. A kozeli Réakoczi ut marad a tovabbiakban is e teriilet f6
kapcsolata a két korat kozott, azonban a Nagykérosi utca egyirdanyusitasanak
megforditasaval (Széchenyi tér — Nagykorut kapcsolat megteremtésével) a Kohary krt.

forgalmi terhelése csokkentheto.

Itt jegyezziik meg, hogy a varosban taldlhatd egyirdnyuUsitdsokat célszerli lenne egyszerre

felszamolni. Csak kiilonosen indokolt esetben kellene ezzel a forgalmi eszkozzel €lni.

A Kurucz korut és Bethlen korut négysavusitasaval e csomopontban épitési beavatkozassal

biztositani kell az 6nall6 balra kanyarod6 savokat.



2.1.14. Bethlen krt. — Hegediis koz - Kazinczy u. csp. (9)

A Budai kapu csomopont Bethlen krt. agan tapasztalhatd kapacitashidny miatt ebben a
csomopontban a folérendelt 4gon folyamatos kocsisor alakul ki. A Hegediis kéz gyér forgalma
ezért nehezen és konfliktushelyzetek kialakuldsaval tud csak a koruti forgalomba be illetve ki
Iépni. A koruti forgalmat neheziti tovabba, hogy a 2x2 sdvos koraton a csomopont el6tt
kozvetleniil a szEéls6 savban forgalmi savon kijelolt autobusz-megallohely talalhato.
Amennyiben a Hegediis koz lezarasra keriilne, akkor megsziinne a veszélyes és nehézkes
koruti forgalomba kapcsolodéds illetve a jelenlegi forgalmi savon kijeldlt autdbusz-
megallohely 6bolbe helyezhetd lenne a megsziing utcsatlakozas torkolataban.

2.1-14. abra Bethlen krt. — Hegediis koz - Kazinczy u. csomdpontjanak forgalma
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[—— -6 n.
I H i

| |
| | Osszes behalado: 1941 (jarmiy/ora)

1 © 30
Kazinczy u. Kazinczy u.

ﬂ Osszes behalado: 1982 (jarmii/6ra)

A Hegediis koz elenyész6 forgalma a Mikszath Kalman krt. — Vacsi koz utvonalon keresztiil
minimalis tavolsdgnovekedéssel érhetné el kordbbi céljat. Mindezt tehetné tgy, hogy

jelz6élampaval szabalyozott csomoponton keresztiil hagyna el a Korutat.



2.1.15. Budai ut — Bethlen krt. — Széchenyi krt. — Jokai u. csp. (Budai
kapu - 12)

A csomopontban csatlakozik az 5 sz. fout, a 441 sz. fout és a Jokai utca. A véros gytirlis
halézatanak legfontosabb szakaszahoz csatlakozik ebben a csomépontban a varoskdzponti

teriiletet észak-nyugat fel¢ elhagyo forgalom. Csucsiddben jellemzok a torlodasok: reggel a

Bethlen krt. és a Budai ut fel6l, délutan a Jokai utca fel6l.

2.1-15. abra Budai ut — Bethlen krt. — Széchenyi krt. — Jokai u. csomdpontjanak forgalma
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A torlodasok mérséklésére ebben az esetben is kozlekedési feliilet bovités latszik az egyediili
megoldasnak. A csoméponttdl a Széchenyi krt.-i &g irdnydba egy rovid szakaszon forgalmi

sav ¢pitésével megoldhatd lenne, hogy a Bethlen krt. feldl két sdvon lehessen egyenesen



tovabb haladni. Az igy megndvekedett kapacitas miatt a jelzolampas fazistervben a tobbi ag

szamara lehetne a szabad jelzés idejének novelésével tobbletkapacitast biztositani.

A Budai utrol jelenleg egy 6nallo és egy egyenes-balos savbol lehet a Jokai utcaba behajtani.
A forgalomaramlasi diagram (2.1-15. 4bra) jol mutatja, hogy a balra kanyarodé csaknem
kétszer akkora, mint az egyenesen haladd, masrészt pedig a Jokai utcaban egyébként is csak
egy sav fogadja ezt a forgalmat, ezért célszerlinek latszik a vegyes savbol csak balra
kanyarodo6 savot kialakitani. A beavatkozasok megvalositdsdhoz meg kell szerezni a jelenlegi

ttkezeld (Bacs-Kiskun Megyei Allami Kht.) timogatasat.

2.1.16. Budai ut — Marcius 15.- u. — Csiksomlyéi u. csp. (1)

A csomopontban jelenleg forgalomiranyitd jelz6lampa ilizemel, az aldrendelt iranyokban
részlegesen védett az iranyitasi mod. Az alarendelt irdnyokban mért forgalomnagysagok
szlikségessé teszik, hogy a csomopont atbocsatoképessége fejlesztésre keriiljon. A mérési
adatok mutatjadk, hogy az alarendelt irdnyokbdl a véros kozpontja felé tartd forgalom a
dominans. Ez a Marcius 15. utca iranyabdl nem okoz forgalmi torlodést, mert az innen jobbra
iranyuld forgalom két fazis alatt is at tud haladni a csoméponton. A Csiksomlyoi utca feldl
viszont a balra kanyarodd forgalom csak tobb lampavaltids alatt tud a reggeli cstcsban
athaladni a csomdponton. A fejlesztés meggondoléasa esetén figyelembe kell venni azt a tényt
is, hogy a Matyas kirdly krt. felol a Nagy Lajos koraton érkezd forgalom is ezen a
csomoOponton halad at. Amennyiben a kordbbi csomodpontok fejlesztésének hatdsara a
forgalom megndvekszik ezen az utvonalon, akkor még jobban fog néni a csomdpont ezen

aganak telitettsége.

A csomopont fejlesztését ugy kellene megoldani, hogy a részlegesen védett iranyitasrol at
lehessen térni a védett irdnyitds moédra és a Csiksomlydi utca feldl balra kanyaroddknak
tobblet kapacitas alljon a rendelkezésére. A fejlesztés soran figyelembe kell még venni, hogy a
Csiksomlydi utca feldl a csomdponthoz tul kozel talalhaté az lizemanyagtoltd allomas

csatlakozésa.

Amennyiben a Csiksomly6 utcai agon kialakitasra keriilne egy jobbra kanyarod6 sav és az
lizemanyagtoltd allomas csatlakozasat at lehetne helyezni a csomoponttél tdvolabb, akkor a
jelenlegi egyenes sav atalakithat6 lenne egyenes balos forgalmi savva, megnovekedne ennek
az agnak az atbocsatd képessége. Ekkor a forgalomirdnyitod jelzdldmpa irdnyitasi modjat at

lehetne alakitani védett iranyitasuava.
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Forgalomnagysag (jarmi/1 Sperc)‘

1000
900 .
800 = ‘A
700 1 i 1 Inl
. Tipus
] n l | | p
600 Jrgl—.»,igl,,,,,,,iltgk.
. . ] I . . . . Oszgk.
500 77. HHH A A HHHAHHEHAHHHAHAEAEHAHHAEHAHAEHHAEHHAHHHH H |Onehéztgk.
Okp.
400 A0 A0 AR p | Ecsuklos busz
O autobusz
300 s s e s s e e s s e e e s s e s e s el sl
200 =Nz e e e e e e e e s e s e el
100 + =Nz e e e e e e e e s e s e el
0 e e e et e i M HES = M S= 1 S S H S 2 =
Q Q Q Q Q Q \] Q \] Q Q Q Q Q \] Q
SESE SRS S \v\G’ R \u@\@ \5\6\‘?’ @VL’\@ \b\%\@ \@6\@ RO (\V"
Reggeli cstcsora (7%-): Délutani csucsora (16°-):
Csiksomlyoi u. Csiksomlyoi u.
148 224 148 297 ﬂ @
5y m—— _— 3 o= —~__ ®
Budai at <:I Budai Gt Budai at Budai t
(Bp.) 477 387 (Centrum) (Bp.) 503! 519 (Centrum)
—_— N - .
74 = 1 146 279
211 289 304 Osszes behalado: 2489 (jarmii/6ra) 257 293 230 Osszes behalado: 3247 (jarmii/éra)

Marcius 15. u. Marcius 15. u.

2.1.17. Ceglédi ut — Liszt Ferenc utca csp. (8)

A Liszt Ferenc utca nem jelentds feltar6 Utja a Hunyadi varosi telepiilésrésznek, ezért a
csomopontban nem alakul ki forgalmi torlodds annak ellenére sem, hogy a Ceglédi Ut ezen
szakasza a 441 sz. fout része és jelentds atmend forgalmat is levezet. A jelenlegi forgalmi

viszonyok (2.1-17. dbra) mellett nem latszik sziikségesnek forgalmi rend modositas.



2.1-17. abra Ceglédi ut — Liszt Ferenc utca csomopontjanak forgalma
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2.1.18. Ceglédi ut — Matyas kiraly krt. csp. (7)

A csomopont fontos szerepet tolt be a 441 sz. fout és a Cegléd — Békéscsaba tutirany
Osszekotésében. A varos dél-keleti, észak-keleti teriileteirdl az észak-nyugati teriiletekre tarto
helyi forgalom a Matyas kiraly krt. — Ceglédi ut — Vaspalya utca — Nagy Lajos krt. utvonalat
hasznalja azdta amiota kiépitésre keriilt a Nagy Lajos krt. Talfaja kdz és Marvany utca kozotti
szakasza. A Matyas kirdly krt. tovabba a Hunyadi varosi telepiilésrész egyik jelentds feltaro

"o

utja és a déli és €szaki telepiilésrészek 6sszekotd utjaként is funkciondl. A funkciobol adédoan
a Matyas kiraly korutnak is és a 441 sz. féutnak is nagy a forgalma, ezért cstucsidoben
rendszeresek a forgalmi torlodasok. A csomépont fejlesztésre szorulna, de a minden igényt

kielégito megoldas csak komoly atépitési munkak eredményeként valosithato meg.



Figyelembe kell venni, hogy az 4tmend forgalmat megsziintetheti a tervezett északi elkeriild
ut, mely kapcsolatot fog létesiteni a 44 sz. fout és az 5 sz. fout kozott. A helyi forgalom
azonban olyan aranyt képvisel az 6sszes forgalombol, hogy az d&tmend forgalom kivalasaval is
esetben egyiitt kell kezelni a Ceglédi ut — Vaspalya utcai Keresztezéssel, mert a Matyas
kiraly krt. és a Nagy Lajos krt. kapcsolata csak ezen az utcan keresztiil biztositott. Azt be lehet
latni, hogy a varos gylrls rendszerének elengedhetetlen részének kell legyen a kozvetlen
kapcsolattal rendelkez6 Matyas kiraly és Nagy Lajos krt. Ezt a megoldast a két korut
Osszekotésével lehet biztositani, ahol problémaként meriil fel, hogy a két koruti szakasz kozott
emelt sebességli vasuti palya talalhat6. A koltségtakarékosabb megoldds a szintbeli atjaro
létesitése lehetne abban az esetben, ha emelt sebességli vasiti palydn megengedett lenne
szintbeli atjard 1étesitése. Ebben az esetben a csomopontban minden agon kiilon séavot kellene
biztositani a vasutat keresztezd irdnynak és igy biztositva lenne a vonatathaladas idejére a
jarmivek részére a varakozasi feliilet. Amennyiben nem lehetséges szintbeli kozuti — vasuti
atjarot 1étesiteni, akkor a kiilonszintli keresztezés helyigénye fogja megszabni — a vasuti és
kozuti teriilet kozotti rovid tavolsdg miatt — a megvalosithatd megoldast. Mindkét megoldas
jelentds kisajatitdssal jar, mert a vasut és kozuti teriileteken tul a csomodpont againak

sz¢lesités€hez 1s idegen teriileteket igényel.

Savszamot nem noveld beavatkozassal (pl. korforgalom, jelzélampaval biztositott kijelolt
gyalogatkeldhely, teljes csomopont jelzélampaval torténd biztositasa ) nem lehet még rovid
tavon sem kezelni a jelenleg fennalld kozlekedési helyzetet a csomépontok kozelsége és a

forgalomnagysag miatt.



2.1-18. abra Ceglédi ut — Matyas kirdaly korut csomopontjanak forgalma
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2.1.19. Marcius 15. utca — Irinyi utca csp. (2)

A Marcius 15. utca a Széchenyi varos egyik fO feltard utja, emellett a varos sugaras
kozlekedési haldzatanak is része. A jelenleg tultelitett Izsaki ut és a belvarosi kapcsolattal nem
rendelkezd Nyiri ut helyett a Hetényegyhazan €16k egy része is ezen az utvonalon keresztiil
kozeliti meg a varos kozpontjat. A széles beépitési vonal, a 2x1 savos kialakitasu utak és a
Marcius 15. utca baleseti helyzete miatt a csomopont korforgalmii csomdponttd torténd

atépitését javasoljuk.



2.1-19. abra Marcius 15. utca — Irinyi utca csomopontjanak forgalma

[sarmiis pere]
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500
|| o
400 m | ] Tipus B
o e
gk,
] — Oszgk.
300 a1 | - - - HoH H A Onehéztgk.
- O kp.
M csuklos busz|
200 N [y N [ A (R Iy I s N B | [ autobusz
100 - sEninEnln = sEnininln
0 T T T T T ma— = L T T T T T == T T T = == T T
S O N H» O E D H D E NN LR ENRNHE RO HE D EDHERE DN HE R E DN
S DT E XA AT AT AN DD N o q?‘ \59 \bi-\ \b{'.’«‘ \b;‘?‘ \L)%\ \‘5‘\ \5-"; \93-’\?‘ \b@ \63 \b"b \b-?‘ \/\Q \,\»3 \,\-'f’ \/\-?‘
15 perces idSintevallumok !
. , , 15 \. e Lo , r 15 \.
Reggeli csucsora (7°-): Déluténi csticsora(16°-):
Marcius 15. u. (Bp.) Miarcius 15. u. (Bp.)
129 291 67 121 606 23
PP 5 " — 5
Irinyi u. — Irinyi u. Irinyi u. —_— Irinyi u.
(PLUSZ) 38 19 (Belvaros) (PLUSZ) 23 20 (Belvaros)
S —_— - — =
25 53 10 127
Osszes behalado: 1547 (jarmii/ora) [ Osszes behalado: 1696 (jarmii/ora)
18 597 175 7 453 139
Marcius 15. u. (Vizmil) Marcius 15. u. (Vizmii)

2.1.20. Nyiri ut - Marcius 15. utca csp. (3)

Ez a csomopont az el6z6 pontban targyalt csomdponttal hasonlo adottsdgokat mutat, azonban

3 4gu. A jelenlegi forgalomnagysag nem igényel beavatkozast.



2.1-20. abra Nyiri ut — Marcius 15. utca csomopontjanak forgalma

600 Jarmi/15 perc
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15 perces id6intevallumok

Reggeli csucsora (7'°-): Délutani csucsora (16'-):

590

Nyiri 1t _— Nyiri at Nyiri it Nyiri 1t
(Belvaros) 70 f 509 (Vizmii)  (Belvaros) 280:> <C¢:| vy N

| [

68 89 Osszes behalado: 1476 (jarmii/éra) 195 299 Osszes behalado: 1617 (jarmii/éra)
Mircius 15. u. Mircius 15. u.

242

344

2.1.21. Nyiri ut - Akadémia krt. — Csabay Géza krt. csp. (4)

A csomodpontban jelenleg forgalomiranyito jelzélampa iranyitja a forgalmat kiilonallo balos és
egyenes — jobbos savokkal. Hetényegyhaza és Széchényi-varos lakédi tobbek kozott ezen a
csomoponton keresztiil tudjak elérni a varoskdzponti teriileteket. Ennek megfelelden a reggeli
csucsban a Nyiri ut északi, mig délutan a déli 4gan tapasztalhato forgalmi torlddas.
Korforgalom épitésével lényegesen javithaté a forgalomlefolyds. A tavlatban a Nyiri Ut
négysavossa torténd atépitése indokolt elsdésorban az Irinyi u. tehermentesitésére vald

tekintettel. A III. Béla kortton folyo lakoteriiletek fejlodése is ezt indokolja.



Honnan (ming@fideBlaadbra Nyiri ut — Akadeémia krt. — Csabay Géza krt. csomopontjanak forgalma

Forgalomnagysag (jarmii/1 Sperc)‘
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15 perces id6intervallumok
Reggeli csticsora (7°°-): Délutéani csucsora (16%-):
Akadémia krt. Akadémia krt.
27 285 186 . 7:30- 90 154 181 . 16:00-
pr—— —_— 7 [ 3
Nyiri ut Nyiri ut Nyiri at Nyiri ut
(Vizmii) 213:> <:l 186 (Belvaros)  (Vizmii) 229:> <:I 378 (Belvaros)
_— _—
118 110 116 40
Osszes behalads: 1547 (jarmii/ora) Osszes behalado: 1796 (jarmiv/ora)
84 118 95 192 168 59
Csabay G. krt. Csabay G. krt.

2.1.22. lIzsaki ut — Kullai koz csp. (5)

Petdfivaros teleptilésrész feltard utja csatlakozik az 52 sz. féut bevezetd szakaszahoz. Az 52.
sz. fouti csatlakozast megelézden tobb forgalomvonzd létesitmény talalhatd és ide érkezik
Kadafalva, Balloszog ¢és Kerekegyhaza Kecskemétre iranyuld forgalma is. Ezen adottsagok
miatt az 52 sz. féut forgalma 20000 E/nap érték folotti. A Kullai kozrél az 52 sz. foutra
iranyul6 forgalom ezért csak nehézségekkel tud az Izsdki utra réhajtani. A csomoOpont
atépitését az 52 sz. fout fejlesztési tervével kozosen kell kezelni. Az 52 sz. fout atépitésére a
Bkm.-i Allami Kozutkezeld Kht. és a Polgarmesteri Hivatal rendelkezik tanulmanytervvel.

Ebben a tanulmanytervben a csomépont kiépitése szerepel.



2.1-22. abra Izsaki ut — Kullai kéz csomopontjanak forgalma

Jarmii/15 perc
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Reggeli cstcsora (7°%-): Délutani csucsora (16°-):
Tzsaki ut Izsaki ut Izsaki ut Izsaki ut
(Belvaros) 447 —_— 32 (M5) (Belviros) 1015 64 (M5)
e
3 L ————
|
7:30 - 138 12 Osszes behalado: 1186 (jarmii/éra) . 16:30 - 69 50 Osszes behalado: 2025 (jarmii/éra)
Kullai koz Kullai koz

A kozlekedésfejlesztési valtozataink kidolgozasanak kiinduldépontjaul a 2004-es sajat
méréseink €s a Bacs-Kiskun megyei Kozutkezeld Kht.-t8l kapott 2003-as sajat forgalmi
méréseik szolgaltak. A két mérés adatai egybeesést mutattak. A nagykorati és azon kiviili

tertiletek jelenlegi reggeli csucsorai forgalomnagysagat a 2.1-23. abra mutatja.



2.1-23. A Belvaroson ktvult terﬁlletelf reggeli csucsorat | forgalma (jm/0)
\ L ikt

!

KiskORBs Oy



2.2. A kordonpontos kikérdezés eredményei

A vizsgélat elsddleges célja a Belvaros (Nagykorut és Kiskorut) felé tartd jarmiivezetdk
kozlekedési szokasainak felmérése. A varosba tartd jarmivezetdk kikérdezése tortént a
Nagykorut felé halado 10 legforgalmasabb titon (2.2-1. dbra). A kikérdezést 47 didk végezte, a
jarmiivek megallitasaban 10 kozlekedési renddr vett részt. A felmérésre 2004. november 11-

én, csiitértokon keriilt sor, reggel 6°° és 10 kozott.

2.2-1. abra A kordonpontos kikérdezés helyszinei

A kozlekedési renddr altal megéllitott jarmiivezetOknek a didkok (2.2-2. 4bra) az eldre

elkészitett kérdéivben szerepld kérdéseket tették fel.



2.2-2. abra Kikérdezo diakok

A jarmiivezetdket olyan helyeken allitottdk meg a rendérok, ahol az nem okozott forgalmi

torlodast és a kozlekedés biztonsagat sem veszélyeztette (2.2-1. tablazat).

2.2-1. tablazat A kordonpontos kikérdezés helyszinei

Mérési helyszinek Megallitas helyszine
1. | Miikerti sétany Kereszt utca utan az Giton
2. | Kiils6 Szegedi 5. sz. féut | 89+400 kmsz (régi 16tér és Tiizép) — 5. it mellett a kiszélesitett padkan
3. | Halasi ut Csokas J. u. és Zentai u. k6z6tt az Gton
4. | Izsaki Gt GAMF parkoloban
5. | Nyiri ut Korona patika eldtt az ut és a fak kozotti burkolatlan teriileten
6. | Irinyi Gt Szent Imre utcaban, mindjart jobbra
7. | Budai ut 5. sz. féut Akadémia krt. el6tti buszmegallo — 84. kmsz.
8. | Vacsi koz Lajtha utcai buszmegalloban, Taverna étterem elott
9. | Ceglédi ut Vasuti atjaro elott, a Lesz Vigasz parkoldjaban
10. | Szolnoki ut Béke fasor és Kaffka u. k6zott a FERAX Kft. bejaratanal levo parkolo

A kérddivben az utazés indokara, gyakorisagara, uticéljara és utvonaldra iranyuld kérdések

szerepeltek (2.2-3. abra)

2.2-3. dbra A kérdoiv

Idépont: ... 6ra ... perc Jarmii tipusa: O személygk. O konnyl-tgk. O nehéz-tgk. O egyéb:

Utazas indoka: O munkahely O gyermek iskolaba, oviba O bevasarlas O egyéb O atutazas
Gyakran jir ezen az titvonalon?: O naponta tobbszor O naponta O hetente O alkalmanként
Uticélja: 1. .oooeeeuneiiinnniiiiuniniiinniniiiinieiiennneiiennnneeee 2 iiiieiieiiiieiieiiiiiieeie i ieii i tieeiettiitetieeeeeanns
Utvonala:
O Kiskoruton vagy o Nagykéruton
O
Kiskoruton

Ugyanezen az titvonalon jon vissza? Oigen. O nem Ha igen, akkor varhaté idépontja:




A kikérdezés soran nyert minta a kordonpontokon athaladd jarmiivezetfk 10-15%-anak
valaszait tartalmazta, tehat az elemszadm elegendden nagy volt a kovetkeztetések levonasahoz.

Elsé 1épésben a Kiskorutra irdnyuld forgalom részaranyat elemeztiik (2.2-4. ébra).

A Széchenyivarosnak a legerdsebb a kapcsolata a Kiskoruttal (az Irinyi utrdl a jarmiivezetok
61 %-a halad tovabb egyenesen a Nagykorati csomopontnal). Jol lathatd az, hogy a Nyiri
utnak nincs direkt kapcsolata a Belvarossal (Itt joval kisebb az arany — 17 % -, amely azt is
jelzi, hogy az innen érkezdk keriildvel, a Petéfi és a Kohid utcan kénytelenek haladni).
Sziikség lenne a Kiskorut és a Nagykorut kozott egy uj kapcsolatra a Pet6fi ut és a Képolna

utca kozott (Ezaltal csokkenne a Kiskorut forgalma).

2.2-4. abra A Kiskorutra iranyulo forgalom (%)

A kovetkezo két legerdsebb kapcsolat az Izsaki Ut €s a Szolnoki ut. E helyszineken az uticél
nem minden esetben a Belvaros - vizsgdlataink azt mutatjak, hogy e két orszagos kozut (52. ut

¢€s 44. ut) kozotti forgalom nagy része a Kiskorut érintésével bonyolodik.

A varosi és megyei hivatalok, tobb oktatdsi intézmény, bankok, &aruhdzak, turisztikai
célpontok a Belvarosban, illetve a Belvaros térségében talalhatok. Kecskemét kdzpontja,
varosmagja tehat jelentds forgalmat vonz. A felmérések alapjdn megallapithatd, hogy
Kecskeméten a Nagykorut felé halado minden harmadik jarmii a Kiskorut érintésével

éri el célpontjat.



A 2.2-2. tablazat a reggeli csticsoraban a Kecskemétre bearamld forgalmat tartalmazza a
jarmiivezetdk uticélja szerinti bontasban. A 40 jarmii/6ranal nagyobb kapcsolatokat kiemeltiik

¢s térképen (2.2-5. — 7. abrék) is abrazoltuk.

Valamennyi kordonpontban a Belvaros, mint cél szerepelt az elsé helyen. Kiilondsen nagy
aranyu az ide iranyul6 forgalom a két legnagyobb forgalmu uton (Izsdki at, Budai Ut — egy
iranyban 1200, illetve 901 jarmii/ csucsora). Az Izsaki ut forgalomnagysaga és jelenlegi
kiépitése kozott nagy az ellentmondds: az Utvonal azonnali teljeskorii forgalmi-, és
forgalomtechnikai feliilvizsgalatra szorul (A Kozutkezeld Kht. mar rendelkezik tervekkel
az Ut négynyomusitasara). Ez az ut (52. ut) nemcsak a véaros és az M5 autdpdlya legfontosabb
kapcsolata, de a térség Duna-hidjanak 6sszekdtdje is. Az Izsaki Gtnak a legjelentdsebb a belsd
forgalma is. Mindenképpen sziikséges ezen Utvonal szerepének varosi szintii Gjragondolasa.

2.2-5. abra Az Izsdki utrol, a Halasi utrol, a Miikert sétanyrol, az Irinyi utrol és a Vacsi
kozbol kiindulo reggeli csucsora-forgalom (jarmii/ora)

A masik legnagyobb kontraszt a Halasi uton lathat6. A kiilonszintli atvezetés, a négysavos
kiépités ellenére a forgalom (544 jm/h egy irdnyban a reggeli csucsoraban) alacsonynak

mondhat6. Ez az az utvonal, amely terhelhetd a jovoben forgalomvonzé létesitményekkel.



2.2-6. abra A Nyiri utrol, a Ceglédi utrol, és a Szolnoki utroél kiindulo reggeli
csucsoraforgalom (jarmii/ora)

Mindharom abrat egyiitt nézve kideriil, hogy a véros forgalmi sulypontja és a jelenlegi
varosszerkezet nincs 0sszhangban. A jelentésebb forgalomkelté utak a jelenlegi Kiskorut-
Nagykorut koézéppontu varosmagtol nyugatra helyezkednek el. Ezért terheltebb a
Nagykorut nyugati szektora.

2.2-7. abra A Budai utrdl és a Kiilso Szegedi utrol reggeli csucsoraforgalom (jarmii/ora)

/




Az 5. sz. fout forgalmat vizsgalva megallapithatd, hogy az M5 autdpalyanak koszonhetden e
fouton kevésbé, ugyanakkor a 44. és a 441. sz. féuton jelentds mértékben jelentkezik az
orszigos tranzitforgalom. A jelenleg tervezési fazisban levé Eszaki elkeriilé megépitése a
varos szamara létfontossagu. A 44. sz. fout elkeriil szakaszanak jelenlegi nyomvonala nem
vonzo, jelenleg is 4&tmend forgalom terheli a varost. Az 0j it megépitése és a varos szdmara is

kedvezd bekotése a jelenlegi hdlozatba erre a problémara is megoldast fog adni.

A kordonpontos kikérdezés adatai szemléletesen mutatjdk az egyes varosrészek kozotti
jelentés kapcsolatokat. Kecskemét varosanak elemi érdeke a varosi utbaigazité rendszer
atgondolasa, megtervezése és Kkiépitése. Ezzel jelentds forgalmi aramlatok aldl lenne
mentesithetd a Nagykorut, a Kiskorat, de tobb jelenleg tulterhelt utvonal forgalma is

csokkenthet6.

A 2.2-2. ¢és 2.2.4. tdblazatok azt mutatjak, hogy a Kecskemétre behalad6 utakon a napi, illetve
naponta tobbszdri, munkahelyre irdnyuld utazés a dominans. A felmérések arra utalnak, hogy
az orszagos tranzitforgalom nem, de a varoson beliili forgalom jelentds mértékben terheli
a Kiskorutat. Ez az atmend forgalom itt nem kivanatos, az Wtbaigazité rendszer

fejlesztésével, célszerii forgalomszervezéssel csokkentendé az aranya.

¥ HOVA HONNAN » o o i o
2.2-2. tablazat A kordonpontos kikérdezés eredmeényei
Budai = Ceglédi Halasi Irinyi Izsaki Kiils6 Szegedi Miikerti Nyiri | Szolnoki | Vacsi

ut ut ut ut ut ut sétany ut ut koz

44. ut 25 2 18 8\ 0 5 0 3 0 0
441. ut 15 2 9 0 44 27 4 7 5 8
5. it Budapest 5 24 9| 4 15 18 4| 3 19 0
5. it Szeged 15 7 0 0 15 5 4 3 5 33
52. ut 5 41 9 12 0 0 4 0 19 17
54. ut 0 12 0 4 0 0 0 7 2 0
Arpadviros 5 10 18 8 30 0 24 17 5 8
Belvaros 249 101 143 220 281 64 49 66 123 116
Bethlenvaros 107 43 27 31 30 23 0 3 36 50
Budai 1t 5] 12 9 0 0 5 4 0 2 0
Budapest 0 22 0 0 0 45 12 7 59 0
Ceglédi ut 10 12 0 4 30 5 0 0 9 17
Erzsébetvaros 15 7 0 4 0 27 36 7 2 0
Halasi ut 15] 10 18 15 0 0 0 7 2 8
Hetényegyhaza 0 10 0 4 0 5 8 0 7 0
Hunyadivaros 20 14 9 4 30 9 8 0 12 17
Izsaki at 10 19 0 12 326 5 20 10 17 17
Kossuthvaros 5| 2 9 12 30 0 0 10 5 0
Mariavaros 20 19 18 19 30 9 24 128 14 33
Miikertvaros 15 5 9 0 0 5 4 3 0 0
Nagykorosi u. 10 10 0 0 0 9 0 0 12 0
Noszlopy Gaspar 5 7 0 4 0 9 0 3 5 0
park

Nyiri Gt 51 36 27 4 74 18 4 55 19 25
Petéfi u. 15 5 0 12 0 9 12 17 5 8
Petéfivaros 5 10 0 0 15 0 8 0 9 8
Rakoczi at 51 14 18 8 44 5 4 3 9 41
Rakoczivaros 51 19 54 23 89 27 49 3 36
Széchenyiviros 61 41 36 39 104 9 28 45 55 25
Szeleifalu \ 15 0 9 4 0 5 0 3 9 0
Szent Istvan-varos 51 0 9 0 0 23 4 3 5 8
Szent Laszlo-varos 15 7 62 27 0 5 12 28 17
Szolnoki ut 25 2 0 0 15 9 0 0 21 0




Tesco 0 26 9 0 0 18 4 0 17 0
Vacsihegy 0 7 18 0 0 5 4 0 9 50
\ 901 560 544 479 1200 404 336 447 560 513

2.2-3. tablazat A kordonpontos kikérdezés eredményei - az utazas gyakorisdga

Budai ut | Ceglédi ut Halasi | Irinyi = Izsaki Kiilsé Mikerti = Nyiriut = Szolnoki ut Vacsi koz Osszesen
ut ut ut Szegedi ut | sétany
naponta 36,6% 57,5% 39,1% 45,5% 31,1% 31,4%  42,7% 19,7% 34,5% 29,3% 38,2%
naponta tobbszor 36,0% 15,4% 29,7% 32,6% 51,5% 13,6%  28,1% 48,9% 23,9% 62,6% 31,6%
hetente 10,8% 6,9% 17,2%|12,1%  6,8% 322%  15,7% 5,8% 15,1% 2,0% 12,0%
alkalmanként 16,7% 20,2% 14,1% 9,8% 10,7% 22,9%  13,5% 25,5% 26,5% 6,1% 18,2%

2.2-4. tablazat A kordonpontos kikérdezés eredmeényei - az utazdas indoka
Budai Gt | Ceglédi it Halasi ut | Irinyi at Izsakiat Kilsé | Mikerti Nyiri at | Szolnoki ut|  Vacsi koz Osszesen
Szegedi it sétany

munkahely 64,9% 61,2% 72,3% 68,9% 61,9% 56,1% 44,2% 44,2% 58,4% 65,7% 59,6%
iskola, 6voda 9,6% 6,2% 4,6% 7,6% 6,7% 4,1% 12,6% 27,5% 7,4% 12,1% 9,6%
bevasarlas 6,4% 14,3% 1,5% 6,1% 8,6% 8,1% 13,7% 2,9% 12,1% 7,1% 9,0%
atutazo 1,1% 3,5% 1,5% 0,8% 1,9% 5,7% 1,1% 5,1% 1,9% 0,0% 2,4%

egy¢b 18,1% 14,7% 20,0% 16,7%| 21,0% 26,0% 28,4% 20,3% 20,2% 15,2% 19,4%



2.3. Személysériiléeses baleseti adatok elemzése

Kecskemét varos kozigazgatési teriiletén (a lakott teriileten kiviili baleseteket is figyelembe
véve) az elmult évben 169 személysériiléses baleset tortént. Ez az érték a 2003. évi
balesetszamhoz képest novekedés, visszaesés a 2002. évi kozlekedésbiztonsagi szintre (2.3-1.

abra).

2.3-1. abra Személysériiléses balesetek szama
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Személysériiléses balesetek

2002 2003 2004

A 2.3-2. abran az Osszehasonlithatosag miatt feltiintetjik Kecskemét varos adatai mellett
Szolnok és Szeged személysériiléses baleseti adatait is. A lakott teriileten bekdvetkezett
személysériiléses baleseteket vizsgalva kedvezobb kép adodik, hiszen a halalos balesetek
tobbsége lakott terilleten kiviil kovetkezik be. Altalanos tendencia, hogy tobb konnyii
sériiléses baleset torténik, mint sulyos sériiléses. Az abra alapjan ez csak Szeged 2002 adataira
igaz. Ez az ardnyeltolodds a balesetek sulyossdgara irdnyitja a figyelmet és arra, hogy
valamennyi vizsgalt varosban torekedni kell a védtelen kozlekedok (kerékparosok,

gyalogosok) fokozott védelmére.

2.3-2. abra Személysériiléses balesetek szama
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A 10 000 lakosra jutd személysériiléses balesetek szamanak tekintetében a harom varos koziil

Kecskemét mutatészamai a legkedvezdbbek (2.3-3. abra).

2.3-3. abra 10 000 lakosra juto személysériiléses balesetek szama
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A 2.3-4. 4bra a varos térképén abrazolja a 2004-ben tortént személysériiléses baleseti
adatokat. Kiilon szinekkel jeloltiik a leggyakoribb tipusokat (gépjarmi-gépjarmi iitkdzés,
gyalogos eliités, kerékparos eliités, maganos gépjarmuiibaleset).

2.3-4. abra Kecskemét varos baleseti ponttérképe (2004)
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A varos egyik legveszélyesebb utszakasza a Dézsa Gyorgy uton talalhat. Az ut 5. sz. fouttal
alkotott csomdpontja baleseti gochely, a vasuti atjaroig terjedd utszakasz pedig gocszakasz. E
balesetek indokoljak a kozati forgalom biztonsagos levezetésének megoldasat. Tovabbi két
gbchely talalhaté az Izsaki uton a GAMF ¢és a Megyei Korhaz kozotti utszakaszon (Itt a
gyalogosok védelmét kell megoldani.), illetve az ESSO benzinkuti telezdldes jelzélampas
csomopontnal (gépjarmii-gépjarmi iitkdzések: a benzinkut mogotti térség beépitésével egylitt
felallosavok, illetve nyilas iranyitas kialakitasa indokolt). Természetesen a balesetek szama ¢€s
a forgalomnagysag kozotti szoros kapcsolat van: figyelembe kell venni, hogy ez az utvonal
Kecskemét legnagyobb forgalmu utja. A szintén jelentds forgalmat bonyolité Nyiri tt,
Akadémia korut és Marcius 15. utcak baleseti és forgalomtechnikai feliilvizsgalata

indokolt a személysériiléses balesetek szdma alapjan.

Baleseti gochely a Klébelsberg u. — Martirok ttja csomopont. A kedvezdtlen szdgii

csatlakozas és a balesetek tipusa alapjan korforgalmu csomopont kialakitasa indokolt.

Nagy a kontraszt a Nagykorut keleti és nyugati térsége kozott. A nagy forgalmat levezetd 5.
uti és 441. uti atkelési szakaszokon relative alacsony a balesetszam, ugyanakkor a Kurucz
koraton, az dnkorményzati kezelésii Utszakasz baleseti helyzete nagyon kedvezdtlen. A Bem
utcai csomopontban bekovetkezett balesetek sziikségessé teszik a forgalomtechnikai
atszervezést. A Rakoczi ut végén bekovetkezett két kerékparos eliités arra hivja fel a
figyelmet, hogy a Rékdczi ut sétanyan vezetett kerékparut atvezetése a korut tuloldalara nem
megfeleld. Baleseti gocszakasz a Dobo 1. korut két korforgalom kozotti szakasza. Megoldando
probléma a Kisfaludy utca és a Bagi Laszlo utca biztonsagos becsatlakozasa, ugyanakkor
hianyzik a kerékparos és gyalogos kozlekedés biztonsdgos atvezetése a Petdfi S. utca és a

Kisfaludy utca kozotti szakaszon (2.3-5. abra).

2.3-5. abra A Dobo 1. korut




3. KEREKPAROS ES GYALOGOS FORGALOM ERTEKELESE

3.1. Kerékparos halozat

A varos meglévd kerékparat-halozata ,klasszikusnak” mondhatd, a 6 jarmiikozlekedési
utvonalakat koveti. A halozat ennek megfelelden lefedi a f6 sugarirdnya utak tobbségét, igy a
Budai, a Nyiri, az Izsaki, a Ceglédi és a Szolnoki utat. Ezek a szakaszok az Un. Nagykdrut
vonaldig biztositanak eljutast. A kerékparut-halozat tehat koveti a sugaras szerkezetet, igy a
gylrls szerkezet megvaldsitasa is magatol értetéddnek tiinik.

A jelenlegi halozat erésen inhomogén, a NY-i varosrészek jobban lefedettek. A
Széchenyivarosban és a Madriavarosban a sugarirdnyt szakaszok mellett milkkddnek az
0sszekotd utak is: a Budai ut és a Nyiri ut kozott a Marcius 15. utca és az Akadémia krt.-i
elemek biztositanak kapcsolatot, melyek az emlitett térségek lakoovezeteinek gyiijto jellegli
utjaiként szolgalhatnak.

A Nyiri és az Izsaki utat a Csabai G. krt. és az Eszaki korat koti ossze. A lakodvezete feltaro
utjai hianyoznak.

Szerencsésnek mondhato, hogy a halozat sulytengelyének erételjes eltolodasa jo irdnyd. Az 3-
1. abran feltlintetett kiilonféle forgalomvonzé 1étesitmények elhelyezkedése jol mutatja, hogy

a halézat inhomogenitasat valos igények hivtak életre.

3.1-1. abra Téomegvonzo létesitmények

Ezzel egyiitt sem tarthato fent ez a fajta deformaltsag.



A jelenlegi kerékparut-halozat elemei kozott tobb kapcsolat is hidnyzik. Alapvetden
biztositatlan a K-1 varosrészek atkotése, ami pedig a 6 tomegkozlekedési igények tengelyének
ismeretében kiilondsen sziikségszerli lenne. Ez a tengely K-EK — NY-DNY iranyu.

3.1-2. abra Meglévé halozat

*aune Jelenlegi

u

A leendd halozatnak biztositania kell ezt a kapcsolatot. A Nagykorut NY-i részén a
sugariranyu utak kozott biztositott a kapcsolat, de hianyzik a belsd magba vald bekotés, ami
rengeteg veszElyt rejt magaban.

Irracionalis, hogy a NY-ra toldédott halozat egyetlen felflizése ( a Kiskoruti térségre ) a

Rakoéczi uton, EK-en talalhato.

3.1-3. abra

FO haldzat

“anne JElONlRQ 2 .
nidnyassagok

Ez a kapcsolat —hasonléan a tobbi csomodponthoz- nem megfeleld, nem vezeti at a
kerékpéarosokat, inkabb megsziintetve a kerékparutat gyalogos kozlekedésre ,,igyekszik

rabirni” a kerékparosokat. A kitablazas nem egyértelmii.



3.1-4. abra Hidanyzo dtvezetés a csomopontokban — Rakoczi ut

Ezek a hianyossagok megmutatkoznak a balesetekben is.

A varos egyéni jarmilkozlekedésére ¢és kozosségi kozlekedésére egyarant jellemzd a
varoskozpontot érintd belsd célforgalom.

A kerékparos kozlekedés a sport és turisztikai célok mellett elsésorban az egyéni kozlekedés
(és részben a tomegkozlekedés) alternativdjaként jelentkezik. Ennek megfeleléen az ott
jelentkezd igényeket a kerékparut-haldzatnak is ki kell elégitenie. Az atalakulod, kiterjedd
varosmag bekotése ebbe a halozatba alapfeltétel.

A halozatfejlesztés alapjaul a varosszerkezet szolgél €s implementalja a mar meglévd haldzati
adottsagokat. A varost a felmeriild kerékparforgalmi igények alapjan forrasteriiletként
megjelend varosrészek szerint kilenc korzetre osztottuk.

Ezek a korzetek a kovetkezok:

Széchenyivaros

Mariavaros

Pet6fivaros

Szeleifalu, Rendorfalu, Szent Laszlo varos
Mikertvaros

Szent Istvan varos
Hunyadivaros, Dardai telep

Miklovicstelep, Vacsi hegy

A S O R I e

Varoskodzpont

A vérosi kerékparforgalmi igények megkovetelik, hogy ezek a kdrzetek megfeleld kapcsolattal

rendelkezzenek a Belvarossal. Ahol a sugariranyu kapcsolat rendelkezésre all, ott a



korzetek ezen utakra valo felfiizése a cél, ahol pedig a sugariranyu utak nem adottak,

vagy nem elégségesek, ott ezeket a hianyokat paétolni kell.

I. korzet — Széchenyivaros

A korzet sugariranyu kapcsolatai részben adottak a Budai és a Nyiri utakkal. A varos
fejlodését ¢és a kozlekedési halozat tavlati fejlesztését is figyelembe véve sziikséges az Irinyi
uti  kerékparut kiépitése is (Osszhangban az adott utszakaszok fejlesztésével). A
lakoteriileteken generdlodod forgalmak Osszegytiijtését a Marcius 15. utca, az Akadémia krt.,

valamint a Széchenyi krt. biztositja, igy megvaldsul a sugarirdnyt utak dsszekapcsolasa is.

I1. korzet — Mariavaros

A korzet sugéarirany kapcsolatait a Nyiri ut és a Ddozsa Gydrgy Ut biztositja. A gytirlis
Osszekdtést a Csabai Géza krt. és a Maria krt. adja, gyakorlatilag ezek a teriilet gylijtéutjai is.
Szerencsés lenne, a belso teriilet feltarasa (jo kiépitésii kerékparuttal) a Jasz, vagy a Hét vezér
utcan, ami a Csanyi G. krt. €s a Nyiri ut kozotti forgalmat is nagyban segiti, tovabba jobban

illeszkedik a legjelent6sebb forgalmi igényekhez.

II1. korzet — Petdfivaros

A korzet viszonylag tavol fekszik a Varoskdzponttdl, a kapcsolatot a belsé teriiletekkel az
Izsaki ut — Dozsa Gy. ut adja, amely tengelyen rendelkezésre is all a megfeleld kerékparut. A
II. kdrzethez hasonléan itt is a Dozsa Gyodrgy Gt — Arpad korat kapesolatanak hidnya jelent
gondot. Gyiijtéit a Vizmii utca, ami az Izsaki ut és az Eszaki korut kozott is kapcsolatot
teremt. A korzet NY-i részén javasolt a gylriiiranyu kapcsolat megteremtése ami a III. Béla
koruttal (vagy a Tavaszmezd utcaval kozdsen) valosulhatna meg. A teriilet feltardsdhoz a
Muskotdly, a Sziiret és a Vizontd utcdkat lehet bevonni, melyeket a Kullai koz ,,fliz fel” az
Izsaki utra. (Itt adott az atvezetés lehetésége a nyomogombos jelzélampas gyalogos-atkeldhely

kiterjesztésével.)

IV. korzet — Szeleifalu, Rendorfalu, Szent Laszlo-varos

A kisebb létszamu, ritkdbban beépitett teriileteket nem csak a forgalmi igények mértéke,
hanem a teriilet tagoltsaganak sajatossdgai miatt soroltuk egy korzetbe. Az Ipari park, a
vasutvonalak elvagd hatdsa miatt a sugaras szerkezet nem olyan konkrét, mint a tobbi
varosrész esetében, de a direkt sugariranyu bekdtés megteremtése pl.: Halasi uton mind

kozlekedésbiztonsdgi, mind halozati szempontbdl sziikséges és szerencsére az utszakasz



adottsagai ezt lehetdvé is teszik. A teriilet kerékparat-halozata jelenleg még teljesen hianyzik.
A Szeleifalu gépjarmii-kozlekedési kapcsolatat a Varoskdzponttal az Izsaki Ut biztosithatja,
mig a Renddrfaluét a Halasi ut. Ez az a korzet, ahol el kell donteni, hogy a kerékparutakkal
kovetni akarjuk-e, kovetni kell-e a gépjarmiiforgalmi-halézat f6 elemeit. Ha igen, akkor a
Halasi ut kézenfekvé megoldas. Ennek az ttnak a jellege egyértelmiien a gépjarmiiforgalmat
preferédlja, csak a gépjarmiiforgalomtol fizikailag is elvalasztott kerékparat fogadhato el. A
feliiljaronal szerencsére adott a lehetdség.

A masik lehetdség, hogy a keresztiranya kapcsolatokat igyeksziink erdsiteni €s talan hosszabb,
de ,kellemesebb” Osszekottetést keresiink a Nagykoruttal. Igy a Szeleifalu sugariranya
kapcsolata a *Kiskordsi ut — Dozsa Gyorgy uton (vagy a Kiikolld utcan)’ keresztiil biztositott,
a Rendoérfalunal pedig a *Juhasz utca — Mezei utcan’ keresztiil.

A teriilet belsd atkotéseit a Bajnok utca — Szent Laszld korat — Makoéi Gt — Mindszenti kortt,

valamint az Ipoly utca — Kinizsi utca — Tokdli utca adja.

V. korzet — Mikertvaros
Helyzete a Pet6fivaroshoz hasonld. Sugériranya kapcsolatat a Martirok Gtja — Miikerti sétany-
Csongradi ut jelenti. Gytjtéutjai: Kand utca, Mezdszél sor, Csokor utca. A gytriis kapcsolat a

NY-i iranyba a Mindszenti krt.-on, E-ra a Szent Istvan krt.-on valosithato meg.

VI. korzet — Szent Istvan-varos

Laza beépitésii teriilet, melynek E - D-i feltardsdhoz elegendé a Szent Istvan korit, a
Belvarosra a mar meglévo Szolnoki uti kerékparut ,,fiizi fel”.

VII. korzet — Hunyadivaros, Dérdai telep

A teriilet nagykoruati kapcsolatai a Szolnoki Uton és a Ceglédi uton keresztiil biztositottak.
Rékoczi uton keresztiil a Kiskoruttal is kapcsolata van. A teriilet feltdrasa azonban hianyzik. A
feltar6 utak két tengelye: * Vitéz J. utca — Pazmany utca — Baross utca ’ és a > Daroczi koz’. A
két tengelyt a Liszt Ferenc utca koti 6ssze. A Géza fejedelem krt folytatasaként ki kell épiteni
a Matyas kiraly krt.-at is.

VIII. korzet — Miklovicstelep, Vacsi hegy

A teriilet fejlesztését a jelenlegi haldzati kiépitettség mar eldrevetiti. Erds kapcsolata van a
Budai ut iranyaba, ami rendkiviil kedvezd 0sszekottetést biztosit a NY-i teriiletekkel. Ezt az
iranyt koveti a > Mikszath K. korat * és a > Csiksomly6i utca — Géazlé utca — Alpar utca —

b

Nyitra utca * —1 feltdras. Sajnos a vastti vonal miatt a Ceglédi uti kikotés nehézkes, a



kapcsolat kiépitéséig a Malom kozon és a Barackos utcan keresztiil oldhaté meg. Feltaro

jelleggel indokolt a Vacsi kozi kerékparut kiépitése is.

IX. korzet — Belvaros

A varosfejlesztési koncepcid tiikrében a jovot a belvarosi (Kiskoraton beliili tertiletek)
kerékparos kozlekedés szempontjabdl idealisnak mondhatjuk. A gyalogosovezetek kitolodasa,
az akadalyok, szintkiilonbségek eltlinése, a sétalout jelleg, a diszburkolatok alkalmazésa a
kerékpérozas tligyét is szolgalja. Nemzetkozi példdkat és a varosképet szem el6tt tartva azt
javasoljuk, hogy ezt a fajta belvarost kezeljik (kimondva, kimondatlanul) gyalogos-
kerékparos ovezetként, ahol a mozgédsok Oniranyitok és csak a sziikséges helyeken (atkelések)
avatkozzunk be, inkébb segitd modon.

A bels6é mag kapcsolata a Nagykoruttal a Képolna utcan, a Maria utcan, a Bajcsy-Zsilinszky
Endre utcan és természetesen a Rakoczi uton keresztiil valosul meg.

Az E-i véarosrész rakétése igy szemmel lathatoan hatranyos helyzetbe keriil. Amennyiben a
kozlekedésfejlesztés, a kozuti haldzat lehetdvé teszi, a Bethlen korut is bevonhatd a
kerékparforgalmi haldzatba, és akkor annak radkotése a varosmagra pl. a Kada Elek utcan
keresztiil javasolhat6. A Bethlen korut nélkiil szerencsésebb —annak ellenére is, hogy
hosszabb utat eredményez- az indirekt kapcsolat (pl.: Képolna utca).

A Kiskoruti kerékparut egy lehetséges, de véleménylink szerint — a szabadon jarhat6 vdrosmag

megvalosulasakor — nem sziikséges eleme a hal6zatnak.



3.1-1. abra Kerékparut halozatlétesitmények
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A kerékparutak, keresztszelvények kialakitasanal a legfontosabb alapelvek a kdvetkezok

kell legyenek:

F6 kovetelmények a kerékparut-halézattal szemben

A kornyez6 (vidéki) teriiletekrdl érkezé,
naponta kerékparozok
Kévetelmények Turistak | Sportolék Terep-
y Gyermekek / ,, ,. P kerékparosok
. Felnéttek Idésebbek
Fiatalok
Szocialis biztonsag ++ ++ ++ +
Elvalasztas a’gk.- 4 + 4 -+ +
forgalomtol
Csekély keriilé ++ ++ +
Sik, jol meg’erosnett 4 ++ 4+ + ++
felszin
Ketnyomgn jar!1ato 4 + 4
(pl.: utanfuto)
"Taj-élmény" 0 0 0 ++ 0 +
Magas sebesség ++
Laza felszin ++
Emelkedds- és lejtos +
szakaszok
Utjelzéses + + + ++ ++
++ = Nagyon fontos, + =térekvés, 0 = elényds

A kerékparral kozlekeddk igényei, elvarasai, a prioritasai:

Az 1) kerékparutak kiépitésével Osszhangban a meglévok burkolatmindségének

feliilvizsgalata és esetleges feltjitasa sziikséges!



3.2. Gyalogosforgalom

A varos szerkezetébdl adoddan a f6 gyalogosvonzo létesitmények, épiiletek a Belvarosi

varosmagban talalhatok.

3-4. abra
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Adatfelvételeinkbdl jol latszik, hogy melyek a legmarkansabb gyalogosforgalmi tengelyek,

iranyok.

3-5. abra: Jellemzd gyalogosmozgasok irdanya és nagysdaga
_— - 200 gyalogos/csticséra
~——— 200 - 300 gyalogos/cstcséra
——— 300 - 400 gyalogos/csticséra
—— 400- 500 gyalogos/csticsdra
—— > 500 gyalogos/csicsoéra

—— >> 500 gyalogos/csicséra



A Kiskorat jelenlegi gyalogos-atkelohelyeinek elhelyezkedése az igényekhez igazodik,
azonban a Belvarost érint6 leendd valtozasok a gyalogosforgalmi-halozat kisebb modosulasait
vonzzak maguk utan.

3-6. abra: Gyalogos-dtkelohelyek esetleges modosuldsa

4,

N\

) Kijelolt gyalogos-Gtkeldhely

Jelenleg is problémat okoz a Gaspar Andras krt. — Pet6fi S. u. — Dobo Istvan krt.-i
korforgalomnal jelentkezd rendkiviil erds gyalogosforgalom, amely a forgalom ndvekedésével
egylitt mar a csomopont mitkodoképességének ellehetetleniiléséhez vezet. A varosfejlesztési
tervek a Malom Center létesitésével és a bevasarlokozpontot és a Széchenyi teret érintd
gyalogossétany kiépitésével ezt a tengelyt véglegesiti és tovabb erdsiti. Ennek kovetkeztében
barmely forgalomtechnikai kialakitas a kiilon szintli gyalogos-atvezetést igényli legalabb a
Gaspar Andrés krt.-i szakaszon. A Dobo Istvan krt.-on 1év0 gyalogos atkeldhely mar jelenleg
is igen nagy forgalmat bonyolit le, ami a korforgalom kapacitasat rontja. Idealis lenne, ha a
gyalogos forgalmat errdl az agrdl is levennénk (kiilon szintli atkeldhely), esetleg a két ag

kozos kivezetést kapna a Dedk tér iranyéba.



3-7. abra: Gyalogos aluljaro a Gaspar krt. — Dobo krt.- Petofi u. korforgalma alatt

Dedk tér

1 Petofi u. E
Amennyiben a Dobo6 Istvan krt.-i gyalogos-atkelohely nem keriil kiilon szintbe, akkor a
korforgalomtdl kissé el kell hiizni ( max. 2m ), hogy felallo helyet biztositsunk a kihalado
jarmiveknek, igy nem akadalyozzak a haladast a korpalyan. Ez vonatkozik a Pet6fi S. utcan
1évé gyalogos atkeldhelyre is; a korpalyatdl vald tadvolabb helyezéssel kell biztositani a
jarmuvek felallasat a korpalyan kiviil. Ha ez a megoldas sziiletik, akkor rendkiviil fontos,
hogy az 1 helyre telepitett atkelok és a korpalya kozotti teriileten gyalogosvédd korlattal
megakaddlyozzuk a gyalogosok atkelését, mivel tapasztalati tény, hogy a gyalogosok
mindenkor a legrévidebb tutra torekednek és alacsony a tolerancidjuk a tobbletgyaloglast
tekintve. A szabalytalan atkeléseknek elejét kell venni, hogy megelozziik a

gyalogoseliitéses baleseteket.

A gyalogos-atkelések eloszlasa —a gyalogosok nem varakoznak, nem képeznek csoportokat,
hanem egyenként is atkelnek - nagyban magyardzza a jarmiiforgalom ilyen szinti
akadalyozasat. A megfelelden kialakitott és elhelyezett gyalogos védokorlat (3-8. &bra)
segithet abban is, hogy a gyalogosok mozgasat , megtorjiilk”, szembeforditva Oket a

jarmiivekkel, tudatositva benniik a jdrmiiforgalmat, ezzel eldsegitve a csoportos atkeléseket.



3-8. dabra

A jarmiiforgalom lefolydsa szempontjabol kedvezotlen gyalogos viselkedés egyik oka, hogy a
gyalogos atkelohelyek szélesek, optikai hatasaban talan tdlzott biztonsagérzetet adnak.

A kiskorati nyomvonaltél, a kozlekedésfejlesztés irdnyvonalatdl fiiggden szerencsés lehet a
Batthyany utca — Dob¢ koruati korforgalomnal is a gyalogos-atkelShelyek hasonlo athelyezése.
A forgalomszamlalasi adatokbdl kitiinik, hogy a Széchenyi tér és a Piaristak tere
kornyezetében 1€vo gyalogosforgalom nagysaga is kiugrd, a Jokai utcat és a Kohary I. korutat

keresztezik igen nagy szamban a gyalogosok.

A Csanyi J. krt. elején 1év6 gyalogos-atkeldhely nem csak a gyalogosforgalma miatt fontos, de
a szamlalads tanulsadga szerint a kerékparosok is szivesen hasznaljak, sokszor szabélytalanul,
ami balesetvesz¢élyt eredményez. Amennyiben a teriilet jarmiiforgalmi kialakitdsa lehetové
teszi (és megmarad, esetleg fokozodik jelenlegi szerepe), akkor segiteni kell a gyalogosok

mellett a kerékparosok atkelését is.



4. KOZLEKEDESFEJLESZTESI KONCEPCIO

A rendelkezésiinkre bocsatott Telepiilésrendezési Terv 2004. novemberi valtozata a véarhatd
kozuthalozati fejlesztések ismerete €s a sajat forgalmi vizsgélataink képezik az egyes
valtozatok kidolgozasanak alapjat. A helyi szakemberekkel, szakértOkkel folytatott
egyeztetések szamos problémat j megvildgitdsba helyeztek. Kozelebbrél megismertiik a
kotottségeket és felismertiik a valds lehetOségeket. Az egyeztetések tapasztalatai alapjan
harom (I., II, III,) megvalositasra alkalmas valtozatot dolgoztunk ki csomoéponti szintig.
Ezekben igyekeztiink 6tvozni a hasznéalhato javaslatokat és messzemenéen figyelembe
venni a varosi célkitiizéseket, sot kényszeriien a mar folyamatban 1év6 valtozasokat (Malom
Center épiilése) is. Mindharom valtozatnak két elvi alvaltozata van a tomegkdzlekedés

viszonylatvezetésének fliggvényében.

A varosfejlodés folyamatat alapul véve a legfontosabb valtozas, hogy a varosmag védelme
érdekében a gépjarmiiforgalom ,kitoldsara” torekszik a varos. Emiatt mi is a Kiskorut
vonalvezetésének valtozatait tekintjiik alapvetéen meghatarozonak, hiszen ez a kozuthaldzati
szerkezet ,,szive-lelke”. Azt tapasztaltuk a helyi szakemberekkel vald beszélgetéseink soran,
hogy az eredeti alapelv, a varosmag védelme a forgalom kizdrasa megmaradt célkitlizésként,
azonban megmaradt az is, hogy a teriiletet korbejarni viszont minél gyorsabban egyiranyban
gépjarmivel szeretnék. A varosmag ,terjeszkedése” magaval kell hozza a tobbi
»megmerevedett” elv legalabb részbeni feladasat. A jol, gyorsan jarhatd Kiskorut ugyanis

bar nem orszagos kezelésben van, ugy funkciondl, mint egy orszagos kozut.

Az I” valtozat a gépjarmiiforgalom egyiranya korbevitelének ,elfogadasaval”, a
varosmagban a gyalogos zona kiterjesztésével és a tomegkozlekedés preferalasaval keriiltek
kidolgozasra. A ,II” és ,III” valtozatok a részbeni kétiranyusitassal, a felesleges keriild utak
csokkentésének  célkitlizésével a Kiskoruti jarmiiforgalom  csillapitdsaval ¢és a
tomegkozlekedés elonyben részesitésével késziiltek. A harom valtozat legfontosabb
alapelveit, elonyeit, hatranyait ¢s a megvalosulds feltételeit a kovetkezOkben foglaljuk

0ssze.

A tomegkdzlekedési valtozatok elvileg fiiggetlenek a kozuthalozati fejlesztési valtozatoktol,
sOt a jelenlegi tomegkozlekedési halozattol is. Ahhoz azonban, hogy a varos Osszességében jol
mikodjon célszeri szinvonalas tomegkozlekedési rendszert kialakitani. Egyetértiink a
Kiskorut nyomvonalinak folyamatos korrekcidjaval ¢és a gépjarmiforgalom

»Kiszoritasa”. Ennek azonban feltétele a tomegkozlekedés elonyben részesitése és a



szolgaltatasi szinvonalanak folytonos emelése. A gyalogos teriilletek novelése a
tomegkozlekedési lehetdségek szlikitésével egyiitt hibds elgondolds! A tomegkdzlekedési
viszonylathdlozatot lehet ésszeriisiteni, s6t kell is, de semmiképpen nem szabad a jelenlegi

szolgaltatasi szintet csokkenteni.

Alapvetden ot tomegkozlekedési valtozatot kiilonbdztetiink meg, Iényegében ez csupan harom
Iényegesen kiilonb6z6 valtozatot takar. A legfontosabb jellemzoket €s kiilonbozdségeket

roviden Osszefoglaljuk:

° »A” és ,,C” valtozatok (lasd tomegkozlekedési munkarész anyaga)

A Kiskorat nyomvonalénak kijjebb tolodéasaval egyiitt a tomegkozlekedés is kijjebb tolodik. A
jelenlegi Gaspar A. - Dedk F. tér - Lechner O. utca utvonalhoz képest minimalis tobblethossz

jelentkezik a jelenlegi allapothoz képest a belvarosi teriileten

° »B” és ,,D” elvi valtozatok (lasd tomegkozlekedési munkarész anyaga)

A Kiskorat egyiranytisaga miatt a tomegkozlekedés elvi meghagyéasa a Belteriileti részeken:
Csanyi u., Lechner O. utca, Dedk tér, Batthyany utcin kétiranya tomegkdzlekedés a
legrovidebb 1ut elve alapjan. Az autdbusz-palyaudvar kozponti atszallohellyé alakul a

Széchényi téren, a csillagrendszer megtartasaval.

A tomegkozlekedés Belvaroson beliili bujtatott vonalvezetési javaslatat a 4-1. éabra
szemlélteti. A gépjarmiiforgalom ,kijjebb” vitelét a tomegkozlekedés akadalyoztatasmentes
vonalvezetésével tartjuk célszeriinek ellensilyozni. Mind a harom valtozathoz (I:-III.)
illeszthetd. A felesleges keriildutakbodl eredd tobbletfutasokat, a korforgalmakban a csuklos
buszok kapacitdscsokkentd hatasat, a felesleges gyaloglasokat kikiiszobold valtozat. Graz
mintdjara (ahol kdrnyezetbarat villamos meghajtasu tomegkozlekedési jarmiivek szolgaljak ki
a belvarosi teriileteket) képzeltiik el a tomegkozlekedést, gyalogos és kerékparos-kozlekedést
egyiittesen. Ez esetiinkben is csak hasonld jarmiivekkel, nem a jelenlegi jarmiiparkkal

képzelhetd csak el.



4-1. abra: Tomegkozlekedeés elvi vonalvezetésének nyomvonala (,, Bujtatott”)

Ez a valtozat azonban ellentétes a varos célkitiizésével, hogy a varosmagon beliil a

gyalogosmozgasokat, a gyalogos zonak Kkiterjesztését helyezze elotérbe.

. »E”. valtozat: Onallo a jelenlegi egyiranyusitassal ellentétes iranyu

elkiilonitett autobuszsav kialakitasa

Ennek megoldasat a 4-2. 4bra szemlélteti. Ezen valtozat lényege, hogy hosszi tavon
egyértelmlien a magas szinvonalu tomegkozlekedés hasznélatival szdmol a Belvarosi
teriileteken. Nincs sziikség a Széchényi téri autébusz palyaudvar iizemeltetésére, a
viszonylatok beliilrol érintik a varosmagot. Az utasoknak nem kell gyalogosan
keresztezniiik a forgalmas Kiskorutat. A Csényi J. korat a sziik keresztmetszete a
megvaldsulasnak. Az elleniranyu autobuszsavot, - mivel épitéssel elkiilonitett - nem tudjak
igénybe venni a gépjarmiivek. A belso teriiletek kiszolgalasara esetenként tehergépjarmiivek

kiilon engedéllyel igénybe vehetik.



4-2. abra: Tomegkozlekedesi elvi ,,E” valtozat
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4.1. |. valtozat: Uj nyomvonalon az egyirdnyu Kiskorat

A 4-3. dbra mutatja a valtozat legfontosabb jellemzdit. A gépjarmiiforgalom ,,els6bbségét”
¢s dominancidjat megtartva a Kiskorat uj nyomvonalra kertil. A Kiskdraton beliili teriilet,
azon beliil a gyalogosan jarhat6 részek nagysaga, aranya megné. A Kiskoriton

nehezebbé valik a gyalogosatkelés tobb helyen.

Fokozodik tehat a Kiskorat ,,elvagd” hatdsa, melyet egyértelmiien a tomegkozlekedés
elonyben részesitésével célszeri ellensulyozni. A Malom Center forgalma csak akkor
vezethetd a Gaspar A. korutra, ha ezen szakaszon 1évd gyalogatkelohelyek megsziinnek és
kiilon szintben keriilnek atvezetésre. Ez felveti a korforgalomnal 1évé tobbi gyalogatkeld
probléméjat is, hiszen csak azokat is megsziintetve biztosithaté a gépjarmiivek szamara a
jelenleginél kedvezébb forgalomlefolyds. Forgalmilag elképzelhetd lett volna — a jelenlegi
mérési adataink ismeretében -, hogy a Széchényi tér felé a Kapolna utca — Hornyik J. - Csanyi
utca — Korona utcan keriiljon kiszolgalasra a Malom Center. E megoldas két célkitiizéssel is
ellentétes. Egyrészt a gyalogoszonak kiterjesztésével, masrészt az autdbusz allomas zavartalan
mikddésével. A Korona utca keresztmetszete sem alkalmas - csak bdvitéssel - a

tehergépjarmiiforgalom levezetésére. A Kiskorut mentesiilne a Malom Center forgalméatol,



ugyanakkor a Képolna utca felé a jelzélampa kapacitastartaléka kihasznalhatéva valna. Ez az
elgondoldas mar nem illeszthetd a kivitelezés alatt allo épiilet gépjarmiiparkoldjanak
kijaratdhoz sem. A terv szerint csak a Gaspar A. korut feldl és afelé lehetséges az épiilet

megkozelitése gépjarmiivel, amelyet mi a munkank soran adottsagként kezeltiink.

A forgalomlefolyas problémai miatt kényszeriségb6l meg kell engedni a ,bujtatott
elleniranya” forgalom egy részét(lasd 4-4. abra). A jelenleg is meglévd, varoson beliili
tranzitforgalom tovéabbra is a Kiskdrutat terheli, ezen csak a tavlati fejlesztések valtoztatnak.
Nagyon fontos része ennek a valtozatnak, hogy a sugariranya utvonalakon érkezok szamara
lehetdvé teszi a mieldbbi visszafordulast abba a varosrészbe, ahonnan érkeztek. Ezt szolgélja
a Csongradi u. — Csanyi J. korati teriileten a visszafordulds biztositasa és az egyirdnyu

utcaparok (Bem u., Nagykorosi u., Horvath Cyrill tér) vonzova tétele.

Ez a viltozat a Varosmagban épiilé Malom Center forgalomlefolyasra gyakorolt
hatasanak elorebecslésén alapulo fejlesztési valtozat. A jelenlegi csomoponti forgalmi
problémak fokozédasa miatt csak a Kkiilon szintii gyalogos aluljaré hozhat megoldast. A
Petofi S. u. — Dobo6 I. koruti korforgalomnal tehat mindharom gyalogosmozgast

javasoljuk gyalogos aluljardval kiilon szintben vezetni.

4-3. abra: Egyirdnyti Kiskorut 1. valtozat
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Elméleti szinten megvizsgaltuk az ,.ellenirdny” kozlekedést is a most felszamolasra kertild
nyomvonalon (Dedk F. téren, Lechner O. utcin, Csanyi utcan keresztiil a legrdvidebb
utvonalon érjék el a viszonylatok a Széchenyi teret, lasd. 4-4. abra: Kiskoruton beliili tertiletek

jarmiiforgalma). Ez azonban tobb alapelvvel iitkozik, megvalodsitasra nem javasoljuk.

4-4. abra: ,,A” valtozat Ktskoruton belult gépjarmiiforgalom
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Megnd a belsd gyalogos teriiletek nagysaga.
A Kiskorutat taplalo sugériranyt utvonalakon igyekszik biztositani ez a valtozat a
visszafordulas lehetdségét, hogy a Kiskoruton ne kelljen teljes ,,kor” megtételével

visszafordulni (lasd egyirdnyu utca-parok ).

Kitolodik a Kiskdrat, a Csanyi u. -Lechner O. utca kikeriil a halozatbol. A
Beniczky utca forditva —kifelé- egyiranyt, lehetdvé tessziik ezzel a visszafordulast
a Csongradi és a Vorosmarty (Bem u.) utca felé.

A 4-5. és 4-6. abran a Batthyany utca és a Bajcsy-Zs. u. lathat6. E két utca

megosztva viszi a Kiskorut forgalmat.

4-5. abra: Batthydny u. 4-6. abra: Bajcsy-Zs. utca

Hatranya:

N6 a gépjarmiiforgalom elsébbsége a Kiskoruton, fokozdodik a zaj és kornyezeti
terhelés.

A Belvarosi tranzitforgalom zomében megmarad, a forgalomlefolyas problémai a
Pet6fi S. utca - Gaspar A. kortat - Dobd 1. koruti €s a Batthyany utca — Horvath D.
korati korforgalmak agankénti, irdnyonkénti terhelésének egyenetlensége tovabb
fokozddik, a jelenleginél nagyobb akadalyoztatasokat okozva e két csomopontban.
A Bajcsy-Zs. utca teljes kiépitése, a gyalogos aluljaro épitése és a Batthyany utcai

korforgalom kapacitasnovelése komoly pénziigyi megterhelés a varosnak.

Tomegkozlekedési viszonylatok:

Az egyiranyl Kiskorat megmaradasa €s kitoloddsa miatt részben a gyalogoskozlekedés belsd

teriileteken vald egyeduralmanak karara a korszeriisitett tomegkozlekedést kiemelten kell



kezelni. A tomegkdzlekedési valtozatok koziil a B és D valtozatok illeszkednek leginkabb

ehhez. Ezektdl eltérd, tovabbi két lehetséges valtozat:
A valtozat

A Kiskorat nyomvonaldnak kijjebb tolédasaval egyiitt a tomegkozlekedés is részben 1j
nyomvonalra keriil. (Ez a valtozat a tomegkozlekedést taglald anyag 5. sz. tablazataban

lathat6 - 685 km tobbletfutast jelent naponta. )
B valtozat

A Kiskorat egyirdnyusaga miatt a kétirdnyu tomegkdzlekedés meghagyadsa a belteriileti
részeken: a legrovidebb Ut elve alapjan. Az autdbuszpalyaudvar kdzponti atszallohellyé alakul
a Széchenyi téren, a csillagrendszer megtartasaval. (4-1. dbra). A f6 gyalogosmozgasok iranya
a Kapolna utca - Csanyi u. — Szabadsag tér, tehat a Széchenyi tér egyértelmiien a korszerii
tomegkozlekedésé és a gyalogosoké. A tomegkozlekedési jarmiivek a Csanyi utcan érkeznek
¢s a Képolna utcan haladnak ki a varosmagbdl. Ennek a valtozatnak a tobblet-km futdsa nem
kertilt kiszdmitasra. Minimalis eltérés van futdsteljesitményben a II. kozuti kozlekedési B

tomegkozlekedési valtozatahoz képest.

4.2. |ll. Véltozat: Uj nyomvonalon a félig egyirdnyu, félig kétirdnyu
Kiskorut

A gépjarmiforgalom elsébbségét nem elfogadva a Kiskorut kétiranya szakaszait kiterjesztod
valtozat. A Kiskorut csak részben keriil (1j nyomvonalra a TRT-t alapul véve. A belso
teriileteken megnod a gyalogosan jarhato részek nagysaga, aranya. Megmarad a Kiskorut
»elvagd” hatasa, azonban a Csongradi utcaig tovabb vissziik a kétiranydsag elvét. A Bajcsy-
Zs. utca (elébbi egyiranyu ellentétesen) védi a Kiskorut forgalmat. Ezzel tranzitforgalmat és
felesleges keriils forgalmat vesziink le a Kiskorat Eszaki és nyugati részérél. A
tomegkdzlekedés egyértelmili eldnyben részesitését feltételezd véltozat ez is. A 4-7. édbra

mutatja a valtozat legfontosabb jellemzdit:



4-7. abra: Il valtozat
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Kiterjesztjik a Kiskorut kétirdnytsagat, mikozben ) nyomvonalon vezetjiik a

Bajcsy-Zs. utca bevonasaval a halozatba.

Kitolodik a Kiskorut, azonban a Csongradi uttol a Petdfi S. utcaig kétiranyava
valik. Ezzel az E-EK és Dél-Délnyugat kozotti forgalom nem terheli feleslegesen a
Kiskdrutat.

Segitjiik a sugariranyl utvonalakon érkezOk mielébbi visszaforduldsat (Bem u.,

Csongradi ut, Nagykorosi u.-Horvath Cyrill tér parban).

A Petéfi S. u. — Dobo I. korati korforgalomndl a forgalmi terhelések
kiegyenlitettebbé valnak, igy a gyalogosmozgasok jelzélampazasaval korlatozzuk
a gyalogosok szabad atkelését. Nem sziikséges csak 1-2 év mulva a gyalogos
aluljaro épitése.

Két uj korforgalommal csillapitjuk a jarmiiveket a Csongradi utcanal és a

Katona J. térnél.



Hatranya:
o A Bajcsy Zs. utca kiépitése és a kétiranyu szakasz kialakitasa igényes tervezést

igényel. Elsdsorban a Bajcsy Zs. utca atépitése jelent komoly kdltséget.

A Nagykoriton az egyenkapacitds biztositasaval ¢és szabalyozott forgalomlefolyéssal
szamolunk. A Kiskoruton Kkiviil tobb parkoléhely kiépitésével terveztiik elérni, hogy a
Kiskorati forgalom csokkenjen. Ennek egyértelmii feltétele a gyalogosaramlatok

preferalasa.

A tomegkozlekedés vonalvezetése jorészt ugyanaz, mint az elézd valtozatnal. Az ,E”
tomegkozlekedési valtozat (elleniranyu elvalasztott autébusz-sav) esetén nincs sziikség a
Széchenyi téren az autobusz palyaudvar fennmaradasara, viszont legaldbb 4 autdbusz
felallasat biztositd 6bolre van sziikség mind a Széchenyi térnél, mind a Katona Jozsef térnél
(Jelenlegi 6nkormanyzati parkolondl) vagy a Dobd 1. koruton. Kiemelt szerepet kap a
tomegkozlekedés, az utasokat a belso teriileten teszik le az autébuszok, tehat nem kell a
Kiskorutat gyalogosan keresztezniliik. A tomegkozlekedési savot nem veheti igénybe az

egyéni kozlekedés, ami gyors €és vonzo autobuszkdzlekedést tesz lehetove.

4.3. lll. Véltozat: Uj nyomvonalon a tébbségében kétirdnyu
Kiskorut

A gépjarmiiforgalom elsébbségét nem elfogadva a Kiskorat kétirdnyu szakaszait tovabb
terjeszteni késziil valtozat. A Bajcsy-Zs. utca bar bevondsra keriil a Kiskorat nyomvonalaba,
a Batthyany utca adja az ellenirdanyu forgalmi kapcsolatot (Kiskorut esak részben Kkeriil j
nyomvonalra a TRT-t alapul véve). A belsé teriileteken megné a gyalogosan jarhaté részek

nagysaga, aranya.

A véroson belilli D,-DK — E,- ENy-i kapcsolat egyértelmilen j nyomvonalra keriil. A
gyalogosok szamara részben megmarad a Kiskorut ,.elvagd” hatdsa, amelyet a forgalom
csillapitasaval lehet mérsékelni. Ezt szolgalja mind a Katona J. téri, mind a Csongradi utcai
korforgalom. Mivel a Kapolna utcatol a Rakoczi utig is kétirdnyu a Kiskorut, igy enyhiil a
Gaspar A. korut forgalmi terhelése, maradhatnak a gyalogatkelShelyek a jelenlegi helyiikon.

Jelentds belso tranzitforgalmat és felesleges keriilo forgalmat vesziink le a Kiskorut északi

¢s nyugati részérdl. A 4-8. abra mutatja a valtozat legfontosabb jellemzdit.



4-8. abra: I1I. valtozat
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A tobbségében kétiranya a Kiskorut 0j nyomvonalon, a Bajcsy-Zs. utca
bevonasaval a halozatba. A kétiranyusag kovetkeztében jelent6sen csokken a

felesleges keriiléutvonalak hossza.
Megnd a belsé gyalogos teriiletek nagysaga.

Egyszeriibbé valik a Kohary 1. korut- Képolna utca csomopontjdnak szabalyozasa,

a Belvaros felé nincs belépés.
A Jokai utcanal csak jobbra belépés és jobbra kilépés van

Kitolodik a Kiskorat (nemcsak a Csanyi u. -Lechner O. utca, hanem a Csongradi-

Csanyi J. korut is! Ez utobbi egyébként a ,,régi” rendszer visszaallitasa).

Segitjiik a sugariranyu utvonalakon érkezok mieldbbi visszafordulasat (Bem u.,

Csongradi u., Nagykordsi u.-Horvath Cyrill tér parban).



A Pet6fi S. u. — Dobo 1. kortti és a Dobo 1. korat —Batthyany u- kérforgalmak bar

kisebb korrekciot igényelnek, miikodoképesek maradnak, a gyalogosmozgasok is a

jelenlegi médon tudnak lezajlani.

A Nagykoraton az egyenkapacitas biztositasaval igy kapacitasbdvitéssel, a hianyzo forgalmi

kapcsolatok megadéasaval szamolunk. A Kiskoruton kiviil tobb parkoldhely kiépitésével

terveztilk elérni, hogy a Kiskoruti forgalom csokkenjen. Ennek egyértelmii feltétele a

gyalogosaramlatok preferalasa.

Hatranya:

A Bajcsy

A gépjarmiforgalom akadalyoztatva van a teljes Kiskoraton. Ennek kovetkeztében
megnd a Nagykorat forgalmi terhelése, ami a Nagykorati csomdpontok
ujragondolésat, feliilvizsgalatat igényli.

A kétiranyu kiskoruti szakaszok miatt sziikséges a Képolna u. — Kohary I. korut
csomopontjanak modositasa, attervezése.

A Jokai és a Csongradi utcanal nem lehetséges a Kiskoratrol a balra kanyarodas.

A vegyes rendszerti (hol kétirdnyt, hol egyiranyu) Kiskoraton kiemelt figyelemmel
kel megtervezni a gyalogatkelohelyek helyét. A gyalogosok biztonsaga nagy
figyelmet kell kapjon.

Zs. utca kiépitése, a csomopontok atalakitisa és a Nagykorut nyomvonalanak

modositasa igényes tervezést igényel €s komoly pénziigyi megterhelés a varosnak.

Tomegkozlekedési viszonylatok:

A kétirdnyusag kiterjesztése és a Kiskorit nyomvonaldnak kitoldddsa miatt ennél
a valtozatnal is kiemelten kell kezelni a tomegkozlekedést. Elsddlegesen a ,,B”
tomegkozlekedési valtozat illeszthet6 ehhez a kialakitashoz is.

A tomegkozlekedést tekintve a Széchényi téri kozponti autdbusz-atszalldhely

megmaradasa ésszer.

4.4. A valtozatok értéekelése

A Kiskorut nyomvonalara és forgalomszabalyozasara vonatkozé lehetséges valtozatokat a 4.

fejezet tartalmazza. Az ott vizsgalt javaslatokat egységes — az alapvetd célkitiizésekkel

Osszhangban 4all6 — szempontok szerint, tobbkritériumos értékeléssel hasonlitjuk ossze. Mivel



a komplex rendszerek vizsgalata Osszemérésen alapuld értékeld rendezés, ezért
tulajdonsagaikat nevezhetjiik értékelési tényezOknek A vizsgalatban szerepld komplex
rendszerek az egyes értékelési tényezok alapjan is (kiilon-kiilon) kiillonb6zd sorrendbe
allithatok, vagy fontossadgukat a hozzajuk rendelt stilyszamokkal fejezhetjiik ki.

Az értékelésilink alapjat annak vizsgalata képezi, hogy a valtozdsok milyen hatéssal — pozitiv,
semleges, vagy negativ — vannak a célkitlizésekben megfogalmazottakra.

Az alabbi tablazatban feltiintetett modon a pozitiv, semleges és negativ hatashoz

szamértékeket rendeltlink, melyek rendre 3, 1 és 0 (4.4.-1. tablazat).

4.4.-1. tablazat

Ertékelés Lehetséges hatasnal Halmozott

oy * s * *%
Pozitiv Pozitiv ( ) 4
Semleges Semleges| (=) - - 0
Negativ Negativ | (X) XX -1

Az egyes beavatkozasok hatasa (hosszu tavon) nem mindig egyértelmi, ezért az arnyaltabb
kiilonbségek megjelenitése érdekében megkiilonboztettiink lehetséges, illetve halmozott
hatast. Ezek 4ltalaban un. masodik soros Osszefiiggéseket jellemeznek, amelyek nem
kozvetlen hatasként jelentkeznek. Nézziik példaként a ,,Kiskorut (jarmiiforgalmi) vonzosaga
csOkken a Nagykorut javara” értékelési szempontot! Ebben az esetben egyes valtozatoknal
lehetséges, masoknal halmozott hatasrél beszélink. Ez érthetd, hiszen a kivant hatdst a
kiskoruti valtozas dnmagaban nem képes elérni, az Gsszes valtozassal egyiitt kell vizsgalni.
fgy az I. valtozat példaul ezt a hatast nem tudja garantalni, hiszen konkrét lépéseket nem
tartalmaz a gépjarmuforgalom ,kiszoritasara”, csak feltételezhetd, hogy a Nagykorut
vonzobba tételével a kivant hatas —legalabb részben — bekdvetkezik. Ezzel szemben a III/b
valtozat a kétiranyusag kiterjesztésével azt szolgéalja, hogy a jarmiivek felesleges utat ne
tegyenek a Kiskoraton, masrészt a forgalom csillapitdsaval, a belsé gyalogos teriiletek
novelésével konkrét ,elemekkel” segit abban, hogy a Kiskdrat kevésbé legyen vonzd a
jarmiforgalom szdmara.

Ertékeld tablazat:



4.4.-2. tablazat

A, 1" jellel megjelolt eseteknél hangsulyozzuk a kiilon buszsav kedvezo hatasat

Sulyérték| | |Pontszam| Il |Pontszam| ll/b [Pontszam| Hll |[Pontszam| lll/b | Pontszam
Tomegkozlekedés 3 I* 3 I* 3 I* 3 I** 4 |** 4
segitése ) ) ) : )
A Kiskorut
(jérmﬁforgalmi? 3 1 (*) 2 !(*) Py 1 (*) P 1* 3 I** 4
vonzdsaga csokken a : )
Nagykorut javara
A Varosmag védettebbé 2 - 1 *) 2 1% 4 1* 3 1* 3
valik, kitolodik ) ) )
A felesleges utak 2 B 1 * 3 * 3 *% 4 *% 4
csokkennek
A gyalogosok
(kerékparosok) helyzete 2 J** 4 x* 4 Ix* 4 I* 3 * 3
javul
A kozlekedésbiztonsag 3 - 1 - 1 - 1 (%) 0 - 1
javulasa varhato
A forgalomlefolyas * 2 * Py * 5 1 1
egyenletesebbé valik 2 ( ) ( ) ( )

34 40 44 43 49

Az egyes valtozatok altal elért értékek —amik a pontszamok és a sulyértékek szorzatainak
Osszegeként jon létre- mutatjak, hogy azok (ezen értékelés alapjan) mennyire szolgaljak az

alapelvek megvalosulésat.

A feléllitott preferencia-sorrend a diagrammon l4thato:



iV. litemezési szakasz
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Eszerint az altalunk nagy tédvlatban megvalésitasra javasolt valtozat a III/b, természetesen a
kiépités —egyes valtozatok szerinti- fokozatossagat megtartva.

5. HALOZATFEJLESZTESI JAVASLATOK

A foforgalmi és forgalmi utakat érint6 halozatfejlesztési javaslatok az 5-1. abran lathatok.

5-1. abra Halozatfejlesztési javaslatok

%, | ",

w4 g €5 a kapesolé esomapontok kiépitése

w11 kidziati kapesolat és a kapesolé csomdépontok 1étesitése
»=< Lozt kapcsolat megsziintetése

@ kérforgalom létesitése

@ Csomdpontok bévitése, Nagykdriuton a gyiyté-closzts szerep erdsitése

- v



5.1. A Nagykorut gylijté-elosztd szerepének erésitése

A Kiskorut forgalmi terhelésének csokkentéséhez elengedhetetlentil sziikséges a Nagykorut
fejlesztése, vonzobbad tétele a kozlekedok szaméra. A Nagykorut térségében javasolt

beruhazasok a kovetkezok:

o a Bethlen korut és a Kurucz korut négysavossa torténd kiépitése, ezzel a teljes

Nagykorut egyenkapacitasdnak biztositasa;

o azokban a nagykoruti csomoépontokban, ahol jelenleg 2 savon lehet a Belvaros
iranyaban tovabbhaladni, csak egy tovabbhalad6 sav keriiljon kijelolésre (Budai

Kapu, Dozsa Gyorgy ut, Halasi ut);

. a hianyz6 6nallé balra kanyarodd savok kiépitése a Nagykoruton (Szolnoki ut,

Rékoczi ut, Nagykorosi utca, Nyiri Ut, Irinyi ut, Mezei utca);

o a becsatlakozo6 utakon a balra kanyarodasi lehetdség megteremtése (Szolnoki ut -

Bem utca, Irinyi utca — Képolna utca);
. a Hegedis koz lezarasa, a buszmegall6 athelyezése az ttcsatlakozasba;
o a Kurucz téren az Erzsébet korut — Kurucz korat kapcsolatdnak megerdsitése.

A Nagykoruton az 6nallo balra kanyarodo-savok kiépitésével kedvezdbbé valik a jelz6lampa-
rendszer Osszehangoladsa. Sziikségess¢ valik egy olyan forgalomiranyité kdzpont 1étrehozésa,
amelyb6l nemcsak az Allami Kozitkezelé jelzélampainak, hanem Kecskemét valamennyi
fontosabb csomodpontjdban futé program moddosithatdo. Ennek segitségével ,kapuzhatd”
nemcsak a Kiskorut, de a Nagykorut térségébe behalado forgalom is, a Nagykorut torlodasa

esetén a III. és I'V. korutra kényszerithet6 at a forgalom.

5.2. A jelenleg tulterhelt sugariranyu utak kibévitése

A jelenlegi forgalomszamlalasi adatok szerint Kecskemét legforgalmasabb és leginkabb
balesetveszélyes Utja az Izsaki ut — Dozsa Gyorgy ut. Emellett ez a varos és az M5 autdpalya
legkdzelebbi és legfontosabb kapcsolata. Ezek indokoljak a négysavos kiépitést egészen az
autopalydig. A 2004-ben itt tortént 22! személysériiléses baleset azonban arra figyelmeztet,
hogy az atépitést meg kell el6znie egy forgalombiztonsagi feliilvizsgalatnak (a gyalogos ¢s
kerékparos balesetek azt mutatjak, nemcsak a kapacitds bovitése, de a védtelen kozlekedok

helyzetének javitasa is fontos szempont).



A Belvaros ¢és Kecskemét legnagyobb Iélekszamu teriiletének a Széchenyi-varosnak
(Mariavarosnak, Hetényegyhazéanak) legfontosabb kapcsolata a Nyiri at. E kapcsolat forgalma
jelenleg megoszlik az Irinyi utca €s a Nyiri Ut kozott. A térség dinamikusan fejlédik, a Kéaroly
Robert, III. Béla korat térségében lakoparkok épiilnek: a ndvekvd forgalom levezetésére, az
Irinyi utca tehermentesitésére megoldast jelenthet a Nyiri Gt 4 savossa bdvitése,
csomépontjainak bdvitése, biztonsdgosabba tétele. E beavatkozasokkal és a Nyiri Ut —
Széchenyi korat csomdpontjanak atalakitasaval (egyenes athaladas megtiltasa a Nyiri it — Nyil
utca irdnyaban, de nagy kapacitas biztositasa a korttra balra és a jobbra kanyarodd szamara)
vonzobba tehetd ez az Utvonal. Mivel a Nyiri ut egyfajta ,,menekiilé-keriil¢” utvonala az
Izséki utnak, ezért az Izsdki ut négynyomusitasa utan kissé tehermentesiil, igy fejlesztését

idOorendben hatrébb sorolnank.

A Ceglédi ut Matyas kiraly krt. és Bethlen korat kozotti szakasza tulterhelt, a vasuti atjarod
hosszu felallo sorokat eredményez. Az utszakasz 4 savossa bdvitésével, a balra kanyarodo

savok kiépitésével a forgalomlefolyas szinvonala jelentdsen javithato.

A Kiilsé Szegedi ut forgalmi uttd bdvitése javasolt, ami a dél feldl érkezd 5. szamu foéut
forgalmanak kedvezobb elosztasat is szolgalna, amellett, hogy az érintett teriilet sugarirdnyu
kapcsolatait is erdsiti. JOl kiépitett nagykdruati kapcesolataval (Belsé Szegedi ut) méréskelhetd
— adott esetben megsziintethetd is — lenne az 5. szdmu uton a belvarost terheld atmend

forgalom, egyszertisithetd az Erzsébet krt. — 5 sz. féut — Nap utca kapcsolat.

5.3. A hianyzo6 gyiiriis uthalézati elemek megépitése

Jelenleg Kecskemét egyik problémas pontja a Ceglédi ut — Matyas kiraly ut csomdpontja. A
Békéscsaba — Cegléd kapcsolat Gtvonalan talalhatd, de a Hunyadivaros (Szent Istvan varos) —
Vacsi-hegy (Bethlenvaros) helyi kapcsolat is itt bonyolodik, amely ily médon az Eszaki
Elkeriild megépiilése utan sem veszit jelentéségébol. A vasutvonalra a jelenlegi eldirasok
alapjan szintbeli atjar6 mar nem létesithetd, ezért meg kell fontolni egy koziti aluljard
megépitését. Ez a kozOti kapcsolat ma mar csak nagy koltséggel, jelentds kisajatitassal

teremthetd meg.

A koruti kapcsolat tovabbvitele, a II1. Béla korit és a Nagy Lajos kiraly korut 6sszekotése,

a Budai uti csomopont megépitése szintén nagyon fontos feladat.

A thltelitett Izsaki Ut és a jelenlegi forgalomhoz képest nagy kapacitdsu Halasi ut
Osszekapcsolasa: a Sport utca és Mindszenti korut kozott a III. korat ,,bezarasa” nagyon

fontos a varosi forgalom szamara.



E koruti kapcsolatok létrehozasaval csokkentheté a Nagykorut forgalma, egyenletesebbé
tehet6 a sugariranyd utak terhelése. Mindehhez természetesen sziikséges a
forgalomiranyité kozpont, illetve a Kecskemét varos érdekeit szolgald utbaigazité rendszer
létrehozasa. Az 5-1. é4bra tartalmazza azokat a korforgalomma épitendd csomodponti
javaslatokat is, amelyeket vagy a baleseti helyzet, vagy a csomoépont forgalomban betoltott

szerepe indokol.
A nagytavlatban kiépiilé f6forgalmi és forgalmi haldzat az 5-2. abran lathato.

5-2. abra A nagytavlatban megvalosulo foforgalmi és forgalmi uthdlozat

B 4 zavos féforgalnu ut

B W 4 savossabévitett f3forgalmi 0t

" savos P8forgalmi ut

— forgalmi ut

.'.::.. tervezett nyomvonal
Hianyzo csomopont kiépitése
Wagyloérit egyenkapacitasanale
biztositasa, szelg. szinv emelése



5.4. Parkolas
A koncepciondlis célkitlizések (a varosmag védelmének igénye) sziikségessé teszik a Kiskorat
¢és a Nagykorut kozotti teriileten 0 parkolok létesitését. A Varos altal megjeldlt 10 helyszin

lathato az alabbi abran:

Rakoczi ut — Mozi (-siillyesztett parkolo)
Kiskert tér

Pisze kut

Bagi Laszl6 utca

Ravagy tér — Kossuth tér kdzott (-5,5m magas parkol6hdz)
Latabar tér

Tolnai utca

Piac

Nyil utca

0.  Nyar utca — Nagykorosi utca (-3 szintes parkol6haz)

SN LN =

A megjelolt teriiletek koziil az 1., 2., 5., 6., 7., 8. teriileteket javasoljuk elsésorban,
figyelembe véve a ragyaloglasi idot és hajlandosagot, valamint a teriiletek jelenlegi
funkcidjat.A Varos jelenlegi parkolési rendszerét, valamint a forgalmi fejlédés iranyvonalat
tekintve sziikségesnek tartjuk a Kozlekedésfejlesztési Koncepcid ismeretében (és azzzal
Osszhangban) a Teriiletrendezési Terv kidolgozdsanak részeként atfogd onalld (fliggetlen)

tanulmany alapjan a parkolési rendszer kidolgozasat.



6. A FEJLESZTESI JAVASLATOK UTEMEZESE

. . Rész-
Utemezés feladatok Feladatok

Megvalésulas kivant ideje

A koncepcionalis célkitiizések teljesiiléséhez alapfeltételként kezelendo:

- Az E-i elker(il6 megval6sulasa

- A meglévé belvarosi, jelentés forgalmat vonzo létesitmények kézuti kapcsolatanak rendezése

- A bels6 varosmagba keril6 tovabbi forgalomgeneral6 létesitmény korlatozasa

- A tdmegkdzlekedés koncepcidjanak rogzitése

A gyiiriis szerkezet - hianyz6 utvonalak, kapcsolatak - kiépitése

Utvonalak:

1) Petéfivaros NY-i elker(ilé (Heglenati k6z)

2)  |karoly Rébert krt.

g 3) Sport u. - Mindszenti krt. kapcsolata
E Kapcsolatok:
2 1) Izsaki ut - Heglenati koz - kérforgalom
2) Heglenati kéz - Vizm{ u. - Sutus sor - kérforgalom
3) Il Béla krt. - Karoly Rébert krt. - Nyiri Ut - kérforgalom

4) Nagy Lajos kiraly krt. - Matyas kiraly krt. - kérforgalom

Sugariranyu dtvonalak bévitése:

1) Izsaki Ut négynyomusitasa

2) Ceglédi ut négynyomusitasa a Matyas kiraly krt.-ig

Nagykérut egyenkapacitasanak biztositasa, szolg. szinvonal emelése:

1) Kurucz krt. és Bethlen krt. négynyomusitasa
2) Nagykéruti csomopontok bévitése, kiépitése
3) Forgalomiranyitd kdzpont Iétrehozasa

4) Kils6-Szegedi ut forgalmi utta bévitése

Az |. és |l. Gtem alatt épll ki a kerékparut-halézat

Nyiri at négynyomdusitasa

Az |. és Il. Uitem alatt a Kiskérat nyomvonalanak médosulasat a ll/b valtozat szerint javasoljuk

Az lll. iitem megvalésulasaval javasoljuk a Kiskérat nyomvonalanak médosulasat a lll/b valtozat szerint

Varos igényeinek szem el6tt tartasaval.

Az Utemezéstdl fuggetlenul a forgalomlefolyas szinvonalanak emelése megkdveteli bizonyos csomépontok folyamatos atépitését a

Nyiri Ut - Akadémia krt. - kérforgalom

Vacsi kbz - Gazlo u. - Alpar u.. - kérforgalom

Nagy L. kirdly krt. - Vacsi koz - kérforgalom

Ceglédi ut - Matyas kir. krt. - Vaspalya u. - csomépont adtépités

Béke fasor - Kandd Kalman u. - Szent Istvan varos - kérforgalom

A Kiskorat nyomvonalanak médosulasat a Il/b (I.szakasz) és lll/b (ll.szakasz) valtozat szerint javasoljuk




OSSZEFOGLALAS

A KTI Kht. feladata egy emberbarat kozlekedési struktara kialakitdsanak megalapozéasa volt
Kecskemét varosaban. Munkank soran szamos ellentmondassal talalkoztunk, és szamos
kényszeri kotottséghez kellett igazodnunk. Mindezek felolddsara torekedtiink, azonban a
célkitlizésekkel ellentétes folyamatokat egyik valtozatunk sem tudja kielégitéen kezelni. A
Varos azon célkitlizése, hogy a varosmagban ndvelje a gyalogosfeliileteket csak ugy
lehetséges, hogy egyre kijjebb tolodik a jelenlegi egyiranyt Kiskorat. Ennek ,ara” a
gépjarmiiforgalom novekedése és esetenként a forgalomlefolyds szinvonalanak romlésa.
Tavlatban csak kapacitasbdvitésekkel biztosithatd a jarmiiforgalom szinvonalas levezetése.
Emiatt magas szinvonall tomegkozlekedés lehet az alternativaja az egyre ndvekvo
gépjarmiiforgalomnak.

Mas varosokkal Osszehasonlitva a személysériiléses balesetek viszonylag alacsony szdma
kedvez6. Mindent meg kell tenni, hogy ez a helyzet a jovében se romoljon.

Torekvésiink volt, hogy a gépjarmiiforgalom szabalyozottan, a jol kiépitett foforgalmi
utvonalakon koézlekedjen. A Kiskorut nem része a féforgalmi halozatnak, ahogy azt az 5-2.
abra is szemlélteti. Javaslataink ezért azt célozzak, hogy a belsdé varosmagban a gyalogosok,
kerékpérosok ¢és a tomegkozlekedési kiszolgalas kertiljon eldtérbe. Ez csak akkor lehetséges,
ha erre a belsd teriiletre tobb forgalomvonzd Iétesitmény nem ¢épiil a jovOoben és a
gépjarmiivezetdk tudomasul veszik a ,hattérbe keriilésiiket”. Ertelemszertien a Nagykoraton
¢s a III. korGton viszont minél magasabb szinvonali forgalomlefolyast kell biztositani
szdmukra. Fontos kérdés az litemezés. Az elsé litemben (5-7 év) alapvetd, hogy egyszerre
csak egy intézkedés, valtozas keriiljon bevezetésre. A ceteris paribus elve alapjan ezzel
biztosithatd a valtozas hatdsdnak mérése. A legkozelebbi a Malom Center forgalomba
helyezése. Mivel ez komoly valtozast, gépjarmiiforgalom ndvekedést jelent az egyiranyu
Kiskoruton, ennek a forgalomlefolyasra gyakorolt hatdsa vizsgalando.

Semmiféle konkrét forgalomtechnikai beavatkozast nem javasolunk a Malom Center
kiszolgalasara. Néhany honap ,,probaiizemelés” utan célszerii donteni a Petdfi S. u. — Dobo 1.
koruti  korforgalom modositasarol, illetve a Kiskérat 1) nyomvonalra helyezésének

idopontjardl. A 6. fejezetben ezért 1épésekbe rendeztiik az elvégzendo feladatokat.

Az autdbusz-palyaudvar bar atalakul kozponti atszallohellyé, a jelenlegi helyén kell maradjon.

A Széchenyi tér egyiranyt korbejarhatosagat javasoljuk megoldani.
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1. KECSKEMET MEGYElI JOGU VAROS TOMEGKOZLEKEDES
SZEMPONTU ELEMZESE

Kecskemét 1950-t61 Bacs - Kiskun megye székhelye és 1989-t61 megyei jogu
varos. Kiterjedt tanyaviladg veszi koriil.

A 321,36 km? teriileti telepiilés lakonépessége 107 665 f6 (2003. évi adat),
amely a megyeszékhelyek kozott a legalacsonyabb 335 f6/km* népsiirliséget
jelent. Teriilete Budapest és Debrecen utan a legnagyobb, lakoénépesség szerint
viszont a 19 megyeszékhely kozott csak a nyolcadik helyen all.

Népsiirtiség mutatdja a korabban mezdgazdasagi jellegii, nagykiterjedésii alfoldi
varosi jellegre utal.

A varos lakott belteriilete 31,9 km’, amely dontden csaladihdzas beépitési,
kertvarosi rész.

A varosmagot korbefog6d Kiskorut altal hatarolt teriilet — ahol a Széchenyi téri
Autdbusz-allomas is talalhato - a Nagykorat altal hatarolt teriilet kozel 10 %-a.
A patinds beépitésii belvarossal és szamos kereskedelmi, igazgatasi, kulturalis
1étesitménnyel rendelkezik a varos ezen része.

A varoskozpont legjelentdsebb tomegkozlekedési csomopontja a Széchenyi tér.
A Volan helyi jaratainak nagy része innen indul és ide érkezik (22 viszonylat).
A végallomési ¢és csatlakozéasi kapcsolatok kovetkeztében utasgeneralo- és
vonzé hatasa igen nagy. A forgalomiranyitas itt megsziint, a koradbban itt 1&vo
forgalmi iranyitd kézpont mar nem miikodik.

A varoskozpont északkeleti szélén taldlhaté a vasttdllomas, valamint a
kozvetlen szomszédsagaban elhelyezkedd Volan helyi és helykodzi autobusz-
palyaudvar, amelyek szintén igen jelentds utasvonzd és kibocsatd kozlekedési
csomoépontok. Jelenleg a helyi autdobusz-forgalom egyetlen iranyito-kézpontja
itt talalhato.

Kecskemét legkiterjedtebb lakotelepén Széchenyivaros panelhdzaiban a varos
lakossaganak mintegy harmada — 37 ezer ember — €l. Széchenyi varos atlagos
tavolsaga a varoskozponttol 1,6 km. Masik nagy lakételepe az Arpadvarosi, ami
lényegében Gsszeépiilt a varoskdzponttal.

A varos korabbi nehézipari tevékenysége igen kis térre koncentralodva
gyakorlatilag megsziint. Helyette a magantdke befektetésekbdl szadrmazo
¢lelmiszer feldolgoz6 (gabonaipar, konzervipar, baromfiipar), illetve a



multinaciondlis vallalatok {izemeiként Iétesiilt szereld-feldolgozd jellegli
konnytipari tevékenységek valtottak fel (nyomdaipar, cipd- €s ruhaipar, gépipar
stb.)

A varos nagyobb ipari teriiletei a varos keleti, dél-kelti, déli részein talalhatok.
(Barneval, Konzervgyar, Siitdipari Vallalat, Phoenix Meccano, Knorr-Bremse,
Univer, Pet6fi nyomda stb.).

Az elmult tiz év sordn jelentds kereskedelmi beruhdzasok torténtek.

A nagy aruhdz lancok Kecskeméten is megtelepedtek: Auchan, Polus
izletkdzpont, Tesco, METRO, Baumax, Praktiker, tovabba Pennymarket, Plus,
Spar, Interspar, illetve jelentds szerepe van a helyi kereskedelemben UNIVER
ABC hal6zatnak.

Mindezek jelentds hatassal vannak a tomegkozlekedési igényekre.

Kecskemét varos uthéalézata gylirlis, sugaras szerkezetli. A gytlirlis szerkezetet
képezik az egyiranyt Kiskorut, a Nagykorut (Bethlen krt. — Kurucz krt. — Nap u.
— Erzsébet krt. — Kossuth krt. — Arpad krt. — Maris krt. — Széchenyi krt.) és a
részben kiépiilt Kiilsd korut.

A véros forgalmanak ¢és a tranzitforgalom bonyolitasdban a Nagykorutnak
meghatdroz6 szerepe van. Ez utobbihoz csatlakoznak a sugaras iranyu f6 és
mellékutvonalak, igy a varoson ENY - DK iranyban athaladé 5-6s nemzetkozi
féutvonal, a varosbdl kiindulé 44-es (->Lakitelek, Kunszentmarton) 52-es
(-=>Solt, Dunaf6ldvar), 54-es (->Baja) masodrendii féutak, a Cegléd, Nagykdros
iranyt kapcsolatot biztositd 411-es Ut, valamint a Méntelek, Hetényegyhdza és
Helvécia iranyu als6bbrendii itvonalak.

Kecskemét emellett jelentds vasuti kapcsolattal is rendelkezik, mivel a varoson
halad keresztiil a Budapest - Szeged vasuti fovonal, ezenkiviil ide fut be tobb
mellékvonal, nevezetesen Lajosmizse, Fiilopszallas és Lakitelek iranyabol. A
vasutvonalak a varost félkor alakban veszik koriil és a kozathalozatot szamos
helyen keresztezik. A keresztezddések koziil 3 kivételével (egy alul- és két
feliiljaro), valamennyi szintbeni, és ez utobbiak 10 helyen akadalyozzdk a helyi
tomegkozlekedést.

Tomegkozlekedés szempontjabol fontos, hogy Kecskemét nagy kiterjedésébol
adodoan a belteriiletet széles savban tobb lakott teriilet 6vezi (Csatolt teriiletek:
Borbés, Hetényegyhdza, Kadafalva, Katonatelep, Matk6, Méntelek, Szarkas,
Miklostelep, Talfaja), ahol - korabbi szamlalasi adatok alapjan - a lakossag
kozel egynegyede €l. Koziiliik kiemelhetd a

- 3,8 km tavolsagra fekvé Mikloéstelep,
- 6,0 km tavolsagra fekvé Hetényegyhaza,
- 6,5 km tavolsagra fekvé Katonatelep.



Indokolt kiilon megemliteni a varoshoz 1981. december 31-én csatolt
Hetényegyhazat, amely az utobbi idok erdteljes fejlddése kovetkeztében a
kozponti belteriilettel 6ssze nem épiilt varosrészek koziil a legnagyobb
lakosszamu.

A felsorolt teriiletrészekrdl az utazadsi igények kielégitése helyi autdbusz-
kozlekedéssel biztositott. A nagykiterjedésii, folyamatos beépitettséget
nélkiiloz6 varosszerkezet a "tomegkozlekedés" jellegli varosi kozlekedés
kialakitasat igen nehézz¢ teszi.



1.1Kecskemeét helyi tomegkdzlekedésében kialakult utasforgalom
felmérése és szamitogépes feldolgozasa

A tomegkozlekedési vonalhdlozat vizsgalatdhoz, a szolgéltatasi szinvonal
javitasahoz sziikség van a tényleges utazasi szokasok ismeretére.

Utasforgalmi felmérés Kecskeméten utoljara 1993. marcius 31-én volt. Azdta a
varos jelentds mértékben fejlodott, valtozott, 0 varosrészek, bevasarlo
kozpontok, ipari létesitmények alakultak. 1998-ra megépiilt az M5-6s autdpalya
Kecskemétig, €s a varost nyugat feldl megkeriilld autdopalya lehetdséget adott
oldani az észak-dél iranyu tranzit forgalom hatasait.

Az utazasi szokasok pontos megismerésére, az utazasi iranyok meghatarozasara
2004. szeptember 23-an (atlagos csiitortoki napon) egész napos célforgalmi
interjus felmérésre kertiilt sor.

A szédmlalast - a KTI TRANSORG tervei alapjan - a Gaspar Andras
Szakkozépiskola Szakiskola és Kollégium, valamint az Altalanos Fogyasztasi
Szovetkezetek ~ Orszagos Szovetsege Kereskedelmi  Kozgazdasagi
Szakkozépiskoldja és Kollégiuma didkjai végezték.

Kiilon koszonet mindkét intézménynek, hogy a nagy szadmban felkért iskolak
koziil végiil, 6k vallaltak a munkat. Ezzel lehetdvé tették, hogy elvégezhessiik a
varosban a mérés sorozatot ¢€s igy szinvonalas, becsiiletes munkajukkal
eredményes felmérést tudtunk végezni.

A célforgalmi felmérés 30 megalloban és 2 allomason toértént. A mérésido
forgalmasabb megallokban 6 ¢és 18 oOra kozott, a tobbi megalldban az
utasforgalom jellegétdl fiiggden 6 és 12 ora, illetve 12 és 18 o6ra kozott keriilt
meghatarozasra. A didkok a megalldoban jarmiire varakoz6 utasokat kérdezték ki
arrdl, honnan — hova, milyen viszonylatokon, milyen célbdl utaznak. Az adatok
utasforgalomtodl fiiggben folymatosan keriiltek felvételre. A felmérdlapot az 1.
sz. melléklet tartalmazza.

A didkok az iskolakban tortént eldzetes oktatds sordn névre szold boritékot
kaptak, amelyen szerepelt a szamlalas kezdési idopontja, helye, a mérés iranya
¢s 1dOtartama, a boritékban kell6 szamu utasszamlalo lap és «utassszamlalas »
kitlizé volt taldlhat6. Ez utobbi feltlizése jelezte mind az utasoknak, mind a
buszvezetoknek, hogy a didkok kikérdezObiztosok, ¢€s lehetdségiik van a
felmérés napjan a helyi tomegkozlekedést ingyenesen hasznalni.

A szamlalds teljes iddtartama alatt a KTI szakemberei alland6 ellendrzést
tartottak.



A Noszlopy Gaspar parki forgalmi iranyitéhelyen a Volan biztositott helyet a
tartalék utasfelmérd didkok szamara, illetve egé€sz napos szakmai segitséget és
ellendrzést is adott.

A szamlalast kovetden keriilt sor az utasszdmlalo lapok kitdltottségi
ellendrzésére, a megallok kodolasara és az adatok bevitelére és feldolgozasara.

A feldolgozds a KTI-TRANSORG tagozatin kifejlesztett programok
alkalmazaséval tortént.

A célforgalmi utasdramlasfelvétel adatainak szamitogépes feldolgozasdhoz a
varos 25 korzetre lett felosztva.

Az egyes korzetek teriileti megnevezései a kovetkezok:

1. korzet Varoskoézpont, Kiskorut altal hatarolt tertilet
2. korzet Vasutallomas

3. korzet Helykd6zi autobuszallomas és a Volan Noszlopy Gaspar parki
helyi decentruma

. korzet Széchenyi varos

. korzet Miklovics telep, Tesco

. korzet Talfdja koz és a Ceglédi vasutvonal kozotti teriilet: Voelker telep
. korzet Bethlen korut és a varoskdzpont kozotti teriilet

. korzet Ceglédi ut és kornyéke

O 0 39 O U K

. korzet Hunyadi véaros

10. korzet Szolnoki, Békéscsabai és Reptéri ut kdrnyéke

11. korzet Rakoczi at, Kurucz koruat és kornyéke

12. korzet Mikertvaros

13. korzet Déli iparteriilet, Petdfi nyomda, Univer

14. korzet Kossuth, Erzsébet korut €s kornyeke

15. korzet  Arpadvaros

16. korzet Rendorfalu, Déli ipartelep

17. korzet Dozsa Gyorgy ut és kornyeke

18. korzet Szelei falu

19. korzet Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola €s kornyéke (GAMF)
20. korzet FelsO0-Alsoszéktd, Homokbanya, Petéfivaros, Polus Rona, Auchan
21. korzet Szabadid6-park



22. korzet Mariavaros, Honvéd Korhaz és Uj Megyei Korhaz
23. korzet Katonatelep

24. korzet Hetényegyhaza

25. korzet Miklostelep

A korzetbeosztds a tomegkozlekedési haldzat vonzaskorzetei alapjan lett
kialakitva, amelynek elvi sémajat a 1. sz. &bra mutatja be.

A felmérésbe bevont megallok a jelenlegi utasforgalom alapjan az utazasi
szokasok figyelembe vételével, valamint kordbbi mérések elemzése és a Volan
szakembereivel valo egyeztetések soran lettek meghatarozva, tehat a felmérések
a szignifikans forgalmat bonyolit6 megallokban térténtek a buszra varakozo és
felszallni kivan6 utasokra vonatkozdan.

A célforgalmi interju soran 8.441 utazasi relaciora van értékelhetd adat, amely
figyelembe véve az atszallasokat 8.864 utazasrdl ad informdaciot, amely 13%-o0s
mintanak felel meg'. Az atszallasok aranya 5%-ot tett ki.

Az adatok részletes vizsgalatat a fentiek szem el6tt tartdsaval végeztiik.

Az adatok alapjan megallapithatd, hogy a hivatasforgalom - munkéval,
iskolaval kapcsolatos utazasok - részaranya még ma is meghatarozo a tomeg-
kozlekedésben. Ugyanakkor az elmut tiz évben a munkabajaras és az iskolaba
jarads kozotti arany megfordult. Mig korabban a munkéba jards volt a
legmeghatarozobb, addig most az utazdsok tobb mint egyharmada iskolaval
kapcsolatos. A hivatalos ligyek intézésének megjeldlése csokkent.

Elmondhatd, hogy a vasarlas céljabol déleldtt €s délutdn azonos aranyban
utaznak az emberek.

A mintaban szerepld utazdsok cél szerinti megoszlasa a kovetkezd képet

mutatja:
° 25,5% munkaba / munkabol haza,
° 35,7% iskolaba / iskolabol haza,
o 9,9% hivatalos iigyeit intézte,
. 11,6% vasarlassal kapcsolatosan utazott,
° 8,0% latogatasi, szorakozasi céllal utazott,
o 9,3% egyeb célbdl utazott.

' KSH adatsor és korabbi KTI mérés alapjan meghatarozott napi atlagos utasforgalomra szamolva.



Kecskemét tomegkazlekedési
vonzasteriileteinek megfeleld
kirzetheosztas

@4 Mérési ido: 6.00-18.00 dra
@4 Mérési idb: 6.00-12.00 éra
®d Mérési idé: 12.00-18.00 éra

1. sz abra



Az utazédsi céllal Gsszhangban az utasok elsdsorban tanulobérletet, illetve
Osszvonalas bérletet vasarolnak.

A nyugdijasok és a 65-éven feliiliek déleldtt és délutan kozel azonos mértékben
utaznak, jollehet délutani utazasuk szama a déleldttinek 80%-a.

A mintdban szerepld utazasok jegyfajta szerinti megoszldsa a kovetkezd képet
mutatja:

° Nem valaszolt: 0,1 %
. Elévételben valtott vonaljeggyel utazott: 8,7 %
J Buszvezetdnél valtott menetjeggyel utazott: 3,.9%
o Eldvételben valtott bevasarlo jeggyel utazott: 1,3 %
J Egyvonalas bérlettel utazott: 3.2%
. Osszvonalas bérlettel utazott: 23,9 %
o Tanul6 bérlettel utazott: 38,6 %
o Nyugdijas bérlettel utazott: 9.4 %
° 65 éven feliiliek: 10,0 %

o Egyéb: 1,4 %



1.2 Utazasi aramlatok vizsgalata

6.00-18.00 kozort

Utasforgalom-kibocsatas

Legnagyobb utasforgalom-kibocsatisa a varoskdozpontot magaba foglald 1-es
korzetnek van (487,1 %o)*, amelynek jelentdsebb dramlatai:

. 20-as korzetbe, Fels6-Alsészekto, Petéfivaros, Homokbanya, Polus-
Rona (18,1 %)°,

o 4-es korzetbe , Széchenyi varos (11,5 %),

o 24-as korzetbe, Hetényegyhaza(8,9 %),

o 12-es korzetbe, Miikertvaros (7,6 %)

. 5-0s korzetbe, Miklovics telep (7,5 %)

. 9-es korzetbe, Hunyadi varos (7,1 %)

. 10-es korzetbe, Szolnoki, Békéscsabai és Reptéri ut kornyéke (7,0 %)

. 19-es korzetbe, Uszoda, Megyei Korhaz, Miszaki Foiskola ¢&s
kornyéke (GAMF) (5,9 %)

. 22-es korzetbe, Mariavaros, Honvéd Korhaz és Uj Megyei Korhaz
(5,1%)

Kiemelked6 utasforgalom-kibocsatisa van (161,6 %) a Noszlopy Gaspar
parknak (3-as korzet), amelynek jelentdsebb aramlatai:

. 19-es korzetbe, Uszoda, Megyei Korhdz, Miszaki Fdiskola ¢és
kornyéke (GAMF) (17,3 %),

° 20-as korzetbe, Fels6-Alsdszekto, Petéfivaros, Homokbanya, Polus-
Réna (15,0 %),

. 24-es korzetbe, Hetényegyhaza (13,9 %),

. 22-es korzetbe, Mariavaros, Honvéd Koérhaz és Uj Megyei Kérhaz
(12,9 %)

o 4-es korzetbe, Széchenyi varos (10,3 %).

2 A zardjelben 16v8 %o-es érték az dssze korzet forgalmanak megoszlasa az adott idészakban.
3 A zarojelben 1év8 %-os értékek az adott korzet forgalméanak megoszlasa, az adott idészakban.



Jelentés utasforgalom-kibocsatdsa van még (92,4%0) az Uszodat, Megyei
Korhazt, Miiszaki Fdiskolat és kornyékét (GAMF) magaba foglalo 19-es
korzetnek amelynek jelentésebb dramlatai:

° 20-as korzetbe, Fels6-Alsoszekto, Petéfivaros, Homokbanya, Polus-
Réna (40,6 %),

. 1-es korzetbe, Varoskozpont, Kiskorut altal hatarolt teriilet (17,4 %),

o 3-as korzetbe, Noszlopy Géspar park, Autdbuszallomas (16,0 %),

. 24-es korzetbe, Hetényegyhaza (11,7 %)

Jelentds utasforgalom-kibocsatasa van még a 4-es Széchenyivaros korzetnek
(52,2%0) amelynek jelentdsebb aramlata:

. 1-es korzetbe, Varoskozpont, Kiskoruat altal hatarolt tertilet (59,0 %),

Szamottevd utasforgalom-kibocsatdsa van meég:
22-es korzetnek, Mariavaros, Honvéd Korhaz és Uj Megyei Korhaz (40,0 %o),

15-6s korzetnek, Arpadvaros (33,4 %o),
17-es korzetnek, Dozsa Gyorgy ut és kornyéke (22,9 %o).

Utasforgalom-vonzds

Legnagyobb  utasforgalom-vonzasa a  Fels6-Alsoszékto,  Petdfivaros,
Homokbanya, Polus-Ronat magéaba foglalé 20-as korzetnek van (164,8 %o).
Kiemelked6 dramlatok alakulnak ki:

. 1-es korzetbdl, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (53,5 %),

. 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és
kornyéke (GAMF) (22,8 %),

o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autdbusz-allomas (14,7 %)

Jelentés utasforgalom-vonzédsa van még a varoskdzpontot, igy a
kozintézményeket, munkahelyeket, tizleteket magaba foglalo 1-es korzetnek
(137,3 %o). Az aramlatok koziil két korzetbdl iranyul jelentdsebb utasforgalom:



o a 4-es korzetbdl, Széchenyi varos (22,4 %) és

. a 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és
kornyéke (GAMF) (11,7 %).

Szamottevobb utasforgalom-vonzésa van még az alabbi korzeteknek:

24-es korzetnek, Hetényegyhaza (95,7 %o),

4-es korzetnek, Széchenyi varos (83,5 %o),

19-es korzetnek, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és kornyéke
(GAMF) (74,5 %o).

A fent megnevezett fObb 4aramlatok sematikus rajzat a 2.-13. sz. abrak
szemléltetik.
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6.00-12.00 ora kozott: Délelott

Utasforgalom-kibocsadtads

Legnagyobb utasforgalom-kibocsatisa a varoskdozpontot magaba foglald 1-es
korzetnek van (déleldtti utasforgalom 371,1 %o-e), amelynek jelentésebb
aramlatai:

° 20-as korzetbe, Fels6-Alsoszekto, Petéfivaros, Homokbanya, Polus-
Roéna (12,6 %),

o 24-as korzetbe, Hetényegyhaza (9,4 %),
. 9-es korzetbe, Hunyadi varos (9,1 %)

. 19-es korzetbe, Uszoda, Megyei Korhaz, Miuszaki Foéiskola és
kornyéke (GAMF) (8,8 %)

Kiemelkedd utasforgalom-kibocsatasa van a Noszlopy Gaspar parknak, (3-as
korzet), amelynek jelentdsebb aramlatai:

. 19-es korzet, Uszoda, Megyei Korhdz, Miszaki Foiskola és kornyéke
(GAMF) (24,5 %),

° 20-as korzet, Fels6-Alsoszéktd, Petdfivaros, Homokbanya, Polus-
Roéna (14,5 %),
o 4-es korzet, Széchenyi varos (11,3 %).

Jelentds utasforgalom-kibocsatdsa van a 4-es Széchenyi varos korzetnek
amelynek jellemzd aramlata:

. 1-es korzet, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (59,0 %),

Jelentds utasforgalom-kibocsatisa van még az Uszodat, Megyei Korhazat,
Miszaki Foiskolat ¢és kornyékét (GAMF) magéaba foglald 19-es korzetnek
amelynek jelentésebb aramlatai:

° 20-as korzet, Fels0-Alsoszektd, Petdfivaros, Homokbanya, Polus-
Roéna (37,9 %),
. 1-es korzet, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (24,2 %),

o 3-as korzet, Noszlopy Gaspar park, Autobuszallomas (21,4 %),

A fent leirt f6bb aramlatok sematikus rajzat a 14.-17. sz. abrak szemléltetik.
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Utasforgalom-vonzds

Legnagyobb  utasforgalom-vonzdsa van a  varoskdzpontot, igy a
kozintézményeket, munkahelyeket, tizleteket magaba foglalo 1-es korzetnek
(213,3 %o0). Az aramlatok koziill négy korzetbdl iranyul jelentdsebb
utasforgalom:

o a 4-es korzetbdl, Széchenyi varos (33,9 %) €s

. a 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és
kornyéke (GAMF) (12,2 %).

o 12-es korzetbol, Miikertvaros (11,3 %)
. 9-es korzetbdl, Hunyadi varos (9,1 %)

Jelentds utasforgalom-vonzasa a Fels0-Alsoszéktod, Petdfivaros, Homokbanya,
Polus-Rondt magéiba foglalo 20-as koérzetnek van (131,4 %o). Kiemelkedd
aramlatok alakulnak ki:

. 1-es korzetbdl, Varoskdzpont, Kiskorat altal hatarolt tertilet (35,7 %),

. 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miszaki Foéiskola ¢és
kornyéke (GAMF) (31,1 %).

o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autébuszallomas (16,1 %)
. 17-es korzetbol, Dozsa Gyorgy ut €s kornyéeke (13,3 %).

Jelentds utasforgalom-vonzasa az Uszodat, Megyei Korhazat, Miiszaki
Foiskolat és kornyékét (GAMF) magaba foglald 19-es korzetnek volt (100,0
%o0). Kiemelkedd aramlatok alakultak ki:

o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autdbuszallomas (35,6 %)
. 1-es korzetbdl, Varoskdzpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (32,8 %),
. 17-es korzetbdl, Dozsa Gyorgy ut és kornyéke (10,0 %).

A fent megnevezett fobb éaramlatok sematikus rajzat a 18.-20. sz. abrak
mutatjak.
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12.00-18.00 ora kozott: Delutan

Utasforgalom-kibocsadtads

Legnagyobb utasforgalom-kibocsatisa a varoskdozpontot magaba foglald 1-es
korzetnek van (délutdni utasforgalom 573,4 %o-e), amelynek jelentésebb
aramlatai:

° 20-as korzetbe, Fels6-Alsoszekto, Petéfivaros, Homokbanya, Polus-
Roéna (20,7 %),

o 4-es korzetbe, Széchenyi varos (14,4 %).

Kiemelkedd utasforgalom-kibocsatasa van (173,7%0) a Noszlopy Gaspar
parknak, (3-as korzet) amelynek jelentdsebb aramlatai:

. 24-as korzetbe, Hetényegyhaza (17,7 %),

° 20-as korzetbe, Felso-Alsoszekto, Petdfivaros, Homokbanya, Polus-
Réna (15,3 %),

. 19-es korzetbe, Uszoda, Megyei Korhaz, Miszaki Fodiskola és
kornyéke (GAMF) (12,8 %),

. 22-es korzetbe, Mariavaros, Honvéd Korhaz és Uj Megyei Korhaz
(9,8%),
. 4-es korzetbe, Széchenyi varos (9,6 %).

Jelentésebb utasforgalom-kibocsatasa van még (81,0%0) az Uszodat, Megyei
Korhazat, Miiszaki Fdiskolat és kornyekét (GAMF) magéba foglalo 19-es
korzetnek amelynek jelentésebb dramlatai:

° 20-as korzetbe, Fels6-Alsoszekto, Petdéfivaros, Homokbanya, Polus-
Roéna (43,4 %),

o 24-as korzetbe, Hetényegyhdza (18,9 %),

. 1-es korzetbe, Varoskozpont, Kiskoruat altal hatarolt tertilet (10,7 %),

o 3-as korzetbe, Noszlopy Gaspar park, Autdbuszallomas (10,7 %),

A fent leirt f6bb aramlatok sematikus rajzat a 21.-23. sz. dbrak mutatjak.
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Utasforgalom-vonzds

Legnagyobb utasforgalom-vonzasa van a Fels6-Alsoszékto, Petdfivaros,
Homokbanya, Polus-Ronat magiba foglalo 20-as korzetnek (délutani
utasforgalom 189,6 %o-¢). Kiemelkedd aramlatok alakultak ki:

. 1-es korzetbdl, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (62,6 %),

. 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és
kornyéke (GAMF) (18,5 %).

o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autobuszallomas (14,1 %)

Jelentds utasforgalom-vonzasa (118,2%0) van a 24-es korzetnek,
Hetényegyhazanak:

. 1-es korzetbdl, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (42,3 %),

o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autébuszallomas (26,0 %),

. 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola és
kérnyéke (GAMF) (12,9 %).

. 22-es korzetbél, Mariavaros, Honvéd Korhaz és Uj Megyei Korhaz (11,9
%0),

Jelentés utasforgalom-vonzédsa (107,4%0) van a 4-es korzetnek, Széchenyi
varosnak:

. 1-es korzetbdl, Varoskozpont, Kiskorat altal hatarolt teriilet (77,1 %),
o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autdbuszallomas (15,6 %),

Jelent6sebb utasforgalom-vonzasa (80,8%o) van az 1-es kozponti korzetnek:

. 10-es korzetbdl, Szolnoki, Békéscsabai és Reptéri ut kornyéke (24,0
o)
° 16-as korzetb6l, Rendorfalu (16,9 %),
. 19-es korzetbdl, Uszoda, Megyei Korhaz, Miiszaki Fdiskola ¢és
kornyéke (GAMF) (10,7 %).
o 3-as korzetbdl, Noszlopy Gaspar park, Autobuszallomas (10,2 %),
A fent megnevezett fObb aramlatok sematikus rajzat a 24.-27. sz. abrak
szemléltetik.
A teljes napra vonatkozo korzetek kozotti jellemzd kapcsolatokat a 28. sz. abra,

idébeni megosztasban déleldtti  (6.00-12.00) ¢és délutani  (12.00-18.00)
aramlatokat és iranyokat a 29. és 30. sz. abrak mutatjak.
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1.3 Kecskeméti autobusz-kozlekedés elemzése

Kecskemét tomegkozlekedési vonalhdlozatanak sematikus rajzat mutatja a 31.
sz. abra.

A teljes halézaton a menetrendekben meghirdetett 31 viszonylat
viszonylathal6zatdnak hossza 242,7 km. A kibocsatott jaratszdm varosi szinten
1307. A viszonylatok atlagos hossza 7,8 km.

A véros viszonylathalozatanak sematikus rajzat a 32. sz. dbra szemlélteti.

A viszonylathalozati rendszerre dontéen a sugaras €s atlapolt vonalvezetés
jellemz6, amelyek tobbségiikben a varos szélén hurokban végzédnek. Ez
utobbiakra a teriiletek fajlagosan alacsony utas generald képessége miatt van
sziikség.

A viszonylatok iranyitasa 39 %-ban biztositott a jelenleg {izemeld Noszlopy
Gaspar parki forgalomiranyito kozpontbol.

A Volan viszonylathalozati rendszere

19 alap -

3 rovid lizemidejli

4 részleges lizemidejli €s

3 miiszakkiszolgal6 viszonylatbdl 4ll.

A torzshalozatot képezd alapviszonylatok 16,5-18 orat meghaladé iizemiddben
kozlekednek. Ezek az lzemiddértékek megkozelitden azonosak a magyar
nagyvarosoknal kialakultakkal.

A rovid tizemidejii (12-13 6ra) viszonylatok koziil a 17-es szinte egészében az
1-es alapviszonylat altal feltart itvonalon halad, de a Homokbdnya helyett a
Polus Ronaig megy. A 19-es, 29-es 1j teriileteket kot be a tomegkdzlekedési
ellatasba.

A részleges tlizemideji viszonylatok (4/A, 18, 25, 28) leginkdabb a
csucsiddszakokban kozlekednek, tlizemidejik 12 - 13 ¢6ra Kkoriili, ¢és
nyomvonaluk nagyrészt az alapviszonylatok altal feltart atvonalon halad.

A C/13-as miiszakkiszolgald viszonylat csak a munkakezdéshez és végzéshez
igazodd - jératparral lizemel. A 4/C viszonylat is miszakkiszolgalé az 5
jaratparral, amelynek lizemideje 16 ora. A 2/A 0Osszesen 3 jaratat reggel ¢€s
delutan kozlekedteti.

A 2/A egyébként hétvégeken ill. kedden €s pénteken, a Nagybani Piacig iizemel
tovabbi 11 jarattal.
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A viszonylatok 68 %-a (21 db) a Széchenyi térrdl indul sugarasan kifele 12
féiranyba. Nyolc viszonylat a Noszlopy G. parkboél indul (26%). Egyediil a C/13
nem érinti egyik Allomast sem és viszi reggel a Széchenyi varosbél az utasokat
a Déli Ipartelepre illetve hozza délutan 6ket onnan 1-1 jérattal.

Két viszonylat van, amely nagyrészt a Nagykoruton jar korbe, érintve a
Széchenyi varost az Akadémia koraton athaladva: A 21-1 és 21-2 ugyanazon a
vonalon de ellentétes irdnyban jarnak, tizemidejiik 15,5 ill. 12,5 éra.

A 21-1-es, amely a Noszlopy Gaspar parkbol Szeéchenyi varos iranyaba megy,
rovid lizemidejiinek mondhat6d, munkanapokon 15,5 éra.

Az ellentétes iranyban kozlekedd 21-2-es, részleges iizemidejli, a reggeli és
délutani csticsban jar féloranként, tizemideje 12,5 ora.

A viszonylatokra jellemzd menetrend szerinti sebességértékek 15,4 és 31,7
km/h ko6z6tt valtoznak, a haldzatra vonatkozoé atlagérték 20,8 km/h.

A halozati rendszert dontéen a varosszél és varoskozpont kozotti kozvetlen
kapcsolatot biztositd viszonylatok alkotjak, amelyekre &ltaldban csucsidoben
15-perces jaratkovetési 1d6 a jellemzd. Az alaphalozaton két viszonylatnal — a
Széchenyi varost kiszolgal6 14-es €s 20-asnal - 10 perc a csiicsorai jaratkoveteési
ido.

Holtidében a legalacsonyabb érték a 15 perc, mig a tobbi érték 20, 30 vagy 60
perc.

Ezek a jaratsiiriségi értékek az utazasi lehetdség szempontjabdl - kiilonosen
forgalmi holtidében - nem mondhatok kedvezdknek.

Az autobusz-viszonylatok fobb jellemzoéit az 1. sz. tdblazat foglalja ssze.



Kecskemét helyi autobusz-viszonylatainak fobb jellemz6i

1. sz. tablazat

.E - Inditott Uzemidd Megéll'éhelyek Viszonylat hossza Menetidd ﬂtlagﬁe-

2 :’;‘f;:;:{ Viszonylat megnevezés jaratok szama hesség
o szama (Gra,perc) dh km perc km/h

oda vissza oda vissza atlay atlag
1. 1. Moszlopy G, park — Homokbanya kollégium 120 17:55 17:55 15 16 71 7.2 7.5 23-25 24 172
2. 2. Széchenyi tér - Ravagy tér- Renddrfalu - Széchenyi tér 47 17:20 16 5.4 5,40 25-27 26 194
3. 2/A, Széchenyi tér - Ravagy tér- Renddrfalu - Gokart Stadion-Széchenyi tér 3 2:30 19 98 9,80 30 30 196
4. 2 Széachenyi tér - Mikertvaros - Széchenyi tér 51 17:05 17 8.1 8,10 23-25 24 20,3
3. 4 Széchenyi tér - Repildtér 78 17:05 17:05 10 10 59 5.4 565 14 14 242
6. 4/A. Széchenyi tér - Mintagyimdlcsds 12 12:45 12:45 10 10 79 74 7 B 14-15 14 .5 31.7
. 4/C. Széchenyi tér - Phoenix Mecano 10 16:00 15:55 7 7 4.0 a5 3,75 10-12 11 205
. a. Moszlopy G.park - Mariavaros - Moszlopy G. park 23 15:30 21 21 == ] 9,80 27-30 28,5 20,6
9. 6. Széchenyi tér - Szelei falu - Széchenyi tér 47 17:20 19 92 920 30 a0 18,4
10 CiT. Moszlopy G.Park - Mindszenti 0t - Moszlopy G. park 24 16:05 16:30 13 13 5.4 49 5,15 13-14 135 2248
11. 9 Széchenyi tér - Talfaja kiz - Széchenyi tér 26 17:00 12 459 4,90 14-17 1558 19.0
12 10 Széchenyi tér - Tesco B3 17:05 17:05 2] =] 4.1 472 4,15 10-11 105 23,7
13. 11 Széchenyi tér - Zapor u. B1 17:20 17:45 11 14 57 5.9 5,30 20-23 215 17 B
14 12 Széchenyi tér - Koztemetd |. kapu - Széchenyi tér 52 17:00 16 7.4 740 28 28 159
15. 13 Széchenyi tér - KNORR-BREMSE 52 16:15 16:30 =) i£) 3.7 4.0 385 15 15 15,4
16. 13/C. |Széchenyivaros - KNORR-BEREMWSE 2 0:20 0:20 10 10 =] 59 B.90 20 20 207
17. 14. Széchenyi tér - Margaréta 0t 164 18:00 18:00 g8 g 36 35 355 10-12 11 19.4
18. 15. Moszlopy G. park - Hetényegyhaza =153 17:15 17:00 16 18 14,1 141 14,10 30-33 il -1 268
19. 16. Széchenyi tér - Miklovics falu 51 17:00 17:30 7 7 3.0 25 275 10 10 165
20. 17. Széchenyi tér — Pdlus Rdna 26 13:00 13:00 10 12 5.8 59 B35 20 20 19.1
21. 18. Széchenyi tér - Hunyadivaros - Kaztemetd Il kapu 40 13:00 13:00 11 10 47 4.0 435 13-14 135 193
22, 19. Moszlopy G .park - Mikldstelep 15 11:35 12:20 11 13 9.4 956 950 20-22 21 27 1
Z3. Z0. Szeachenyi tér - Széchenyivaros - Szechenyi ter 855 18:00 10 4.0 4 00 13-15 14 171
24, 211. |Moszlopy G.park - Széchenyivaros - Rawagy tér- Moszlopy G. park 25 15:30 19 8.2 5,20 30 30 164
25, 212, |Moszlopy G.park - Ravagy tér - Széchenyivaros - Moszlopy G. park 15 12:30 17 8.2 8,20 28-30 29 17,0
26. 22, Moszlopy Gopark - Széchenyivaros - Karhaz - Moszlopy G.park 22 1725 27 12,4 12,40 A0-45 425 175
27. 23. Széchenyi tér - Katonatelep — Széchenyi tér 34 18:00 33 17,7 17,70 45 45 236
28. 25, Moszlopy 5. park - Mikervaros - Noszlopy G, park 18 13:00 21 10,1 10,10 27-29 28 216
29, 28. Széchenyi tér - Szelei falu - Mérleg u. - Széchenyi tér 14 12:00 24 13,1 13,10 28-30 29 271
30. 29, Széchenyi tér - Széchenyivaros - Hetényegyhaza 37 1215 13:00 16 16 127 127 12,70 28-30 29 26,3
31. 38. Széchenyitér - Liszt Fou. - Kaztemetd Il kapu -Nyormasi iskola a8 17:05 17:05 16 10 74 39 5 65 28-30 29 234
Atlagérntékek: 42 15:04 15:10 15 - - - I - 22.9 20.8
Osszesitett értékek: 1307 4:30-23:15 - - - 242.7 - - - - -




1.4 Atszélldsok vizsgdlata

Az utazasi cél atszallassal torténd elérése nem mutat nagy aranyt a teljes
felmérésben (5%), azonban az atszalldsok 79%-a (az Osszes utazas 4,3%-a)
érintette a Széchenyi teret.

Ezért érdemes megvizsgalni az atszallasok jellemzd iranyait.

A Széchenyi teret érintd jellemzObb utazasokat tlintettiik fel a 33. sz. 4bran.
Utazasi cél tekintetében érdemes vizsgalni a 4—19 ¢és a 4— 9, 10; 10— 4
korzetek kozotti mozgast, mivel itt jellemzéen munkéba illetve iskolaba menet
szalltak at az utasok. A 10— 5 esetében szinte kizarolag vasarlas céljabol (az 5-
0s korzetben talalhato a TESCO, és a Penny Market). A 15— 4 esetében az
indulési 1d6t tekintve a nap folyaman elszortan jelentkeztek az atszallasok. A
tobbi esetben vegyes céllal utaztak, ami nem rendszeresen felmeriild
kozlekedési igényre utal.

4. korzet — Széchenyi tér — 19. kdrzet

A Széchenyi varos (4.) korzetbdl kiindulo, céljukat atszallassal elérd utazasok a
Széchenyi téri atszallasok 23%-at teszik ki. EbbdOl a 23%-bol 20%-uk megy
innen a 19. korzetben 1évé GAMF —ba, iskolaba jaras céljabol. Ez a mintaban
gyakorlatilag 17 {6t jelent, de el6fordulasuk koncentraltan 8.15 utan -8.30 és
11.00 ora kozott jelentkezik. Ebben az iddszakban (egyébként legsiiriibb, és
legtobb jaratot inditdo) 14-es ¢€s 20-as viszonylaton wutaznak be a
varoskozpontban 1évé Autodbuszallomasig, és onnan a szintén (ez idében 20
percenként kozlekedd) 1-essel érik el végeéljukat a GAMF-ot.

Ennek a relacionak a lebonyolitasara — a varoskozpont elkeriilésével - alkalmas
a 22-es viszonylat:

Marcius 15.u (22-essel) — Katona J. Gimn. — Megyei Korhaz (1-es, vagy 11-
essel) illetve,

Marcius 15.u (22-essel) — Csabai Géza krt.

A 22-es ebben ez iddintervallumban oOranként kozlekedik a 14-es
negyedoranként.

4. korzet — Széchenyi tér — 9. 10. korzet

A Széchenyi varos (4.) korzetbdl kiinduld, céljukat a Széchenyi téri atszallassal
elérd utazasok 26%-a (22 utazas) megy a 9. €s 10. korzetbe a Siitdipari Vallalat
¢s a Gaspar Andras Szki. kornyékére, valamint a Repiildtérre a 4-es és 12-es
viszonylaton dontéen munkaba, illetve iskolaba.

Az indulasok 6.00-8.00 , 9.45 o6ra kozé tehetok a Marcius 15-e utcabol a 14-es
vonalan a kdzpontig.
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Hasonldan jellemzd képet mutat a délutdni vissza irany is 14.00-16.30 kozott a
kozpontig a 12-es vonaldn, majd onnan a Széchenyi véarosba dontden a 14-es
busszal.

Ennek a relacionak a lebonyolitdsara — a varoskdzpont elkeriilésével - alkalmas
a 22-es ¢és 25-0s viszonylat:

Marcius 15. u. — Noszlopy G. park — Siitéipari Véllalat.

A 22-es viszonylat délelott ezen iddintervallumban hdromnegyed orankeént ill.
oranként, délutan ezen idészakban haromnegyed 6ranként jar.

A 14-es 10 percenkét ill. negyedoranként kozlekedik.

1.5 Atgyalogldsok vizsgélata

A felmérés soran tobb ponton is megfigyelhetd volt a jellemz6 gyaloglas ahol az
utasok utazasuk célpontjat a hasznalt buszjarat segitségével kozvetleniil nem
tudtak elérni, és igy gyaloglassal kozelitették meg:

1-es viszonylatot hasznalva a P6lus Rondba, Auchanba Autdscsarda eldgazastol
gyalogolva.

21-es viszonylattal az Akadémia korut 46-ig €s onnan a Szentgyorgyi Albert
Egészségligyi kozépiskolaba (Margaréta, Dombaruhéz irany).

4-es viszonylattal a Siitéipari Vallalat megalloig és onnan a Gaspar Andrés
Szakkozépiskolaba gyalog.



1.6 Osszegzés

A fentiekben a felmérés értékei alapjan meghataroztuk a jellemzd iranyokat,
aranyokat, atszalldsokat, gyalogldsokat. A teljes napra vonatkoz6 aramlatokat
valamint a délel6tti ill. délutani dramlatokat Gsszevonva a 28.-30. sz. abrédkban
mutattuk be.

Az értékelésnél figyelembe vettiik, hogy legnagyobb minta a Széchenyi téren és
a Noszlopy Géspar parkban generalodott. Ugyanakkor itt is a legnagyobb
utasforgalom. A Széchenyi varosi megallokban délutan nem tortént kikérdezés,
a Rendérfaluban pedig délutan volt csak kikérdezés.

A 20-as korzet (Homokbanya, Polus-Rona (Auchan), Felso-Alsoszekto,
Petdfivaros) az utobbi 10 év alatt jelentdsen megvaltozott, kiépiilt, ezért részeit
kiilon megvizsgalva elmondhatjuk, hogy az ide ¢érkezd utasforgalom a
kovetkezOképpen oszlik meg: Petdfivaros 44,2%, Homokbanya 33,6 %,
Alsoszékto 17,1 %, Auchan 5,1%.

A varoskozpont megallor koziil felmérés a szignifikdns Széchenyi téri
Autdbuszallomason, a Piaristdk terén, és a Katona J. téren tortént. (A Széchenyi
tér forgalmat késobb kiilon i1s elemezziik.)

A célforgalmi vizsgalatokbol kideriill egy markans délkeleti aramlat a
Homokbanya, Pet6fivaros, Alsdszéktdo, Auchan (20-as korzet) ¢és
Hetényegyhaza (24-es korzet) irdnyaba, amely a vdarosrészek fejlodésébol
adodik (bevasarlokozpont kiépitése, 1ill. kollégium a régi laktanya -
Homokbdanya - teriiletén stb.).

Kimutathatd a Széchenyi varos forgalmi szempontbol meghatarozd szerepe
(legnagyobb lakételep — nagyvarosias lakdovezet), tovabba utasforgalom-
generdld szempontbol meghatarozo belsd varosmag.

Erdemes megemliteni a Célforgalmi felmérés ,Megjegyzés” rovataban irtakat.
Az adott valaszokbol olyan kategoridk allithatok fel, mint, a

Soforokre vonatkozodan: tiirelmetlen, figyelmetlen, szemtelen, tl vad, nem
segitOkész, illetlen, faragatlan, gyorsan hajtanak;

Zsufolt; Koszos; Ritkan jar; Pontatlan jarat; Rossz dllapotu buszok.

Leginkdbb a zsufoltsdgra, és a soférdkre panaszkodtak az utasok. A koszos,
ritka és pontatlan kozel azonos aranyban lett jelolve, de csak fele annyiszor,
mint az elsé kettd megjegyzés (zsufoltsag, sofor). Legkevesebb panasz a buszok
miiszaki allapotara jott. A zsufoltsaghoz azonban meg kell jegyezni, hogy az
ilyenféle megjegyzések szubjektivek. Egy utas zsufoltnak érezheti az autdobuszt
akkor is, ha peldaul nem kap iil6helyet, vagy kb. nyolcvan szizalékos férdhely
kihasznalasnal, az utas mar zstufoltsagra panaszkodik (zsufoltsag érzet), pedig
az autdbusz miiszaki szempontbol még biztosit szabad férdhelyet.



Kecskeméten is kimutathaté az orszagos tendencia a forgalmi cslicsok
csOkkenése €s idébeni megoszlasa, illetve az utazokozonség atstrukturalodasa a
,didkforgalom” iranyaba, amely nem csak Kecskemét jellemzdéen sok oktatasi
intézményével magyarazhato.

Mérséklddott tehat a kordbban jol ismert teriiletileg €s iddben koncentralt
hivatasforgalmi aramlatok kialakulasa.

Erzékelhetd problémat jelent a nagy teriiletli, igy kis fajlagos utasgeneralast
jelentd varos esetében a tomegkozlekedés tizemeltetésének gazdasdgossaga is.



2. SZECHENYI TERI AUTOBUSZALLOMAS VIZSGALATA

Mind a varos uthéalézatanak szerkezetébdl a varos felépitésébdl adédoan sugaras
¢s gylris kialakitdsu viszonylathdlozat kdzéppontja a Széchenyi téri Autdbusz-
allomas.

A Széchenyi térrdl naponta (csiitortoki iskolai eléadasi napon) 681 jarat indul €s
688 jarat érkezik. A jaratok indulasdnak ill. érkezésének orankénti megoszlasat
a 34. sz. dbra mutatja. Amennyiben a Széchenyi térrdl egyenletesen indulnanak
¢s egyenletesen érkeznének a jaratok, akkor a jaratkovetési idoék az egyes
idoszakokban a 2. sz. tdblazat értékei alapjan alakulnénak. Itt lathato, hogy ez
az egész nap folyaman 1-2 percenkeénti inditast ill. érkezést jelent.

A Kiskorat egyiranyusaga miatt a 2, 2A, 6, 28 szdmozasu déli iranybol érkezo
viszonylatoknak a Széchenyi térre torténd eljutasukhoz meg kell keriilnitik a
bels6 magot, amely 111 jaratot érintve Osszesen ugy 122 km-nek megfeleld
plusz forgalmat jelent. Ha ehhez hozzdadjuk az 5-6s viszonylat bekanyaritasat,
ugy tovabbi 39 km plusz jaratkilométert kapunk.

A 35.-38. sz. abrédk a Széchenyi térrdl kiinduld illetve oda érkezd fontosabb
utasaramlatok megoszlasat mutatjak déleldtti-délutani bontasban.



A Széchenyi téri Autébuszalomas forgalma
id6szakonkénti megosztasban
(jaratdarabszam)

Inditas a Széchenyi térrol
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2. sz. tablazat

Jaratkovetési idok a Széchenyi téri Autobuszallomason, egyenletes idobeni

megoszlasban
Inditas Erkezés
Id6ko6zok jaratdarabszam gyakorisag Idékozok jaratdarabszam gyakorisag
ora perc ora perc

4,30-4,59 5 12,0 4,44-4,59 2 30,0
5,00-5,59 48 1,3 5,00-5,59 39 1,5
6,00-6,59 55 1,1 6,00-6,59 52 1,2
7,00-7,59 55 1,1 7,00-7,59 60 1,0
8,00-8,59 30 2,0 8,00-8,59 37 1,6
9,00-9,59 29 2,1 9,00-9,59 29 21
10,00-10,59 29 2,1 10,00-10,59 29 2,1
11,00-11,59 29 2,1 11,00-11,59 29 2,1
12,00-12,59 31 1,9 12,00-12,59 30 2,0
13,00-13,59 53 1,1 13,00-13,59 42 1,4
14,00-14,59 51 1,2 14,00-14,59 55 1,1
15,00-15,59 52 1,2 15,00-15,59 52 1,2
16,00-16,59 53 1,1 16,00-16,59 53 1,1
17,00-17,59 48 1,3 17,00-17,59 49 1,2
18,00-18,59 31 1,9 18,00-18,59 37 1,6
19,00-19,59 27 2,2 19,00-19,59 28 21
20,00-20,59 19 3,2 20,00-20,59 23 2,6
21,00-21,59 21 2,9 21,00-21,59 17 3,5
22,00-22,4